STATENS JARNVAGAR
2 trafiksektionen

TIDTABELLSBOKEN
DEL A

ALLMANNA BESTAMMELSER

Gdllande from den 31 maj 1959

pa féljande bandelar:

JARNA—NYKOPING C—MIOLBY
KATRINEHOLM—ABY
LINKOPING C—HULTSFRED
BJARKA-SABY — ATVIDABERG

" MIOLBY—ODESHOG

Innehavarens namn och befattning

NORRKOPING 1959 - AKTIEBOLAGET TRYCKSAKER



II

Andringstryck.

Av ti  utgivha d#ndringstryck

Av

sty utgivna &ndringstryck

..............

.............................

avseende sid I—IV och 51—128 avseende sid 1—50
Nr infort : Nr infort
den av den av
]
................................ e e

[)



-

Innehallsférteckning.

Bromsberikning for tAg ....o.iviet it
Bromsberakningstabell ..........cc i i
Bromsprov ........iiiiiiiiin et

Bromstalstabeller

a) fortdgavbrgrSochP .o.oovvvviinn.n. e
b) 5, » 5 » G MochO ..ooovviiiiiiiiiiiiiin.,
Forklaringar till tjanstetidtabellerna .....................

Hastighetsuppgifter:

a) dragfordons sth pad olika banstrdckor ...............
b) banans sth ................. ... et
Huvudsignal, hur sadan stills till stopp ...........cvnn..

Linjebeskrivning:

Bstr Jn— My .t et e

L KN e
s Lp—HE ... et

s BSH—AVE i e e i

s My—Ohg ... ... i P
Lutnings- och stigningsforhallanden .....................
Ordergivningsstationer .........ccvviiiiiiiiiiinnnnnnnnns
Redskapsvagnar .........ciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiin
Reservlok ...ttt e e e e e H
Telefonering fran linjen .........coiiiiiiiiiiinniiennnn.
Trafikutbyte vid obemannad driftplats ...................
Taghandlingars 6verlimnande, da foraren &ven &r tbhth
Tagklarerares placering for genomfartstdg och tig utan sirskild
tbth ............ PP
Undantag frdn Sio. Sirskilda foreskrifter for vissa bandelar eller
Ariftplatser .ottt e e e e
Vagnsyning och varmgangsinspektion ....................
Vagnviktstabeller ....oviiiiiiinieiiiiiiiiiennnnennnnnes
Vagnviktstabell for lokalgodstdg med enbemannat dragfordon och
utan sérskild tbfh ...... .. e
Veckoorder, var sddan géller .............ccoviiivinnnnnn

Vikt och bromsvikt for olika fordon:

L Dragfordon .......ccciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiian., P
a) Anglok och tendrar .................. e

b) Ellok i tdg av brgr S, P, Geller O .................

C) s o o o Mo PN
d) Motorlok ...ttt e i

e) Lokomotorer ........c.ieiiiiiiiiiii i,

f) Motor- och mandvervagnar ................c......
II. Person-, post- och resgodsvagnar ........... PP
III. GOdSVAZNAT . .vvvvrinntrenneteeeanreeenannneeennneenn
a) Godsvagnar utom malmvagnar ...................

b) Malmvagnar ........cceiiiiiiiiiiinrennnneennnns

Viaxlingsrorelser: '

a) PA nedsinkt spdr (sic §35:3) ..iiiiiiiiinnn.
b) Undantagsforeskrifter for framfsrande av dragfordon

vissa bangérdar:

Norrképing C och Stathéga ......... e v eeacaesacarians

IIT

Sid.

13 .
16—48/50
111

14
15
1—4

109
109
117

51—18
79—86
87—100

101—102

103—106
107—108
108

116

116

5—1

4

110

110
126—128
112—113
114115

116
118

© O 0

10
10
10
11
11
11
12

119

120—121



v

Katrineholm ........... PP
Visterljung och Krokek ....................... e
Nykoping C  ovviviiiiiiiiiiiiiiiiinanannn
Linkoping C ...ttt
MiSlby  vveeriiiiii i e e

Bilagor (stencilerade):

Instruktion for klaffbron vid Norsholm och svingbron vid Sture-

fors (utdelas endast till berérda tjanstestillen)

Vixlingsrorelser over vissa vigkorsningar (sdo § 35:2) (utdelas
endast till berorda tjénstestdllen) ..............

Undantag fran Sio medgivna av trafikinspektoren

..............

..............

..............

..............

..............

Sid.

- 122—123

123
124
124
125



r

51

Linjebeskrivning .

Driftplatser, signalbilder, hastighetsnedsiittningar m m

Banstrickan Jirna—Mjolby
T4g med udda nummer

- E Signalbilder, hastighetsnedsﬁtthingar m m
g+ | S =tag av brgr S
Km Banstricka Plats °-§ o | R = motorvagnstdg av bromsgrupp S och tig
zé‘ som drages av Ra-lok
E Y = rélsbusstag
1 2 3
0.000 Jarna (Jn) — | Sth 60 genom utfartsvixlarna. -
' Utfartssignal:
spl sp 2 (htv) sp 5
6.027 Vigkorsning Varnlunda. Ljus- och ljudsig-
~ naler.
Infartsforsignalen till Hols kan visa gult fast
sken.
Infartssignal:
sp 3 (htv) ’ sp 2 ép 1
8.195 Holo (HIo) 8.2

Utfartssignal (forreglar vixlar i Norrvra):
sp 1—3

1

8.625 Viagkorsning Hols. Ljus- och ljudsignaler, |
som kan frankopplas. Anliggningen fun-
gerar ej med sikerhet om utfartssignalen i
| Ho6l6 visar stopp.
9.359 Vigkorsning Lida. Ljus- och ljudsignaler,

10.829 Norrvrd (Nva)
Ip
10.985

som kan frankopplas. Anliggningen fun-
gerar ej med sikerhet om utfartssignalen
i H616 visar stopp.

Vigkorsning Norrvra. Ljus- och ljudsigna-
ler. Anliggningen fungerar ej med siker-
het om utfartssignalen i Holo visar stopp.

Infartsfﬁrsigﬁalen till Vagnhirad kan visa
gult fast sken.

(Vagnhdrad, forts. ndsta sida)

Infartssignal:
1 0%
sp 3 (htv) sp 2 sp 1
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1

(forts. fr. féregdende sida) .

18.549 Vagnhirad
(Vhd)

103

| Utfartssignal:

sp 1—3

1

19.396

20.224

Viagkorsning Stora Visby. Ljus- och ljud-
signaler, som kan frankopplas. Anligg-
ningen fungerar ej med sikerhet om ut-
fartssignalen i Vagnhirad visar stopp.

Vigkorsning Nygérd. Ljus- och ljudsignaler.

Infartsforsignalen till Visterljung kan visa
gult fast sken.

22.800 Vasterljung
(Vlg)

4.3

Infartssignal:

1 hi

sp 2 (htv) sp 1

Utfartssignal:
sp 1—2

1

Infartsforsignalen till Listringe kan visa gult
fast sken. .

31.190

31.588 Listringe (Lre)

8.8

Infartssignal:

sp 2 (htv) sp 1
Vigkorsning Listringe. Ljus- och ljudsigna-
ler.

Utfartssignal:
sp 1—2

1

Infartsforsignalen till Tystberga kan visa
gult fast sken.

37.573 Tystberga (Tha)

6.0

Infartssignal:

1 bi
sp 3 (htv) sp 12

Utfartssignal:
sp 1—3

1

Infartsfoérsignalen till Svirtagird kan visa
gult fast sken. -




€

1 2 3
Infartssignal:
sp 3 (htv) sp 2
44.670 Vagkorsning Svirtagdrd. Ljus- och ljudsig-
naler.
45.026 Svirtagard 75
(Sgd) - Utfartssignal:
sp 2—3
1
45.890° Vigkorsning Odesbyvigen. Ljus- och ljud=-
signaler, som kan frinkopplas. Anligg-
ningen fungerar ej med sikerhet orh ut-
fartssignalen i Svirtagérd visar stopp.
47.780 Vigkorsning Mallhammar. Ljus- och ljud-
signaler.
Infartsforsignalen till Sjdsa kan visa gult
fast sken.
Infartssignal:
1 b
: sp 2 (htv) spl
49.791 Sjosa (Ssa) 48
. : Utfartssignal:
sp 1—2
1
51.100 Vigkorsning Skogvaktareviigen. Ljus- och |
ljudsignaler, som kan frénkopplas. Anlégg-
ningen fungerar ej med sikerhet om ut-
fartssignalen i Sjosa visar stopp.
51.570 Vagkorsning Sjosa gird. Ljus- och ljudsig-
naler.
55.225 Nykoping O
(Nkd) hp
Infartsforsignalen till Nykoping C kan visa
gult fast sken.
55.930 (250 m) Sth 75. R Y 85. 400 m kurvradie.
Infartssignal (beroende av fillbommarna vid
Perioden): .
D D S
sp 6 (htv) sp 5 sp 4
55.940 Viagkorsning Perioden. Fallbommar. Infarts-
. signalen #r beroende av fillbommarna.
56.800 Nykoping C 7.0 | "Klart fér avgang’-signal vid spar 5 och 6. |

(Nk)

Vid hinder enl sdo § 74:3 skall signalering
ske enl § 74: 3, ¢) 1), varvid dven utfarts-
signalen skall visa stopp.

Utfartssignal:

sp 1—6

1
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3

61.650

Vigkorsning Viderbrunn. Ljus- och ljud-
signaler.

Infartsforsignalen till Enstaberga kan visa
gult fast sken.

64.870

65.248 Enstaberga (Ebg)
65.700 (150 m)

84

Infartssignal:

sp 2 (htv) spl

Viégkorsning Enstaberga. Ljus- och ljudmg-
naler.

Skyddssektion som normalt 4r spinningsfs-
rande och da saknar nedkopplingsmirke,
Sadant uppséttes dock, nir skyddssektio-
nen gores spinningslos, varom sarsklld
order ej ges.

Utfartssignal:

sp 12

)

Infartsforsignalen till Jondker kan visa gult
fast sken.

72.713 Jonaker (Jar)

73.200 (250 m)

7.5

Infartssignal:

1 Td

sp 3 (htv) sp 2 sp1l

Utfartssignal:
sp 1—3

Y

Sth 80. Banken vid Kilagn.

79.946

80.706

Viagkorsning Smedstorp. 'Ljus- och ljudsig-
naler.

Véagkorsning Bjérkholmen. Ljus- och ljud-
signaler.

Infartsforsignalen till Alberga kan visa gult
fast sken.

81.954 Alberga (Aba)
82.427

9.2

Infartssignal:

1

sp 2 (htv) spl

Viégkorsning Alberga. Fallbommar.
Utfartssignal:
sp 1—2

1

84.227

Vigkorsning Vreta. Ljus- och ljudsignaler.
Infartsforsignalen till Stavsjo kan visa gult
fast sken.
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1 2 3
‘Infartssignal:
1 bi
- sp 3 (htv) sp 2
90.649 Stavsjo (Ssj) 8.7
: Utfartssignal:
sp 2—3
1
Infartsforsignalen till Krokek kan visa gult
fast sken.
95.500 (2230 m) Sth 80. R Y 90. 500 m kurvradie.
B Infartssignal:
1 TO%
: sp 3 (htv) sp 2 sp 1
96.690 Krokek (Kek) 6.0 | A-signal frdn spar 1—3.
97.142 _ Vigkorsning Sanatorievigen. Fallbommar.
D& korsignal for infart visas med ett sken
[sp 3 (htv)], visar utfartsforsignalen "var-
. samhet” nir bommarna ej ar fillda aven
. om utfartssignalen visar “kor”,
Utfartssignal:
sp 1—3
b
98.567 Kolméards- Pastigningsmirke.
sanatoriet
(Kost) hp
99.785 Porsgata Pastigningsmirke.
(Pg) hp
100.000 (1400 m) Skredvarningsmairke.
. Sth 40. D& skredvarningsanordningarna &r
| ur funktion och da tig drages av anglok
sth enl. order.
101.350 Getd turiststa- i Pastigningsmairke.
tion (Gtat) hp '
101.400 (1400 m) Sth 60. D3 skredvarningsanordningarna &r
1 ur funktion och di tig drages av anglok
sth enl. order.
Infartsforsignalen till Geta kan visa gult fast
sken.
Infartssignal (beroende av fillbommarna v1d
Fridhem):
1 b
: sp 1 (htv) sp 2
103.130 Geta (Gta) . 6.5 | A-signal fran spar 1 och 2.

103.281

' (Getd, forts. ndsta sida.)

Vigkorsning Fridhem. Fallbommar. Infarts-
signalen #r beroende av bommarna, som

manévreras frdn Aby, di Getd #r obeva-
kad.
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175.150 (400 m)

1 2 3
 (forts. r. féregdende sida) Utfartssignal (beroende av fillbommarna
’ vid Sikudden):
sp 1—2
1
104.254 Sikudden Pastigningsmirke,
(Siku) hp
104.294 Viagkorsning Sikudden. Fillbommar. Utfarts-
- signalen i Getd dr beroende av bommarna,
som mandgvreras fran Aby, di Getd ir obe-
vakad.
105.922 Bjornsnis Pastigningsmirke.
(Bos) hp
107.523 Bravalla Péstigningsmirke.
(Bvl) hp
v Infartsforsignalen till Aby kan visa gult fast
sken.
107.880 (660 m) Sth 50. 400 m kurvradie samt infartsvaxlar-
na i Aby.

Hastighetsnedsittningen far icke upphora
forran tdget i sin helhet passerat stations-
huset.

Infartssignal: - ‘

1 TR

sp 6 (htv) sp 4 sp 3

108.540 Aby (Aby) 54

Utfartssignal: .
Till vinsterspdr: Till hogerspdr:

sp 6 sp 4 sp3 | spb sp 4 sp 3
o ol - M

Sth 90. 600 m kurvradie.

(Aby)—DNorsholm

Dubbelspar med automatisk linjeblockering (utom Norrksping C)

175.300 blsi
176.512

176.564 Loddby
(Lby) hp

176.700 blsi
177.826 Herrstaberg

(Hsg) hp

Vinsterspdr: Hégerspar:
Y(Saa 1) (Sad 11)
Vigkorsning Loddby. Ljus- och ljudsignaler.
Anliggningen fungerar ej med sikerhet d&
blsi Sad 1 och vid hégersparsdrift dvirg-
signal Sad 11 visar stopp.

Pastigningsmairke.

Vinsterspar Hégerspar
[ (Lby 3) (Lby 13)

Pastigningsmirke.
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3

178.940 blsi

179.403

179.438 Karlsro(Kro)hp
179.600 (1500 m)

Hégerspar
(Mrg 15) )

Viinsterspar
Y} (Mrg 5). Forreg-
lar vixel pd linjen.
Tkl S&6 ansvarar for
att ‘vixeln intager
ratt lige och &r last
nir den automatiska
linjeblockeringen ta-
ges ur bruk.
Vigkorsning Karlsro. Ljus- och ljudsignaler.
Anliggningen fungerar ej med sikerhet da
blsi Mrg 5 och vid hégersparsdrift dvirg-
_signal Mrg 15 visar stopp.
Pastigningsmarke.
Sth 100. Vixel och tryckbank.
Infartsforsignalen till Stdthdga kan visa gult
fast sken.

181.100 (1800 m)
181.363 Stathéga (Sas)

6.9

Infartssignal:
Frdn vinsterspar Frdn hégerspar

1 D
sp 2 (htv) sp 3—7 spl sp 3—T7
Sth 40. 300 m kurvradie och Nr bangard.

Utfartssignal = Infartssignal till Nr (bero-
ende av fillbommarna vid Stathogagatan).

Infartsforsignalen till Norrkdping C kan visa
gult fast sken.

181.719

182.188 Norrkoping C
(Nr)

(Norrk. C, forts. ndsta sida)

0.8

Infartssignal (beroende av fallbommarna vid
Stathogagatan):
Frdn vinsterspdr =

spdr 2 Sao

Frdn hogerspdr =
spdr 1 Sao

sp 1 (htv) sp 2S Sdo § 52:3

sp 2N, 3
Frén Stithéga = spdr 3—8 Sdé-
spl,5
"T3g kommer” skall ej ges enl sio § 14: 1a.
Foraren skall i stillet ringa upp tkl.
Vigkorsning Stathdgagatan. Féallbommar. In-
fartssignalen &r beroende av fillbommar-
na. *
A-signal fran spar 1—-2.
7Klart for avging”’-signal vid spar 1.
Signal med vitt sken for "klart-anmélan”
fran godsvardare till tbfh finns vid spar 1.
Avgangssignal till genomfartstag skall ges av
tkl (undantag fran Sdo § 65).
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188.170

1 T2 3

(forts. fr. féregdende sida) Inre wutfartssignal (repetersignal finns .for

sp 1, 3 och 5):

Vinsterspdr Hégerspar

spl sp2S sp3,5

Yttre utfartssignal (beroende av fallbom-
marna vid Fredriksdals- och Linnégator-
na):

Viinsterspdr ’ Hégerspér

.| 183.070 Viagkorsning Fredriksdalsgatan. Fiallbom-

" mar. Yttre utfartssignalen #r beroende av
fillbommarna.

Vinsterspar Hégerspdr

183.413 blsi 1| (vr N1) T @y

183.422 Vigkorsning Linnégatan. Fillbommar. Yttre
utfartssignalen dr beroende av fillbom-
marna.

Vinsterspér Hogerspdr

185.559 blsi Y| (Nr N3) T (NrU3)

185.584 Viagkorsning Hallbergavigen. Ljus- och ljud-
signaler. Fungerar ej med sékerhet om £5-
regéende blsi visar stopp.

Infartsforsignalen till Fiskeby kan visa gult
fast sken.

Infartssignal (beroende av fillbommarna vid
Kyrkvégen): | Utfartsforsignalen

kan visa gult fast

o . R sken.

Frcvr\l,t l’tJa,nsters%a'r Frén hogerspér

sp 4 (htv) sp 2,3 sp 3 sp 2

186.935 Vagkorsning Kyrkvigen. Fillbommar. In-

: fartssignalen dr beroende av fillbommar-
na. Nir stationen dr obevakad dr bommar-

4 na automatiska.

188.032 Fiskeby (Fi) 5.8

Utfartssignal (beroende av fillbommarna
vid vigkorsning Fiskeby): )

Till vinsterspar Till hégerspar

sp4d sp3 sp2 | sp3 sp2
< )

Viagkorsning Fiskeby. Fallbommar. Utfarts-
signalen #r beroende av fillbommarna.
Nir stationen &r obevakad ar bommarna
automatiska.
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" (Kms)

1 2 3

188.430 (570 m) Sth 80. 450 m kurvradie och korta Gvergangs-
kurvor.

Viinsterspdr Hégerspar

188.705 blsi 1| (Fi N1) IT Fiv1)

190.524 Eksund Pastigningsmirke.

| (Ekd) hp Vinsterspar Hégerspdr

190.765 blsi Y| (FiN3) It FiuUs)

190.812 Vigkorsning Eksund. Ljus- och ljudsignaler.
Fungerar ej med sikerhet om féregdende
blocksignal visar stopp.

Viinsterspdr Hégerspéar
- 193.280 blsi ﬂ (Fi N5) H (Fi U5)

193.287 Vigkorsning Trostad. Ljus- och ljudsignaler.
Fungerar ej med sikerhet om foregdende
blocksignal visar stopp.

Viinsterspdr Hégerspar

196.010 blsi Y| (Fi N7) It Fiun

196.283 Okna (Ok) Pastigningsmirke.

h

196.300 P Viagkorsning Okna. Ljus- och ljudsignaler.
Fungerar ej med sikerhet om féregiende
blocksignal visar stopp.

: Vinsterspar Hégerspar
198.265 blsi TI (Fi N9) H (Fi U9)
Infartsforsignalen till Kimstad kan visa gult
fast sken.
Infartssignal (beroende av fdllbommarna vid
vigkorsning Kimstad):
Fran vinsterspdr Fran hégerspar
1 bi
sp 3 (htv) sp 2 sp 2, 3,4

200.660 Vigkorsning Kimstad. Fallbommar. Infarts-
signalen #r beroende av fillbommarna. Da
stationen #r obevakad dr bommarna auto-
matiska.

200.785 Viagkorsning Mejerivigen. Ljudsignaler.
Fungerar ej automatiskt vid rorelse pa

: spar 2.

200.998 Kimstad 13.0

Utfartssignal:
Till vdnsterspar Till hégerspdr
sp 2,3 sp 2, 3,4

1

Infartsforsignalen till Norsholm kan visa
gult fast sken.
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.1 2 3
Infartssignal:
Frin vinsterspdr Fran hégerspdr
T ¥
sp 2 (htv) sp1l spl, 23
203.700 (1050 m) Sth 75. Kurvor och bangard.
203.960 Viagkorsning Herrgardsvigen. Ljudsignaler.
| 204.575 Norsholm (Nh) | 3.6

204.750 (50 m)

Sth 40. Klaffbron 6ver Gota kanal.

204.818 Vigkorsning Framnisvigen. Ljus- och ljud-
signaler.
Inre utfartssignal:
Till vinsterspdr Till hégerspdr
sp 2 sp 1 sp 1—3
—
Yttre utfartssignal: :
Till vinsterspdr Till hégerspdr
(Norsholm)—Mjélby
Dubbelspar
205.995 Viagkorsning Ulberstad. Ljus- och ljudsig-
. naler. Fungerar ej vid rérelse pd hoger-
spar.
207.058 Vigkorsning Ojeby. Ljus- och ljudsignaler.
Fungerar ej vid rorelse pa hogerspar.
208.483 Vigkorsning Eggeby Ljudsignaler. Fungerar
ej vid rorelse pd hogerspér.
Infartsforsignalen till Gistad kan visa gult
fast sken.
210.225 Vigkorsning Markeby. Ljus- och ljudsigna-

ler. Fungerar ej vid rorelse pd hogerspar.

211.280 Gistad (Gi)

211.755

6.7

Infartssignal:
Fran vinsterspar

1 1

Fran hogerspar

Sdo § 52:3
sp 2 (htv) sp 1l
Utfartssignal:
Till viansterspar Till hégerspdr
sp2 spl )

DI

Viagkorsning Kumla. Ljus- och ljudsignaler
som kan frankopplas. Fungerar ej vid ré-
_relse pa hogerspar.
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3

211.919

215.405

215.456 Tornevalla
(T6r) hp
215.890

Vigkorsning Géselst. Ljus- och ljudsignaler
som kan frankopplas. Fungerar ej vid ro-
relse pa hogerspar.

Vigkorsning Tornevalla. Ljudsignaler. Fun-
gerar ej vid rorelse pad hogerspar,

Pastigningsmairke.

Vigkorsning Bjirby. Ljus- och ljudsignaler.
Fungerar ej vid rorelse pd hogerspar.

Infartsforsignalen till Linghem kan visa gult
fast sken.

218.106

218.436 Linghem (Lgm)

7.2

Infartssignal:
Fran vinsterspar Frdn hégerspar
01 Sio § 52:3
sp2(htv) spl
Vigkorsning Linghem. Féllbommar. Bom-
marna #r nattetid stindigt fallda.

Utfartssignal:

Till vinsterspdr Till hégerspér
sp 2 spl

T

222.347

222.369 Rystad

Vigkorsning Rystad. Ljus- och ljudsignaler.
Fungerar ej vid rorelse pd hogerspar.,
Péastigningsmaérke.

(Rsd) hp
Yttre infartssignal:
Fran vinsterspar ‘ Frdn hogerspdr
227.363 Vigkorsning Tomtebogatgn. Ljus- och ljud-

227.900 (1750 m)

(Link. C, forts. ndsta sida)

signaler.
Sth 60. 300 m kurvradie och Lp bangérd.
Infartsforsignalen
till Linképing C kan
visa gult fast sken. .
Avstandet mellan infartsforsignalen och inre
infartssignalen = 330 m.
Inre infartssignal:
Frin vinsterspar Frdn hégerspar

1 b
sp 1 (htv) sp 2—3 sp 1—6
:
sp 5—6

"Tag kommer” skall ej ges enl sdo § 14: 1 a.
Foraren skall i stillet ringa upp tkl.
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1 2 3
(forts. fr. fdregdende sida)
228.624 Linkoping C 10.2 | A-signal frén spar 1.
(Lp) "Klart fér avgdng”-signal vid sparen 1 och 2.
228.913 Viagkorsning Fabriksgatan. Fillbommar.
Inre utfartssignal:
Till vinsterspdr Till hoégerspdr
spl sp2—3, 5—6 spl sp2 sp3,56
1 al Y b d .
229.414 - Viagkorsning Steningevigen. Fillbommar.
Yttre utfartssignalen dr beroende av fall-
bommarna.
Yttre utfartssignal (beroende av fillbom-
marna vid Steningevigen):
Till vinsterspar Till hégerspdr
sp 13, 5—6 sp 13, 5—6
231.200 (1850 m) Sth 90. RY 100. 600 m kurvradie och lag
ralsforhdjning.
235.340 (770 m) Sth 120. Lag ralsforhojning.
Infartsforsignalen till Malmslatt kan visa
gult fast sken.
Infartssignal: .
Fran vinsterspar Fran hégerspar
\t % Sio § 52: 3
sp 3 (htv) sp2
235.700 Malmslitt 71
(Msi)
Utfartssignal:

Till vinsterspdr Till hégerspdr

sp 3 sp 2

T

Infartsforsignalen till Vikingstad kan visa
gult fast sken.

241.237
(Vikingstad, forts. ndsta sida)

Infartssignal (beroende av fillbommarna vid
viagkorsning Vikingstad):
Utfartsférsignalen
kan visa gult fast
sken.

Fran vinsterspdr Fran hégerspar

1] bi T
spl (htv) sp2, 3 sp 2 sp 3

Vigkorsning Vikingstad. Fillbommar. In-
fartssignalen #r beroende av fillbommarna.
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1 2 3
(forts. fr. féregdende sida)
241.433 Vikingstad 5.8
(Vsd)
Inre utfartssignal:
Till vinsterspar Till hégerspdr
spl sp2 sp3 sp2 sp3
1 ” T a
Yttre utfartssignal:
Till vinsterspdr Till hogerspdr
sp 1—3 sp 2—3
1l b
245.180 Vigkorsning Sjogestad bro. Ljudsignaler.
Fungerar ej vid roérelse pad hogerspar.
245.453 Sjogestad Pastigningsmirke.
(S6d) hp
245.510 Viagkorsning Sjogestad. Ljus- och ljudsig-
naler. Fungerar ej vid rérelse pa hogerspar.
Infartsforsignalen till Mantorp kan visa gult
fast sken.
Infartssignal (beroende av fillbommarna vid
viagkorsning Mantorp):
Utfartsforsignalen
kan visa gult fast
sken.
Fran vinsterspdr Frdan hogerspdr
Y i T I
‘ spl (htv) sp2,3 sp 2 sp 3
250.608 Vigkorsning Mantorp. Fallbommar. Infarts-
signalen ar beroende av fidllbommarna.
'250.841 Mantorp (Mt) 9.4

Inre utfartssignal:

Till vinsterspdr
spl sp2 sp3

I } 4

Yttre utfartssignal:
Till vinsterspar
sp 13

1

Till hogerspdr
sp 2 sp 3

T 4

Till hogerspar
sp 2—3

1

252.463

Vigkorsning Mantorps gard. Ljus- och ljud-
signaler som kan frankopplas. Fungerar ej
med sikerhet om utfartssignalen i Man-
torp visar stopp. Fungerar ej vid rorelse |

pa hogerspar.

Infartsforsignalen till Sya kan visa gult fast

sken.
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1 2 | 3
| Infartssignal:
Fran vinsterspdr Frdn hogerspdr
T \EL Sdo § 52:3
. sp 6 (htv) sp 4
254.883 Sya (Sya) 4.0
Utfartssignal:
Till vinsterspar Till hogerspdr
sp 6 sp 4
256.319 Vigkorsning Norra Berga. Ljudsignaler.
Fungerar ej vid rorelse pad hogerspar.
258.180 (400 m) Sth 90. RY 100. 600 m kurvradie.
Infartsforsignalen till Mjolby kan visa gult
fast sken.
260.000 (1 700 m) Sth 40. Bangardsombyggnad.
Infartssignal:
Fran vinsterspar Fran haégerspar -
\“ S#o § 52:3
sp 1 (htv)
sp IN/2S sp 1N, 3N
sp 2—6 .
260.972 Mjolby (My) 6.1 | "Tag kommer” skall ej ges enl sdo § 14: 1 a.

Foraren skall i stallet ringa upp tkL
7Klar for avgdng”’-signal vid spar 1N, 2 och 3.
Besked till forare att motande tdg inkommit

far limnas i hogtalare dock endast till tag

som skall avgd frdn spdr 4—7. Tagnum-
mer skall uppges. '
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Banstrackan Mjolby—Jéarna
T4g med jimna nummer

- £ | Signalbilder, hastighetsnedsittningar m m
£+ | S =tag av brgr S
Km  Banstricka Plats 'g = | R = motorvagnstdg av bromsgrupp S och tig,
= = som drages av Ra-lok
g Y = Riélsbusstag
1 2 3

Mjélby—Norsholm

Dubbelspar

260.972 Mjolby (My)

A-signal fran spar 1—8.

"Klart for avgang”’-signal vid spar 1N, 2
och 3.

Besked till forare att motande tag inkommit
far limnas i hogtalare dock endast till tig
som skall avgd fran spar 4—7. Tagnummer
skall uppges.

Sth 40 6ver hela bangirden. Ombyggnads-
arbete. .

Inre utfartssignal:

Till vdnsterspar Till hégerspar

sp 2 spl sp 3 _
(|
sp 4—5 sp 6—8

il pul

Yttre utfartssignal:
Till vansterspdr
sp 1—8

1

Till hégerspar

258.580 (400 m)

256.319

Sth 90. RY 100. 600 m kurvradie.

Infartsforsignalen till Sya kan visa gult fast
sken. ]

Viagkorsning Norra Berga. Ljudsignaler.
Fungerar ej vid rorelse pd hogerspar.

254.883 Sya (Sya)

6.1

Infartssignal:

Fran vinsterspdr Frdan hégerspdr

1 b

Sdo § 52:3
sp 5 (htv) sp4
Utfartssignal:
Till vinsterspdr - Till hégerspar:
sp 5 sp 4

T
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(Vsd)

(Vikingstad, forts. ndsta sida)

1 2 3
Infartsforsignalen till Mantorp kan visa gult
fast sken. .

252,463 Vigkorsning Mantorps gard. Ljus- och ljud-
signaler. Fungerar ej vid rorelse p& hoger-
spar.

Infartssignal:
| Utfartsforsignalen
kan visa gult fast
sken.
Frdn vinsterspdr Frdn hégerspar
sp 2 (htv) sp3 spl sp 2, 3
250.841 Mantorp (Mt) 4.0
Inre utfartssignal (beroende av fallbommar-
na vid vigkorsning Mantorp):
Till vinsterspdr Till hégerspar
sp 2 sp 3 spl- - sp2 sp 3
b T
250.608 Vigkorsning Mantorp. Fallbommar. Utfarts-
signalerna dr beroende av fallbommarna.
Yttre utfartssignal (beroende av fillbom-
marna vid vigkorsning Mantorp):
Till vinsterspar Till hogerspar
sp 2,3 sp 2,3 .

245.510 Vigkorsning Sjogestad. Ljus- och ljudsigna-
ler. Fungerar ej vid rorelse pad hogerspar.

245.453 Sjsgestad :

(Sed) hp :

245.180 Vigkorsning Sjogestad bro. Ljudsignaler.

Fungerar ej vid rorelse pd hogerspar.

Infartsforsignalen till Vikingstad kan visa
gult fast sken. .

Infartssignal:

Utfartsférsignalen

kan visa gult fast

sken.

Frén vinsterspdr Fran hégerspdr

) sp 2 (htv) sp 3 sp 1l s'2,3
241.433 Vikingstad 94 P S

Inre utfartssignal (beroende av fillbommar-
na vid vigkorsning Vikingstad):

Till vinsterspdr Till hégerspdr

sp 2 sp 3 sp 1 sp 2 sp 3

1 a I Y 4
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1

3

(forts. fr. féregdende sida)
241.237

Vigkorsning Vikingstad. Fiallbommar. Ut-
fartssignalerna #r beroende av fiallbom-
marna.

Yttre utfartssignal (beroende av fillbom-
marna vid vigkorsning Vikingstad):

Till vinsterspar Till hégerspar

sp 2, 3 sp 2, 3

1 1

Infartsforsignalen till Malmslatt kan visa
gult fast sken.

235.700 Malmslatt
‘ (Ms3)

5.8

Infartssignal:
Fran vinsterspdr

1 hi

sp 4 (htv) sp2

Fran hégerspar

Sdo § 52:3

Utfartssignal:
Till vinsterspar
sp 4 sp 2

1 i

Till hogerspdr

232,760 (790 m)

Sth 90. RY 100. 600 m kurvradie.
Infartsforsignalen till Linkoping C kan visa
gult fast sken.

229.650 (1750 m)
229414

228.913

228.624 Linkoping C
(Lp)

(Link. C, forts. ndsta sida)

7.1

Infartssignal (beroende av féllbommarna vid
Steningeviagen):
Fran vinsterspdr Fran hégerspar

1l bi D)

sp 2 (htv) spl,3 sp 1 sp 2—3

b b

sp 5—6 sp 5—6

”Tag kommer” skall ej ges enl sdo § 14:1a.
Foraren skall i stillet ringa upp tkL

Sth 60. 300 m kurvradie och bangard.

Végkorsning Steningevigen. Féllbommar.
Infartssignalen &r beroende av-féllbom-
marna.

Viagkorsning Fabriksgatan. Fallbommar. Ut-
fartsforsignalen visar “varsamhet”, nir
bommarna ej dr fillda dven om utfartssig-
nalen visar “kor”. Stopplykta vid vigkors-
ningen visar rétt sken nidr bommarna ej ar
fallda.

A-signal fran spar 2—3.

"Klart for avgdng”-signal vid spér 1 och 2.
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218.106

1 | 2
(forts. .fr. fdregdende‘sida) .
Inre utfartssignal:
Till vinsterspdr Till hégerspir
sp2 spl, 3 5—6 sp2 spl-sp3, 56
1 al T b d
Yttre utfartssignal:
Till vinsterspdr Till hégerspir
sp 1—6 sp 1—6
227.363 Viagkorsning Tomtebogatan. Ljus- och ljud-
signaler. Anliggningen fungerar ej med
sikerhet om utfartssignalen visar stopp.
222.369 Rystad Pastigningsmarke.
- (Rsd) hp
222.347 Vagkorsning Rystad. Ljus- och ljudsignaler.
Fungerar ej vid rorelse pa hogerspar.
Infartsforsignalen till Linghem kan visa gult
fast sken.
219.035 (500 m) Sth 110. RY 120. Lag rilsforhojning och
vixel.
Infartssignal:
Frén vinsterspdr Frdn hogerspdr
\t \T Sédo § 52: 3
sp 3 (htv) spl
218.436 Linghem (Lgm) | 10.2

Viagkorsning Linghem. Fallboommar. Bom-
marna ar nattetid stidndigt fillda. .
Utfartssignal:

Till vinsterspdr
sp 3 spl

1

Till hb’ge'fsp&r

215.890
215.456 Tornevalla

(To6r) hp
215.405

211.919

Vigkorsning Bjéarby. Ljus- och ljudsignaler.
Fungerar ej vid rorelse pd hogerspar.
Pastigningsmiirke. :

Vigkorsning Térnevalla. Ljudsignaler. Fun-
gerar ej vid rorelse pa hogerspar.

Infartsforsignalen till Gistad kan visa gult
fast sken.

Vigkorsning Gaselst. Ljus- och ljudsignaler.
Fungerar ej vid rorelse pd hogerspar.

(Gistad, forts. ndsta sida)

Infartssignal:
Fran vinsterspdr

1 1.

sp 3"(htv) sp1

Fran hégerspdr

Séo § 52:3




1

.

(forts. fr. foregdende sida)

211.755

211.280 Gistad (Gi)

7.2

Viagkorsning Kumla. Ljus- och ljudsignalér.
Fungerar ej vid rorelse p& hogerspar.

Utfartssignal:
Till vinsterspdr
sp 3 sp 1

1N

Till hogerspdr

210.225

208.483

’

208.235 (2.335 m)
207.058

205.995

Vigkorsning Markeby. Ljus- och ljudsigna-

ler som kan frankopplas. Fungerar ej vid ro-
relse pa hogerspar.

Vigkorsning Eggeby. Ljudsignaler. Fungerar
ej vid rorelse pad hogerspar.

Sth 105. RY 115. Kurvor.

Vigkorsning Ojeby. Ljus- och ljudsignaler.
Fungerar ej vid rorelse pad hégerspar.

Infartsforsignalen till Norsholm kan visa
gult fast sken.

Vigkorsning Ulberstad. Ljus- och ljudsigna-
ler. Fungerar ej vid rorelse pa hiogerspar.

Norsholm—Aby
Dubbelspar med automatisk linjeblockering (utom Norrkdping C)

204.818

204.800 (50 m)
204.750 (1050 m)
204.575 Norsholm

(Nh)
203.960

203.700 blsi

6.7

. Sth 40. Klaffbron over Gota kanal.

- Utfartssignal: .
Till vinsterspar Till hégerspar
sp 3 sp 1, 2 sp 1, 2
1 :
Viinsterspdr Hégerspar
1 (NhU2) =

Infartssignal:

Frdn vinsterspar Frdin hégerspdr
1 ¥

sp3(htv) spl,2 | spl2

Vigkorsning Framnisvigen. Ljus- och ljud-
signaler.

Sth 75. Kurvor och bangard.

Vigkorsning Herrgardsviagen. Ljudsignaler.

Infartsforsignalen till Kimstad kan visa gult
fast sken.
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200.785

200.660

1 2 3
Infartssignal:
Fran vinsterspdr Fran hégerspdr
1 ¥
sp4 (htv) sp2 3 sp 2,3
200.998 Kimstad (Kms) | 3.6

Utfartssignal (beroende av fillbommarna vid
véagkorsning Kimstad):

Till vinsterspdr ‘| Till hégerspdr

sp 4 sp 2,3 sp 2—3

1

Viégkorsning  Mejerivigen. Ljudsignaler.
Fungerar ej automatiskt vid rérelse pa
spar 2.

Vigkorsning Kimstad. Fillbommar. Utfarts-
signalen ir beroende av fallbommarna. Da
stationen #r obevakad ar bommarna auto-
matiska.

200.030 blsi

198.265 blsi
196.300

196.283 Okna (Ok) hp

196.010 blsi
193.287

193.280 blsi

190.825 blsi
190.812 -

190.524 Eksund (Ekd)
hp

| 189.000 (570 m)

Vinsterspar Hoégerspar
il (Bms v2) I} (Kms N2)
Y| (Kms U4) [t (Kms N4)

Vigkorsning Okna. Ljus- och -ljudsignaler.
Fungerar ej med sikerhet om foregiende
blocksignal visar stopp.

Péstigningsmarke.
Vinsterspdr Hogerspdr
Y] (Kms Us) [T (Kms Ne6)

Vigkorsning Trostad. Ljus- och ljudsignaler.
Fungerar ej med sikerhet om blocksignal
Kms U8/N8 visar stopp.

Vinsterspdr Hégerspar
Y| (Kms U8) [} (Kms N8)
J| Kms U10) I} (Kms N10)

Vigkorsning Eksund. Ljus- och ljudsignaler.
Fungerar ej med sikerhet om féregiende
blocksignal visar stopp.

Péstigningsmirke.

Infartsforsignalen till Fiskeby kan visa gult
fast sken.

Sth 80. 450 m kurvradie och korta 6vergings-
kurvor.

(Fiskeby, forls. ndsta sida)

Infartssignal (beroende av fillbommarna vid
vagkorsning Fiskeby):

Utfartsforsignalen

kan visa gult fast

sken.

Fran vinsterspdr Fran hégerspdr
sp 3 (htv) sp 2 sp4 sp2—3
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1 2 3
. (forts. fr. féregdende sida)
188.170 Vigkorsning Fiskeby. Fillbommar. Infarts-
signalen #r beroende av fillbommarna.
Nir stationen #r obevakad dr bommarna
automatiska.
188.032 Fiskeby (Fi) 13.0 | A-signal frin spér 2—3.

186.935

Utfartssignal (beroende av fillbommarna vid
Kyrkvéigen):

Till vinsterspdr Till hégerspar

sp 3 sp 2 1 spd sp3 sp2

1 D

Vigkorsning Kyrkvigen. Fallbommar. Ut-
fartssignalen #r beroende av bommarna.
Nir stationen #r obevakad dr bommarna
automatiska.

186.920 blsi

185.619 blsi
185.584

Vinsterspar Hégerspar

Y (Fiv2) [T (FiN2)

¥ (FiUg) I (Fi N4)

Vigkorsning Hallbergavigen. Ljus- och ljud-
signaler.

Fungerar ej med sikerhet om foregiende
blocksignal visar stopp.

Infartsforsignalen till Norrkoping C kan vi-

sa gult fast sken.

183.422
183.070

182.900 (1800 m)

(Norrk. C iozits. ndsta sida)

Yttre infartssignal (beroende av fillbom-
marna vid Linné- och Fredriksdalsgator-
na):

Frdn vinsterspar Frdn hégerspar

1l 1 bi

sp 7, 6 (htv) sp 3 alla spar
%l (oférreglade vixlar)

sp 8

"Tag kommer” skall ej ges enl séo § 14:1a.
Foraren skall i stillet ringa upp tkl

Vigkorsning Linnégatan. Fillbommar. In-
fartssignalen #r beroende av fillbommar-
na.

Vigkorsning Fredriksdalsgatan. Féllbom-
mar. Infartssignalen #r beroende av fill-
bommarna.

Sth 40. 300 m kurvradie och Nr bangard.

Inre infartssignal:

Frdn vinsterspdr Frdn hogerspdr

-
alla spar
(oforreglade vixlar)
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1 2 3
(forts. fr. foregdende sida)
182.188 Norrkoping C 5.8 | A-signal fradn spar 2, 3, 6, 7.
(Nr)
Inre utfartssignal (beroende av fillbommar-
na vid Stithogagatan):
Till vinsterspdr Till hogerspir
sp 7 sp 6 sp 8 .
sp 3 sp 2N
Till Stathéga = infartssignal S36 till sp 3—T7.
sp T sp 6 sp 8 ’

181.719 Vigkorsning Stathdgagatan. Fillbommar.
Inre utfartssignalen #r beroende av fill-
bommarna. ‘

Yttre utfartssignal = infartssignal S&6 till
spar 1 och 2: .

. Till vinsterspdr = Till hégerspir =
spdr 1 Sds spdr 2 Sao
alla spar - alla spar
' T
Infartssignal:
) Y = yttre utfarts- = yttre utfarts-

signal Nr signal Nr

sp 1 (vdnsterspdr) sp 2 (hogerspdr)

\}" = inre utfarts-
signal Nr

sp 3—T7

181.363 Stathoga 0.8 | A-signal fran spar 3—T.
(Sas)

Utfartssignal:

Till vinsterspdar Till hégerspar

alla spar alla spar

Vinsterspar Hégerspar

180.220 blsi 1 (Nsa 2) (Nsa 12)

Forreglar vixel pa
| linjen. Tkl S&5 an-
svarar for att vixeln
intager ritt lage och
ar last, nir den auto-
matiska linjeblocke-
ringen tages ur bruk.
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1

179.438 Karlsro (Kro)
hp -
179.403

178.940 blsi
177.826 Herrstaberg
(Hsg) hp

176.700 blsi

176.564 Loddby (Lby)
hp '

176.512

175.550 (400 m)

Péastigningsmirke.

Vigkorsning Karlsro. Ljus- och ljudsignaler.
Anliggningen fungerar ej med sikerhet da

* blsi Nsa 2 och vid hogersparsdrift dvirg-
signal Nsa 12 visar stopp.

Vinsterspdr Hégerspar

1 (Mrg 4) (Mrg 14)

Pastigningsmairke,

Viinsterspdr Hogerspar

1 (Lby 6) (Lby 16)

Pastigningsmairke.

Vigkorsning Loddby. Ljus- och ljudsignaler.
Anliggningen fungerar ej med sikerhet da
blsi Lby 6 och vid hogersparsdrift dvirg-
signal Lby 16 visar stopp.

Sth 90. 600 m kurvradie.

Infartsforsignalen till Aby kan visa gult fast
sken.

108.540 Aby (Aby)

6.9

Infartssignal: ,
Frdn vinsterspdr Frdn hégerspar

1 hi

sp 5 (htv) sp 4 | alla spar

bi

sp 3

Utfartssignal:
sp 5 sp 4 sp 3 sp 6 °

b I R

(Aby)—Jirna

108.180 (300 m)

107.523 Bravalla(Bvl)hp

105.922 Bjornsnis
(Bds) hp

104.294

104.254 Sikudden
(Siku) hp

Sth 75. RY 85. 400 m kurvradie.
Péastigningsmirke.
Pastigningsmairke.

Infartsforsignalen till Getd kan visa gult fast
sken samt #r beroende av bommarna vid
Sikudden och visar — oavsett infartssig-
nalens stillning — gront blinkande sken
(den undre lyktan slickt), s linge bom-
marna ej ar fiallda.

Vigkorsning Sikudden. Fallbommar. Bom-
marna mandvreras frdn Aby, dd Getd &r
obevakad. .

Pastigningsmairke. -
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3

103.281

103.130 Geta (Gtd)

5.4

Infartssignal (beroende av fillbommarna v1d
végkorsning Fridhem):

sp 1 (htv) sp 2
Viagkorsning Fridhem. Fillbommar. Infarts-
signalen #r beroende av fillbommarna,

som mangvreras frin Aby, di Getd &r obe-
vakad.

Utfartssignal:
sp 1—2

1

102.800 (2.800 m)

tion (Gtat) hp

101.350 Geta turiststa-

Skredvarningsmarke.

Sth 60. Da skredvarningsanordningarna &r
ur funktion och d& tdg drages av anglok
sth enl. order.

Péstigningsmirke.

99.785 Porsgata
(Pg) hp

98.567 Kolmards-
sanatoriet
(Kost) hp

97.730 (2.230 m)

Pastigningsmarke.
Pastigningsmirke.
Infartsforsignalen till Krokek kan visa gult

fast sken.
Sth 80. RY 90. 500 m kurvradie.

1 97.142

96.690 Krokek (Kek)

6.5

Infartssignal (beroende av fillbommarna vid
Sanatorievigen):

sp 3 (htv) sp 2 sp 1

Viagkorsning Sanatorieviigen. Fillbommar.
Infartssignalen #r beroende av fillbom-
marna.

Utfartssignal:
sp 1—3

1

Infartsforsignalen till Stavsjo kan visa gult
fast sken.

90.649 Stavsjo (Ssj)

6.0

Infartssignal:

sp 3 (htv) sp 2

Utfartssignal:

| sp 2—3

1
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3

84,227

Vigkorsning Vreta. Ljus- och ljudsignaler. |
Infartsforsignalen till Alberga kan visa gult
fast sken.

82.427

' 81.954 Alberga (Aba)

8.7

Infartssignal:
sp 2 (htv) spl
Vigkorsning Alberga. Fallbommar.

Utfartssignal:
sp 1—2

1

80.706

*79.946

73.450 (250 m)

Vigkorsning Bjorkholmen. Ljus- och ljud-
signaler, som kan frankopplas. Anligg-
ningen fungerar ej med sdkerhet om ut-
fartssignalen i Alberga visar stopp.

Vigkorsning Smedstorp. Ljus- och ljudsig-
naler, som kan frankopplas. Anldggningen
fungerar ej med sikerhet om utfartssig-
nalen i Alberga visar stopp.

Infartsforsignalen till Jondker kan visa gult
fast sken.

Sth 60. Banken vid Kilaan.

72.713 Jondker (Jar)

9.2

Infartssignal:

1 T3

sp 3 (htv) sp 2 sp 1

Utfartssignal: ,
sp 1—3

*i.

65.850 (150 m)

Infartsforsignalen till Enstaberga kan visa
gult fast sken.

Skyddssektion som normalt dr spanningsfo-
rande och di saknar nedkopplingsmirke.
Sadant uppsittes dock,”nir skyddssektio-
nen gores spanningslos, varom sérskild or-

)
der ej ges.

65.248 Enstaberga
(Ebg)

(Enstaberga, forts. ndsta sida)

7.5

Infartssignal:
sp 2 (htv) sp 1l
Utfartssignal:

sp 1—2

1
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1 -2 3

(forts. fr. foregdende sida)

64.870 Viagkorsning Enstaberga. Ljus- och ljudsig-
naler, som kan frankopplas. Anliggningen
fungerar ej med sdkerhet om utfartssigna-
len i Enstaberga visar stopp.

61.650 Vigkorsning Vaderbrunn. Ljus- och ljudsig-
naler.

Infartsforsignalen till Nyképing C kan visa
gult fast sken.
' Infartssignal:
1 bi %
sp 6 (htv) sp 5 sp 4

56.800 Nykoping C 8.4 | A-signal frén spar 6.

(Nk) "Klart for avgang”-signal vid spar 5 och 6.
Vid hinder enl sio § 74: 3 skall signalering
ske enl séio § 74:3, ¢) 1), varvid dven ut-

fartssignalen skall visa stopp.

56.180 {250 m) 1 Sth 75. RY 85. 400 m kurvradie.

Utfartssignal (beroende av fillbommarna vid
Perioden):

sp 1—6
1

55.940 Viagkorsning Perioden. Fallbommar. Utfarts-
signalen #r beroende av fillbommarna.

55.225 Nykoping O

(Nk&) hp

51.570 Viagkorsning Sjosa gérd. Ljus- och ljudsig-
naler.

51.100 " | Vagkorsning Skogvaktarviigen. Ljus- och
ljudsignaler.

Infartsférsignalen till Sjosa kan visa gult
fast sken.
Infartssignal:
ST 3
: 1 sp 2 (htv) spl
49.791 Sjosa (Ssa) 7.0

Utfartssignal:
sp 1—2

1

47.780

45.890

Viagkorsning Mallhammar. Ljus- och ljud-
signaler. )

Infartsforsignalen till Svirtagird kan visa
gult fast sken.

Viagkorsning Odesbyvigen. Ljus- och ljud-
signaler.
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45,026 Svirtagard
(Sgd)
44.670

4.8

Infartssignal:

1 i

sp 3 (Htv) sp 2

Vigkorsning Svirtagard. Ljus- och ljudsig-
naler, som kan frénkopplas.

Utfartssignal:

sp 2—3

1

Infartsforsignalen till Tystberga kan visa
gult fast sken.

37.573 Tystberga (Tha)

7.5

Infartssignal:

1 )i

sp 3 (htv) sp1—2

Utfartssignal:
sp 1—3

1

Infarisforsignalen till Lastringe kan visa gult
fast sken.

31.588 Lastringe (Lre)
31.190

6.0

Infartssignal:
1 b
sp 2 (htv) spl
A-signal frn spar 1 och 2.
Viagkorsning Listringe. Ljus- och ljudsigna-
ler, som kan frankopplas.
Utfartssignal:
sp 1—2

¥

Infartsforsignalen till Visterljung kan visa
gult fast sken.

22.800 Visterljung
(Vig)

8.8

Infartssignal:

1 )i

sp 2 (htv) spl

Utfartssignal:
sp 1—2

1
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1 2 3
20.224 Vigkorsning Nygérd. Ljus- och ljudsignaler.
Infartsforsignalen till Vagnhirad kan visa
gult fast sken.
19.396 Vagkorsning Stora Visby. Ljus- och ljudsig-
naler.
Infartssignal:
|sp3(htv) sp2 spl
18.549 Vagnhirad 4.3 )
(Vhd)
Utfartssignal (forreglar vixlar i Norrvra):
sp 1—3
10.985 Viagkorsning Norrvra., Ljus- och ljudsignaler.
10.829 Norrvra (Nva)
- Ip
9.359 Viagkorsning Lida. Ljus- och ljudsignaler.
Infartsforsignalen till Hol6 kan visa gult fast
sken.
Infartssignal: .
To TR
sp3(htv) sp2 spl
8.625 Viagkorsning H6lo. Ljus- och Ijudsignaler.
8.195 Holo (Hlo) 10.3
Utfartssignal:
sp 13
6.027 Vigkorsning Viarnlunda. Ljus- och ljudsig-
naler. ' .
Infartsforsignalen till Jdrna kan visa gult
fast sken.
Infaftssignal‘: !
sp3(htv) spl,2,4 sp5
0.000 Jarna (Jn) 8.2 | Sth 60 6ver hela huvudtagvigen.
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Banstrickan Katrineholm—Norrkoping G
Tag med udda nummer

-c-é Signalbilder, hastighetsnedsittningar m m
g% | S = thgav brgr S
Km  Banstricka. Plats ;‘g « | R = motorvagnstag av brgr S och tag, som dra-
:: = ges av Ra-lok
E Y = rilsbusstag
1 2 3

Katrineholm—Andebol

(Dubbelspér)

133.934 Katrineholm
(K)

Sth 40 6ver hela huvudtagvigen.

A-signal frdn sparen 2—8.

7Klart for avgéng”’-signal vid spar 2a och 3a.
Inre utfartssignal:

Till vinsterspdr:
sp 2 sp 1, 3—6

b d

Yttre utfartssignal:
Till vinsterspdr:
sp 1—6

1

Till hégerspar:
sp 2

bi

Till hégerspar:
sp 1—6

137.486

Viagkorsning Duveholm. Ljus- och ljudsig-
naler. Fungerar ej vid rorelse pd hoger-
spar.

Infartssignal:
Frdin vinsterspdr: Frdn hégerspdr:
) Sto § 52:3 | S#o § 52:3
_ sp 1 (htv) sp 2 sp 2, 3
145.099 Strangsjo 11.2
(Std) '
145.500 (5300 m) Sth 60. Nytt spar och Abo bangard.
Infartssignal:
Fran vinsterspdr: Frdn hégerspdr: .
) Sio § 52:3 | Sio § 52:3
| sp 2 (htv) sp 1 alla spar
150.278 Andebol (Abo) | 5.2
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[ 2 |

(Andebol)—Aby

153.135 Vigkorsning Ekstugan. Ljus- och ljudsigna-
ler. '
Infartsforsignalen till Simonstorp kan visa
gult fast sken.
Infartssignal:
sp 1 (htv) sp 2 st 3
159.051 . . Viagkorsning Simonstorp. Fallbommar.
159.217 Simonstorp 8.9
(Smt)
161.720 Svingbagen
(Svéb) hp
166.924 Nikna (Nna) )
Ip
Infartsforsignalen till Graversfors kan visa
gult fast sken.
Infartssignal:
sp 1 (htv) sp 2
170.591 Graversfors 114
(Gr)
170.687 Vigkorsning Graversfors. Fallbommar. Bom-
marna #r nattetid stindigt fillda.
171.682 Skredvarningssignaler som kan visa vitt el-

172.370 Duvedal (Dvl)

hp
172.419

172.650 (250 m)

174.100 (450 m)

ler r6tt blinkande sken. (Se undantag frén |
Séo, del A'sid. 126).

Skredvarningssignaler som kan visa vitt el-
ler rott blinkande sken. (Se undantag fran
Sio, del A sid. 126).

Sth 30. Storingsbanken.
Infartsforsignalen till Aby kan visa gult fast
sken. )

Sth 50. 300 och 400 m kurvradier, samt in-
fartsvixlarna i Aby. Hastighetsnedsitt-
ningen far ej upphora forrén taget i sin
helhet passerat stationshuset i Aby.
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175.150 (400 m)

1 2
i Infartssignél:
. , .| sp 6 (htv) . sp 4 sp 3
174.426 Aby (Aby) 41
’ Utfartssignal:
Till vinsterspdr: Till hégerspdr:
, sp 6 sp 4 sp3|sp6 sp 4 sp 3

DUNE > (R B R

Sth 90. 600 m kurvradie.

(Aby)— (Norrképing C)
Dubbelspar med automatisk linjeblockering

175.300 blsi
176.512

176.564 Loddby
(Lby) hp

176.700 blsi
177.826 Herrstaberg
(Hsg) hp

178.940 blsi

179.403

179.438 Karlsro (Kro)
hp
179.600 (1500 m)

Vinsterspdr Hégerspar
1 (Saa1) (Sa& 11)

Vigkorsning Loddby. Ljus- och ljudsignaler.
Anléggningen fungerar ej med sikerhet da
blsi Sad 1 och vid hdgersparsdrift dvirg-
signal Sad 11 visar stopp.

Péstigningsmairke.

Vinsterspdr Hégerspdr
1 (Lby 3) (Lby 13)
Péstigningsmarke.

Vinsterspdr Hégerspér
Y (Mrg 5). Forreg- (Mrg 15)

lar vixel pd linjen.
Tkl S&6 ansvarar for
att vixeln intager
ratt ldge och #r 1ast,
ndr den automatiska
linjeblockeringen ta-
ges ur bruk.

Viagkorsning Karlsro. Ljus- och ljudsignaler.
Anléggningen fungerar ej med sikerhet da
blsi Mrg 5 och vid hégersparsdrift dvirg-
signal Mrg 15 visar stopp.

Péastigningsmirke.

Sth 100. Vixel och bank.
Infartsforsignalen till Stathdga kan visa gult
fast sken.
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181.100 (1800 m)
181.363 Stathoga (S&a0)

6.9

Infartssignal:
Fran vinsterspdr:

T Y 'a A

sp 2 (htv) sp 3—7 spl sp 3—7
Sth 40. 300 m kurvradier och Nr bangard.

Frdn hégerspar:

Utfartssignal = Infartssignal till Nr (bero-
ende av fillbommarna vid Stathogagatan).

Infartsforsignalen till Norrkoping-C kan vi-
sa gult fast sken.

181.719

182,188 Norrkoping C
(Nr)

0.8

Infartssignal (beroende av fillbommarna vid
Stathogagatan):
Frén vinsterspdr = | Frdn hégerspir =
spdr 2 Sao spar 1 Sao
‘t ‘TL Sido § 52:3
sp 1 (htv) sp 2S |
sp FN, 3
Frin Stithéga = spdr 3—8 Sao

"T4g kommer” skall ej ges enl Sdo § 14: 1 a.
Foraren skall i stillet ringa upp tkl

Vigkorsning Stathogagatan. Fiallbommar. In-
fartssignalen #r beroende av fallbommarna.

alla spar
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Banstrickan Norrképing C—Katrineholm
Tég med jimna nummer

Signalbilder, hastighetsnedsidttningar m m
S = tag av brgr S

R = motorvagnstag av brgr S och tag, som dra- |
ges av Ra-lok :
rilsbusstag '

Km Banstricka Plats

Y

I

Avstand
mellan st km

—
]
w

(Norrképing C)—Aby

Dubbelspdr med automatisk linjeblockering:

182,188 Norrképing C | — | A-signal fréu spar 2, 3,6, 7
(Nr)
182.188 (1088 m) Sth 40. Bangird och 300 m kurvradier.

Inre utfartssignal (beroende av fdlloommar-
na vid Stathogagatan):

Till vinsterspar: Till hogerspdr:

spT7 sp6 sp8 —

ot

sp 3 sp 2N

1 N

Till Stdthoga = infartssignal S35 till sp 3—7.
sp 7 sp 6 sp 8

Bl

181.719 Vigkorsning Stathogagatan. Fiallbommar, In-
re utfartssignalen ar beroende av fillbom-
marna.

Yttre utfartssignal = infartssignal S&o till
spar 1 och 2.

Till vinsterspdr = Till hégerspir =
spdr 1 Saé spdr 2 Saoé
alla spar alla spar
1
Infartssignal:
T: yttre utfarts- = yttre utfarts-
signal Nr signal Nr-
sp 1 (védnsterspdr) sp 2 (hogerspdr)

\}L = inre utfartssignal Nr

sp 3—T7
181.363 Stathoga (S406) 0.8 | A-signal fran spar 3—T.
i Utfartssignal:
Till vinsterspar Till hégerspdr
alla spar ' alla spar
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1 | 2 | 3
Vinsterspdr Hégerspar
180.220 blsi 1Y (Nsa 2y (Nsa 12)

: Forreglar vixel pa
linjen. Tkl S48 an-
svarar for att vixeln
intager ratt lage och |
ar last niar den auto-
matiska linjeblocke-
ringen tages ur bruk.

179.438 Karlsro (Kro) Pastigningsmarke.
. h
179.403 P Vigkorsning Karlsro. Ljus- och ljudsignaler.
Anlaggningen fungerar ej med sikerhet da
_blsi Nsa 2 och vid hogersparsdrift dvirg-
signal Nsa 12 visar stopp.
Vinsterspdr Hdégerspar
178.940 blsi *t (Mrg 4) (Mrg 14)
177.826 Herrstaberg P3stigningsmairke. '
(Hsg) hp
Vinsterspdr Hdégerspar
176.700 blsi 1 (Lby6) (Lby 16)
176.564 Loddby (Lby) Pastigningsmirke.
ho . v
176.512 P Vigkorsning Loddby. Ljus- och ljudsignaler.
Anldggningen fungerar ej med sikerhet da
blsi Lby 6 och vid hogersparsdrift dvirg-
signal Lby 16 visar stopp.
175.550 (400 m) Sth 90. 600 m kurvradie.
Infartsforsignalen till Aby kan visa gult fast
sken.
Infartssignal:
Fran vinsterspdr Fran hégerspdr
b b
sp 5 (htv) sp 4 alla spar
3
: sp 3,6
174.550 (450 m) Sth 50. Vixlar och kurvor.
174.426 Aby (Aby) 6.9
) Utfartssignal: :
sp 5 sp 4 sp 3 sp 6
o [
173.634 } Skrgdvarningssignaler, som kan visa vitt el-
172.954 ler rétt blinkande sken. (Se undantag fran
Séo, del A sid. 126).
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;; | 3

(Aby)—Andebol

172.900 (250 m)
172.370 Duvedal
(Dvl) hp

Sth 30. Storingsbanken.

Infartsforsignalen till Graversfors kan visa
gult fast sken.

170.687

170.591 Gravérsfors

Infartssignal:

sp 1 (htv) sp 2
Vigkorsning Graversfors. Fallbommar. Bom-
marna ir nattetid stindigt fillda.

41
(Gr)
169.700 (10 m) Sth 60. Vigkorsning Steens vég. Dalig sikt.
166.924 Niakna (Nna) ‘t
Ip
161.720 Svingbagen
(Svab) hp
Infartsforsignalen till Simonstorp kan visa
gult fast sken.
Infartssignal:
sp 1 (htv) sp 2 sp 3
159.217° Simonstorp 114
(Smt)
159.051 _| Vagkorsning Simonstorp. Fallbommar.
153.135

150.800 (950 m)

Vigkorsning Ekstugan. Ljus- och ljudsigna-
ler. |

Sth 60. Nytt spar.

Infartsforsignalen till Andebol kan visa gult
fast sken.

150.278 Andebol (Abo)

8.9

Infartssignal:
Sdo § 52: 3
sp 2 (htv) spl
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1 |2| )

(Andebol) —Kairineholm

K)

Dubbelspar
Infartssignal:
Fran vinsterspdr Fran hégerspdr
b\ S#o § 52:3 |  Sho §52:3
sp 2 (htv) spl alla spar
145.099 Strangsjo (Sto) | 5.2
137.486 Vigkorsning Duveholm. Ljus- och ljudsig-
naler. Fungerar ej vid rorelse pid hoger-
spar.
Infartsforsignalen till Katrineholm kan ‘visa
gult fast sken. ;
|
‘ Infartssignal: ’
Fran vdnsterspdr Fran hégerspdr ‘
' (
M :
sp 1 (htv), 2a/1b, alla spar j,
1la/2b, 2—6 i
sp la, 2a, 3a ‘
"Tég kommer” skall ej ges enl. sio § 14: 1a.
; Foraren skall i stéllet ringa upp tkl.
133.934 Katrineholm (112
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Banstrickan LinkOping C—Hultsfred

Tag med udda nummer

Km Banstriicka Plats

Avstand
mellan st km

Signalbilder, hastighetsnedséttningar m m
Y = rélsbusstag

1

1

3

0.000 Linkoping C
(Lp)

0.930 (440 m)

Sth 40 6ver hela huvudtigvigen.
Inre utfartssignal:

sp 2 spl sp 3,5,6

Yttre utfartssignal:

sp 13, 5—6

Sth 60. Y 70. 300 m kurvradie.
Linjeutfartssignal:

sp 1—3, 5—6

1

1.370

Viagkorsning Vardsbergsgatan. Ljus- och
ljudsignaler, som kan frankopplas.

1.732

1.850

2.100 (820 m)

2.357 Tannefors (Tn)

2.650

2.4

|

. Sth 65. 350 m kurvradie och korta ﬁyergéngs—

isp2 3

Infartssignal (beroende av bommarna vid
Transformatorfabriken och Gelbgjutare-
gatan):

sp 2 (htv) sp 3

Vigkorsning Transformatorfabriken. Fall-
bommar. Infartssignalen #r beroende av
bommarna.

Vigkorsning Gelbgjutaregatan. Falloommar.
Infartssignalen #r beroende av bommarna.

kurvor.
Utfartssignal (beroende av bommarna vid

Atvidabergsviagen):

Vigkorsning Atvidabergsviagen. Fillbommar.
Utfartssignalen #r beroende av bommarna.

4.000 (200 m)

5.240 (180 m)
5.258

5.330 Hackefors
(Hkf) Ip
6.520 (300 m)

Sth 75. 450 m kurvradie och korta overgangs-
kurvor.

Sth 40 over driftplatsen.

Vigkorsning Hackefors. Ljus- och l]ud51g-
naler, som kan frankopplas.

Péstigningsmérke.

Sth Y 85. 400 m kurvradie.
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13.248

2 3
Infartssignal:
. sp2 (htv) spl
7.160 (960 m) Sth 60. Bangard och kurva.
7.499 Hjulsbro (Hj) 5.2 .
7.634 Vigkorsning Hjulsbro. Fillbommar.
D3 korsignal for infart visas med ett sken
[sp 2 (htv)], visar utfartsforsignalen “var-
samhet” nir bommarna ej #r fillda #ven
om utfartssignalen visar “kor”.
\ Utfartssignal:
sp 1—2
8.819 Flygelgdrden Pastigningsmirke.
(Flgn) hpr
8.840 (260 m) Sth 75. 400 m kurvradier och korta over-
gangskurvor.
'9.512 Slattefors (Slf) hp Pastigningsmairke.
11.185 Vreta by (Vtby) Pastigningsmairke.
hpr -
Infartssignal:
sp 1 (htv) sp 2
12.735 } Viagkorsning Sturefors norra. Fillbommar.
13.024 Sturefors (Suf) 5.5

Utfartssignal (géller endast under seglations-
perioden) (férreglar bron 6ver Kinda ka-
nal):

sp 1—2

1

Viagkorsning Sturefors sédra. Fillbommar.

13.700 (200 m)

13.775
14.340 (1000 m)
16.541

16.904 Hovetorp (Hvt)
hp

17.200 (200 m)
18.800 (1100 m)

Sth 20. Y 40. Svéngbron &ver Kinda kanal
och kurva.

Rorlig bro.
Sth 60. Y 70. 300 m kurvradie.

Végkorsﬁing Hovetorp. Ljus- och ljudsig-
naler.

Pastigningsmairke.

Sth Y 80. Korta &vergingskurvor.
Sth Y 85. 400 m kurvradier.
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1 3
Infartssignal:
sp 1 (htv) sp 2 sp 3
19.900 (1285 m) Sth 60. Bangard och kurva.
20.316 Bjirka-Siby 7.3 B
(Bsa) B
20.552 Végkorsning Bjirka-Saby. Féllbommar.:
Stopplykta vid stationsgrinsen #r tind, da
signalerna vid Ladugirdsvik #r frankopp-
lade.
21.185 Vigkorsning Ladugardsvik. Ljus- och ljud-
. signaler, som kan frankopplas.
22.120 (470 m) Sth Y 85. 400 m kurvradie.
23.330 (300 m) Sth Y 80. Korta 6vergdngskurvor.
24.391 Vigkorsning Bestorp norra. Fallbommar..
Infartssignal:
sp 1
24.500 (180 m) Sth 60. 300 m kurvradie och infartsvixel.
24.743 Bestorp (Bsp) 44 .
24.866 Vigkorsning Bestorp. Fallbommar.
25.150 (1150 m) Sth Y 75. Korta Gvergangskurvor.
26.300 (2000 m) Sth 60. 300 m kurvradie och korta over-
géngskurvor.
26.308 Garnvik (Gvk) Pastigningsmirke.
hp
27.464 Enebacken Pastigningsmirke.
(Ebkn) hp : .
28.550 (800 m) Sth 60. Y 70. Kurvor och bangard.
Infartssignal:
sp 1 (htv) sp 2
28.825 Brokind (Brk) 4.2

29.012

Véigkor\sning Brokind. Ljudsignaler, som
kan frénkopplas.

31.050 (700 m)
32.450 (1400 m)

32.736 Rossledalen
(R1dl) hpr

Sth 65. Y 75. 375 m kurvradie.

Sth 60. 300 m kurvradier och korta over-
gangskurvor.

Pastigningsmirke.

34.786 Gardala (Gad)

o Ip
37.112

Y Pastigningsmirke.

Vigkorsning Ammern. Ljus- och ljudsignaler.
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49.580 Slatmon (Son)
49.840

Vigkorsning Slatmon. ‘Fallbommar.

50.250 (430 m)

51.700 (400 m)

53.450 (300 m)

54.600 (250 m)

54.603

54.672 Kolefors (Kof)

Ip ‘

55.052

56.200 (400 m)

Sth Y 85. 400 m kurvradie.

Sth Y 85. 400 m kurvradie.

Sth Y 85. 400 m kurvradie.

Sth 40 6ver driftplatsen.

Vagkorsning Kolefors. Ljus- och ljudsignaler.
Pastigningsmairke.

Viagkorsning Karlstrom. Ljus- och ljudsig-
naler.
Sth 60. Y 70. 300 m kurvradie.

58.025

(forts. ndsta sida)

Yttre infartssignal:

1

sp 1—2
Infartsforsignalen till Kisa kan visa gult fast
sken.

Vigkorsning Slakthusvagen. Ljus- och ljud-
signaler, som kan friankopplas. Fungerar
ej med sikerhet om yttre infartssignalen
visar stopp.

1 2 3
Infartssignal:_
sp 1 (htv) sp 2
-37.431 Vigkorsning Opphem. Ljus- och ljudsigna-
ler.
37.550 (1000 m) Sth Y 80. Korta dvergdngskurvor o. vixel.
37.611 Opphem (Oph) 8.8
Infartssignal:-
sp 1 (htv) sp 2
40.420 Vigkorsning Hackelviagen. Fallbommar.
40.595 Vigkorsning Ulrikavigen. Fallbommar.,
40.804 Vigkorsning Rimforsa. Fallbommar.
41.054 Rimforsa (Rf) 34
43.550 (1450 m) Sth 60. Y 65. Korta 6vergangskurvor.
46.800 (880 m) Sth Y 75. Korta 6vergéngskurvor. |
48.000 (700 m) Sth 60. Korta 6vergadngskurvor. i
Infartssignal: '
sp 1 (htv) sp 2 !
8.5
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1

(forts. fr. foregdende sida)

59.050 (850 m)

59.293

Sth 40. 300 m kurvradier och bangard.

Inre infartssignal (beroende av bommarna
vid vigkorsning Kisa):

sp 1 (htv) sp 2

Vigkorsning Kisa. Fidllbommar. Inve infarts-
signalen dr beroende av bommarna.

59.520 Kisa (Kisa) 9.9
. Utfartssignal:
sp 1—2
60.150 (1280 m) Sth 65. Y 75. 350 och 400 m kurvradier.
62.160 (720 m) Sth 60. Y 70. 300 och 400 m kurvradier.
62.664 Vigkorsning Karlsberg., Ljus- och ljudsig-
. naler.
65.080 (420 m) Sth Y 85. 400 m kurvradie.
65.700 (200 m) Sth 40 Sver driftplatsen.
65.828 Korpklev Péstigningsmirke.
(Kpk) Ip
66.289 Vigkorsning Ramshult. Ljus- och ljudsigna-
ler.
| 66.550 (600 m) Sth 60. Y 70. 300 m kurvradier.
67.550 (450 m) Sth 60. Y 70. 300 m kurvradier.
68.300 (1870 m) Sth 60. Y 70. 350 och 300 m kurvradier.
69.671 Vervelns grus- T
grop (Vgrp)
Infartssignal:
sp 2 (htv) sp 3
70.307 Verveln (Vrn) 10.8

71.280 (1250 m)
74.700 (200 m)

76.353 Bjorkhult (Bht)
Ip
76.477

76.790 (810 m)
80.550 (500 m)

Sth 60. Y 70. 300 och 400 m kurvradier.
Sth Y 80. 400 m kurvradier.

T Pastigningsmirke.

Vigkorsning Bjorkhult. Ljus- och ljudsig-
naler.

Sth 70. Tryckbank och 400 m kurvradier.

Sth Y 85. 400 m kurvradie och korta Gver-
gangskurvor.
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) 1
) Infartssighal: -
. . | sp.1 (htv). sp2
- 82.197 Gullringen (Gng) | 11.8
82.399 . Vigkorsning Gullringen. Fillbommar.
87.527 Slitshult (Sht) 1 Pastigningsmirke.
Ip . ’ :
88.605 Végkorsning Skérstad. Ljus- och ljudsigna-
ler.
89.500 (300 m) Sth 65. Y 75. 350 m kurvradie.
. Infartssignal:
' sp 3 (htv) sp 2
91.248 Sodra Vi (Svi) 9.0
92.400 (100 m) Sth 50. Svag bank.
93.500 (900 m) Sth 40 6ver driftplatsen och 300 m kurvradie.
94.111 Fagelhem (Flh) Pastigningsmirke. :
Ip :
96.400 (1400 m) Sth 65. Y 75. 400 och 350 m kurvradier.
Infartssignal (beroende av bommarna vid
Sevede-,. Stangd-, Klemens- och Drott- '
ninggatan):
. sp 1 (htv) sp 2
100.160 Viagkorsning Sevedegatan.
Fillbommar.
100.213 Vigkorsning Stangigatan.
Fallbommar .
) o fart 1
100.493 Vigkorsning  Klemensga- 21; er?;imdz Zré
tan. Fallbommar. bommarna
100.580 (1620 m) Sth 60. Bangard och svag .
. bank.
100.826 Viégkorsning Drottningga-
) . tan. Fallbommar.
101.066 Vimmerby 9.8
(Vib)
Utfartssignal (beroende av bommarna vid
véagkorsning Valldkra):
sp 1—2
101.686 Vigkorsning Valldkra. Fillboommar. Utfarts-
" signalen #r beroende av bommarna.
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1

[

3

109.150 (850 m)

109.272 Solnehult (Sol)
hp

111.100 (800 m)

Sth 65. Y 75. 370 m kurvradie.
Pastigningsmirke.

Sth 60. 300 m kurvradie och bangard.

Infartssignal:

1 1

sp 1 (htv) sp 2

111.450 Vigkorsning Storebro. Fallbommar.
111.482.Storebro (Sro) |10.4
118.290 Viagkorsning Norrhult. Ljus- och ljudsigna-
- ler. ’ T
120.150 Vigkorsning Slatten. Ljus- och ljudsignaler.
121.266 Sth 40. Vixeln till SIAB.
121.500 Viagkorsning Fabriksgatan. Automatiska fall-
bommar. |
Infartssignal:
Y S0 §52:3
sp 3 (htv) sp 4
- Sth 40 6ver hela huvudtagvigen.
122,223 Vigkorsning Storgatan. Fillbommar.
122.561 Hultsfred (Hf) |11.1
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Banstrickan Hultsfred—Linkoping G

Tig med jimna nummer

(Vib)

(forts. ndsta sida)

g
=
. E‘G Signalbilder, hastighetsnedsiittningar m m
Km  Banstriicka Plats | < « .
£ & | Y = riilsbusstig
<3 .
£
1 2 ) 3
122,561 Hultsfred (Hf) — | Sth 40 Sver hela huvudtagvigen (sp 3)
122.223 Vigkorsning Storgatan. Fallbommar.
122.200 (950 m) Sth 40. Kort sparledning och vixel till SIAB.
121.500 Vigkorsning Fabriksgatan. Automatiska fall-
bommar. Forringningen paborjas 700 m
framfor vigkorsningen.
121.266 Sth 40. Vixeln till SIAB.
120.150 Vigkorsning Slitten. Ljus- och ljudsignaler.
118.290 Vigkorsning Norrhult. Ljus- och ljudsigna- -
ler.
| Infartssignal:
| b by
: sp 1 (htv) sp 2
111.900 (800 m) Sth 60. Bangérd och 300 m kurvradier.
111.482 Storebro (Sro) | 11.1
111.450 Vigkorsning Storebro. Fallbommar.
110.000 (850 m) Sth 65. Y 75. 370 m kurvradie.
109.272 Solnehult (Sol) Pastigningsmirke.
hp
102.200 (1620 m) Sth 60. Svag bank och bangard.
Infartssignal (beroende av bommarna vid
vigkorsning Valldkra):
; sp 1 (htv) sp 2
101.686 Vigkorsning Valldkra. Fallbommar. Infarts-
signalen dr beroende av bommarna.
101.066 Vimmerby 10.4

Inre utfartssignal (beroende av bommarna
vid Drottning- och Klemensgatan):
sp 1—2

1
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1 2 3
(forts. fr. féregdende sida)
100.826 Vigkorsning Drottningga-) Inre utfartssig-
tan. Fallbommar. nalen dr bero-
100.493 Viagkorsning Klemensga-( ende av bom-
tan. Fallbommar. marna.
Yttre utfartssignal (beroende av bommarna
vid Stidngd- och Sevedegatan):
100.213 Vigkorsning Stdngagatan.) Yitre utfarts-
Fallbommar. ‘ signalen ar be-
100.160 Vigkorsning Sevedegatan.( roende av
Fallbommar. bommarna.
97.800 (1400 m) Sth 65. Y 75. 350 och 400 m kurvradie.
94.400 (900 m) Sth 40 over driftplatsen och 300 m kurvradie.
94.111 Fagelhem (Flh) Péastigningsmirke.
Ip
92.500 (100 m) Sth 50. Svag bank.
Infartssignal: -
sp 3 (htv) sp 2
91.248 Sodra Vi (Svi) 9.8
89.800 (300 m) Sth 65. Y 75. 350 m kurvradie.
88.605 Viagkorsning Skirstad. Ljus- och ljudsigna-
ler.
87.527 Slitshult (Sht) T Pastigningsmﬁrke.
Ip :
Infartssignal:
sp 1 (htv) sp 2
82.399 Vagkorsning Gullringen. Fillbommar.
82.197 Gullringen 9.0
(Gng)

81.050 (500 m)

77.600 (810 m)
76.477

76.353 Bjorkhult (Bht)
Ip

74.900 (200 m)

72.530 (1250 m)

Sth Y 85. 400 m kurvradie och korta &ver-
géngskurvor.

Sth 70. 400 m kurvradier och tryckbank.

Végkorsning Bjorkhult. Ljus- och ljudsig-
naler.

‘ *t Péastigningsmiirke.

Sth Y 80. 400 m kurvradier.
Sth 60. Y 70. 400 och 300 m kurvradier.
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2 | 3
‘ Infartssignal:
» sp2 (htv) sp3
70.307 Verveln (Vrn) | 118
70.170 (1.870 m)” Sth 60. Y 70. 300 och 350 m kurvradier.
69.671 Vervelns grus- T
grop (Vgrp)
68.000 (450 m) Sth 60. Y 70. 300 m kurvradie.
67.150 (600 m) Sth 60. Y 70. 300 m kurvradier.
66.289 Viagkorsning Ramshult. Ljus- och ljudsig-
naler. :
65.900 (200 m) Sth 40 over driftplatsen.
65.828 Korpklev (Kpk) Pastigriingsmaérke.
Ip
65.500 (420 m) Sth Y 85. 400 m kurvradie.
62.664 Vigkorsning Karlsberg. Ljus- och ljudsig- -
naler.
62.880 (720 m) Sth 60. Y 70. 300 och 400 m kurvradier.
61.430 (1280 m) Sth 65. Y 75. 350 och 400 m kurvradier.
Yttre infartssignal med infartsforsignal, som
kan visa gult fast sken:
Inre infartssignal:
sp1l (htv), sp2
1 59.900 (850 m) Sth 40. Bangard och 300 m kurvradier.
59.520 Kisa (Kisa) 10.8
59.293 Vigkorsning Kisa. Fallbommar.
DA korsignal for infart visas med ett sken
[sp 1 (htv)] visar utfartsférsignalen “var-
samhet” nir bommarna ej ar fillda dven
om utfartssignalen visar 7kor”.
Utfartssignal:
sp 1—2
58.025 Vigkorsning Slakthusvigen. Ljus- och ljud-
signaler, som kan frinkopplas. Fungerar
ej med sikerhet om utfartssignalen visar
stopp.
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1 2 3
56.600 (400 m) Sth 60. Y 70. 300 m kurvradier.
55.052 Vigkorsning Karlstrom. Lijus- och ljudsig-
i naler.
54.850 (250 m) 8th 40 Sver driftplatsen.
54.672 Kolefors (Kof) Pastigningsmirke.
Ip
54.603 Viagkorshing Kolefors Ljus- och ljudsigria-
ler.

53.750 (300 m) Sth Y 85. 400 m kurvradie.

52.100 (400 m) Sth Y 85. 400 m kurvradie.

50.680 (430 m) Sth Y 85. 400 m kurvradie.
Infartssignal:
sp 1 (htv) sp 2

49.840 Vigkorsning Slitmon. Fillbommar.

49.580 Slatmon (Son) 9.9

48.700 (700 m) Sth 60. Korta overgangskurvor.

47.680 (880 m) Sth Y 75. Korta 6vergdngskurvor.

45.000 (1450 m) Sth 60. Y 65. Korta 6vergangskuivor.
Infartssignal:
spl (htv) sp2

41.054 Rimforsa (Rf) 85

40.804 Vigkorsning Rimforsa. Fillbommar.

40.595 Vigkorsning Ulrikavigen, Fallbommar.

40.420 Vigkorsning Hackelvigen. Fillbommar.

38.550 (1000 m) Sth Y 80. Korta 6vergangskurvor.
Infartssignal:
sp 1 (htv) sp 2

37.611 Opphem (Oph) | 3.4

37.431

Vigkorsning Opphem. Ljus- och ljudsigna-
ler, som kan frinkopplas. Fungerar ej med
sdkerhet om utfartssignalen visar stopp.

Utfartssignal:
sp 1—2

1

37.112

Vigkorsning Ammern. Ljus- och ljudsigna-
ler, som kan frankopplas. Fungerar ej med
sakerhet om utfartssignalen i Opphem vi-
sar stopp.
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19.900 (1100 m)

1 2 3
34786 Gérdala (Gid) Y Pastigningsmiirke. '
Ip
33.850 (1400 m) Sth 60. Korta dvergangskurvor.
32.736 Rossledalen Piéstigningsmérke.
] (Rldl) hpr
31.750 (700 m) Sth 65. Y 75. 375 m kurvradie.
29.350 (800 m) Sth 60. Y 70. Kurvor och bangérd.
Infartssignal:
sp 1 (htv) sp 2 .
29.012 Vigkorsning Brokind. Ljudsignaler.
28.825 Brokind (Brk) 8.8
28.300 (2000 m) ‘ Sth 60. 300 m kurvradier och korta over-
gangskurvor.
27.464 Enebacken Pastigningsmairke.
(Ebkn) hp
26.308 Garnvik (Gvk) Péastigningsmairke.
hp
26.300 (1150 m) - Sth Y 75. Korta 6vergangskurvor.
Infartssignal:
spl
24.866 Vigkorsning Bestorp. Fallbommar.
24.743 Bestorp (Bsp) 4.2
24.680 (180 m) Sth 60. Utfartsvixel och 300 m kurvradie.
24391 Vigkorsning Bestorp norra. Fillbommar.
23.630 (300 m) Sth Y 80. Korta 6vergéngskurvor.
22.590 (470 m) Sth Y 85. 400 m kurvradie.
21.185 Vigkorsning Ladugdrdsvik, Ljus- och ljud- |
signaler.
20.750 (850 m) Sth 60. 300 m kurvradier och bangard.
Infartssignal:
sp 1 (htv) sp 2 sp 3 .
20.552 Vigkorsning Bjirka-Saby. Fallboommar.
20.316 Bjiarka-Saby 44 :
(Bsa)

Sth Y 85. 400 m kurvradier.
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1 | 2 | 3
17.400 (200 m) Sth Y 80. Korta dvergéngskurvor.
16.904 Hovetorp (Hvt) Péstigningsmairke.
hp
16.541 Vigkorsning Hovetorp. Ljus- och ljudsigna-
ler.
15.340 (1000 m) Sth 60. Y 70. 300 m kurvradier.
13.900 (200 m) Sth 20. Y 40, Kurvor och svingbro.
13.775 Rérlig bro T (Giller endast under seglationsperioden.)
Infartssignal:
sp 1 (htv) sp 2
13.248 Vigkorsning Sturefors sodra. Fallbommar.
13.024 Sturefors (Suf) 7.3
12.735 Vigkorsning Sturefors norra. Fallbommar.
11.185 Vreta by (Vtby) Pastigningsmairke.
hpr :
9.512 Slattefors (SIf) Péstigningsmirke.
hp
9.100 (260 m) Sth Y 75. Korta évergangskurvor.
8.120 (960 m) Sth 60. Kurvor och bangérd.
8.819 Flygelgarden Pastigningsmairke.
(Flgn) hpr
Infartssignal (beroende av bommarna vid
vigkorsning Hjulsbro):
sp 2 (htv) spl
7.634 Vigkorsning Hjulsbro. Fallbommar. Infarts--
signalen #r beroende av bommarna. '
7.499 Hjulsbro (Hj) 5.5
Utfartssignal:
sp 1—2
1
6.820 (300 m) ~Sth Y 85. 400 m kurvradie.
5.420 (180 m) Sth 40 6ver driftplatsen.
5.330 Hackefors (Hkf) Pastigningsmairke,
Ip :
5.258 Vigkorsning Hackefors. Ljus- och ljudsig-
naler, som kan frankopplas.
4.200 (200 m) Sth Y 75. Korta Svergangskurvor.
2.920 (820 m) Sth 65. 350 m kurvradier och korta &ver-
gangskurvor.
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3

2.650

2.357 Tannefors (Tn)

1.850

1.732

5.2

Infartssignal (beroende av bommarna vid
Atvidabergsvigen):

1 b
sp 2 (htv) sp 3
Vigkorsning Atvidabergsvigen. Féllbom-
mar.. Infartssignalen #r beroende av bom-
marna.

Utfartssignal (beroende av bommarna vid
Gelbgjutaregatan och Transformatorfabri-
ken):

sp 2—3

1

Vigkorsning Gelbgjutare-
gatan. Fallbommar.

Vagkorsning Transforma-
torfabriken. Fillbommar.

Utfartssignalen
- &ar heroende av
] bommarna.

1370

0.000 Linképing C
(Lp)

24

Yttre infartssignal:

Vigkorsning Vardsbergsgatan. Ljus- och
ljudsignaler, som kan frankopplas.

Infartsforsignalen kan visa gult fast sken.

Inre infartssignal:

sp 1 (htv) sp2—3 sp 5—6

”Tag kommer” skall ej ges enl sdo § 14:1a.
Féraren skall i stillet ringa upp tkl.

Sth 60 Sver huvudtigvigen.
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Bélnstréi_ckan Bjirka-Siby—Atvidaberg
Tag med udda nummer

g
=
Km Banstréicka Plats E*i Signa,l.liilt_ler, h?stighetsnedsﬁttningar m m
2 & | Y = rilsbusstg
<%
g
1 2 3
0.000 Bjirka-Saby — | Sth 60 6ver hela hyvudtigvigen (sp 2).
(Bsi)
0.335 Vigkorsning Bjérka-Saby. Féllbommar.
4,052 (170 m) Sth 40 gyer driftplatsen.
4.155 Markustorp Péstigningsmirke.
(Mtp) Ip
6.293 Viagkorsning Banketorp. Ljus- och ljudsig-
naler.
-6.315 Banketorp Péstigningsmarke.
(Btp) 1p
6.323 (240 m) Sth 40 &ver driftplatsen.
11,673 (360 m) Sth 40 oyer driftplatsen.
11.844 Mormorsgruvan Pastigningsmérke.
(Mmg) Ip
11.990 Vigkorsning Nérsta. Ljus- och ljudsignaler.
14.470 Malmviken Pastigningsmairke.
(Mlvk) hpr
15.070 Viagkorsning Malmviken. Ljus- och ljudsig-
naler.
17.080 (200 m) Sth 79. Korta 6vergéngskurvor.
17.740 Vigkorsning Fagelséngen. Ljus- och ljud-
signaler.
17.800 (400 m) Sth 60. Korta 6vergdngskurvor.
Infartssignal:
¥
sp 7 (htv), 6
18.571 Atvidaberg 18.6

(Avg)
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Banstriickan Atvidaberg—Bjiirka-Siby
Tag med jimna nummer

(Bsid)

]
]
) . E"E Signalbilder, hastighetsnedsittningar m m
Km Banstricka Plats | < .
2 & | Y = rilsbusstag '
<3
g
1 2 3
18.571 Atvidaberg —
(Avg)
Utfartssignal:
sp 7,6
18.274 (534 m) Sth 50. Vigkorsningen vid Fagelsdngen.
17.740 Végkorsning Fagelsngen. Ljus- och ljud-
' signaler, som kan frdnkopplas. Fungerar
ej med sidkerhet om utfartssignalen i At-
vidaberg visar stopp.
17.280 (200 m) Sth 70. Korta &vergangskurvor.
15.070 Vigkorsning Malmviken, Ljus- och ljudsig-
' naler. '
14470 Malmviken Pastigningsmirke.
(Mlvk) hpr
12.033 (360 m) Sth 40 6ver driftplatsen.
11.990 Végkorsning Nérsta. Ljus- och ljudsignaler.
11.884 Mormorsgruvan Péstigningsmirke.
(Mmg) Ip )
6.563 (240 m) Sth 40 over driftplatsen.
6.315 Banketorp Péstigningsmirke.
(Btp) 1p
6.293 Végkorsning Banketorp. Ljus- och ljudsig-
naler.
4.222 (170 m) Sth 40 Sver driftplatsen.
4.155 Markustorp Pastigningsmairke.
(Mtp) Ip
Infartssignal:
sp 2 (htv) sp 3
Sth 60 6ver hela huvudtigvigen.
0.335 Vigkorsning Bjirka-Siby. Fillbommar.
0.000 Bjirka-Siby 18.6
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Banstrickan Mjolby—Odeshdg
Tag med udda nummer

g
8
EP
Km Banstricka Plats | % | Signalbilder, hastighetsnedsiittningar m m
e
(4
| <
1 2 3
0.000 Mjolby (My) — | Utfartssignal:
sp 5
3.857 Viagkorsning Skrukeby. Ljus- och ljudsig-
naler med halvbommar.
7.051 (214 m) Sth 20 km.
7.258 Vigkorsning Hogstad. Automatiska féllbom-
mar med korta sparledningar; férringning-
‘ en paborjas 200 m framfor vigkorsningen.
7.416 Hogstad (Had)
Ip
8.294 Vigkorsning Rinna. Ljus--och ljudsignaler.
13.080 Vigkorsning Vaderstad banvaktsstuga. Fall-
bommar.
Infartssignal:
sp 1 (htv)—3
13.730 Vigkorsning Véderstad. Fallbommar.
13.919 Viaderstad (Vsa)-|13.9
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1 | 2 | 3

18.279 (220 m) Sth 20 km.

18.493 Viagkorsning Svanshals, Automatiska fill- ]
bommar med korta sparledningar; férring-
ningen péborjas 200 m framfor vigkors- |
ningen.

18.688 Svanshals (Svh)

Ip

21.831 (213 m) Sth 20 km.

22.044 Vigkorsning Rok. Automatiska fiallbommar
med korta sparledningar; forringningen
paborjas 200 m framfsr vigkorsningen.

22.238 Rok (Rok) Ip

23.860 Vigkorsning Hillingstad. Ljus- och ljudsig-
naler.

27.408 Hedaslatt (Hsl)

Ip |

27.436 Vigkorsning Hedaslitt. Fallbommar. Fill- |
bommarna fills manuellt av tdgpersonalen |
medelst tryckknapp mérkt ”"Ned” placerad
vid plattformens &nde. Bommarna lyfter
automatiskt, di tiget passerat vigkors- |
ningen.

Infartssignal:
sp1l
30.686 Vigkorsning Alvastravigen. Fillbommar.,
31.469 Histholmen 17.6
(Hn)
Infartssignal:
Séo § 52:3
sp 1l
37.000 Odeshog (Ohg) 5.5

1)
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Banstriickan- (’)deéhég—M jolby
Tag med jaimna nummer

o
=
EP

Km Banstriicka Plats | -5 Signalbilder, hastighetsnedsﬁttningar m m

. og =
&
<
1 | 2 3
37.000 Odeshog (Ohg) —
31.469 Hiastholmen 5.5 | Infartssignal:
(Hn) :
. sp 1
30.686 Vigkorsning Alvastravigen. Fillbommar.

27.652 (216 m)
27.436

27.408 Hedaslatt (Hsl)
Ip
23.860

22.238 Rok (Rok) Ip
22.044

18.688 Svanshals (Svh)

Ip
18.493

Sth 20.

Vigkorsning Hedaslitt. Automatiska fall-
bommar med korta sparledningar; for-
ringningen péborjas 200 m framfér vig-
korsningen.

V'ﬁgkorsning Hillingstad. Ljus- och ljudsig-
naler. ;

Vigkorsning Rok. Fallbommar. Fillbom-
marna fills manuellt av tdgpersonalen me-
delst tryckknapp mirkt “Ned” placerad
vid plattformens #nde. Bommarna lyfter
automatiskt, da tiget passerat végkors-
ningen.

Vigkorsning Svanshals. Fillbommar. Fill-
bommarna fills manuellt av tigpersonalen
medelst tryckknapp mirkt “"Ned” placerad
vid plattformens #nde. Bommarna lyfter
automatiskt, da tdget passerat vigkors-
ningen.
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1 2 3
Infartssignal:
sp 1 (htv)—3
13.919 Viderstad (Vsa) | 17.6
13.730 Vigkorsning Viderstad. Fallbommar.
13.080 Vigkorsning Viderstad banvaktstuga. Fall-
bommar. 4
8.294 Vigkorsning Rinna. Ljus- och ljudsignaler.
7.416 Hogstad (Had) :
Ip ' .
7.258 Vigkorsning Hogstad. Fillbommar, Fill-
bommarna fills manuellt av tigpersonalen
medelst tryckknapp mirkt “Ned” placerad
vid plattformens #nde. Bommarna lyfter
automatiskt, di taget passerat vigkors-
ningen.
3.857 Viagkorsning Skrukeby. Ljus- och ljudsig-
naler med halvbommar.
Infartssignal:
sp 4 (htv) sp 3
0.000 Mjolby (My) 13.9 | "Tag kommer” skall ej ges enl sio § 14:1a.

Foraren skall i stillet ringa upp tkl.




Lutnings- och stigningsférhallanden,

som i vardera riktningen ir utslagsgivande for tagens (vut)
utrustning med bromsvikt.
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Banstridcka

Lutnings-
forhallanden

Stignings-
forhallanden

for tag | for tag
med med
udda .| jdmna

nummer | nummer

for tig
med
udda

nummer

for tig
med
jamna
nummer

Jarma—HOI6 ......oiiiiiiiiiiii i,
HOl6—Vagnhdrad ........ccoiveiinnnnnes
Vagphdrad—Visterljung .......coeevnnn.
Visterljung—Lastringe .........cceeiiinnns
Lastringe—Tystberga ...........cccvvein.
Tystberga—Svirtagard .............ooull
Svértagard—Sjosa ......000nn.n ieeeecenans
Sjosa—Nykoping C .......... Cereeieeeas
Nykoping C—Enstaberga ..................
Enstaberga—Jondker ..........ccvieiennn.
Jondker—Alberga .......iiiiiiiiiiiena..
Alberga—Stavsj6
Stavsjo—Krokek
Krokek—Getd ......covvviiiiieieieniennn,
Getd—AbY ..iiiiiiiiiiiiiiiii i
Aby—Norrkdping C
Norrkdping C—Fiskeby ........ccvvvvven.n
Fiskeby—Kimstad ..................... ...
Kimstad—Norsholm ................ccl.e.
Norsholm—Gistad ...........cccvveeenenn.
Gistad—Linghem ..............ccoevien.
Linghem—Linképing C .........covvinnnnn.
Linkoping C—Malmslatt ..................
Malmslatt—Vikingstad
Vikingstad—Mantorp

Mantorp—Sya ....ceiieiiiiiiiiiiiiiiia...
Sya—MjOIby  ..iiiiiiiiiiiiiii e

Katrineholm—Strangsj6
Strangsj6—Andebol . ...........
Andebol—Simonstorp
Simonstorp—Graversfors ........cc00ia..
Graversfors—Aby .......... . ..l

10%/00 | 11 9/00
129/00 | 10 9/00
29%/00 | 109/00
109/00 | 10%/00
12 2/00 | 10 %/00

11 9/00
10 9/00
109/00
109/
109/00
129/00

109/00
99/00

109%/00
109/00

109/qp
109/00

109/00
69%/00

109/00
129%/00

10%/00
129/00
109/00
129%/00

7%00 | -
10%/00

79/00
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Luthings- Stignings-
forhéllanden férhallanden
.Banstridcka for t3g | for tig | for tag | for tag
. med med med med
udda jimna udda jditina
nummer nummer nummer nummer
Linkdping C—Tannefors .......c.ceeeeennn. 7%00| 7°/00
| Tannefors—Hjulsbro .........c.cvvvnennn. 1°/00| 10°/00| 10 /00
| Hjulsbro—Sturefors ...........cccvvnenn.. 6900 | 10°%/00]| 10°%/00| 6°/00
Sturefors—Bjirka-Saby ........c0iiieenn.. 39%/00| 10°/00 | 10°/00
Bjirka-Saby—Bestorp ......iiiiiieeiinn., 7% 00} 6%00} 6%00}| 7°0c
Bestorp—Brokind ...........ci0iiilial 7%00| 11%00| 11900 | 7% 00
Brokind—Opphem ..... freeieeteiaeaaa, 169/00 | 16°/00 | 16°/00| 16 %/00
Opphem—Rimforsa ....ooevviienrvennnnnn. 10%/06| 9%00] 99/00| 10 /00
Rimforsa—SIEtmon .........ccovvevieennn.. 16°/00 | 16°/06 | 16 9765 | 16 %f00
SHEtmon—Kisa ...ovviiiiiiiiiiiiiiiiean, 16%/00 | 149/60| 14 9/00| 16 9/00
Kisa—Verveln ....oeeeerieenenneenennenanns 7%00| 149/06] 14%/60| 7%/00
Verveln—Gullringen  ..........cccevvvennn. 8%00| 10%05| 10°/60| 8900
Gullringen—Sédra Vi ....vvviieviiinennnn. 7%00| 49/v0 T1%00
Sédra Vi—Vimmerby ........ceceveevnen.s 16%00| 1°/0o 16 9/00
Vimmerby—Storebro ............cciinl.. 4000t 4900 )
Storebro—Hultsfred  .....coviiiiiiiinn.. 7%00! 8966| 89/6o| 7900
Bjirka-Siby—Mormorsgruvan  ............ 9%00| 16%/00| 16%05| 9°/00
Mormorsgruvan—Atvidaberg .............. 16%00| 8°c0} 8900 169/b0
Mjotby—Hogstad  ......oiiiiiiiiiiiint, 99%0s| 9°%g0| 9%00| 960
Hogstad—Viderstad  ...............co.ee. 10%00| 5900 10 9/00
Viderstad—Svanshals  .................... 6%00| 4°/00 69/00
Svanshals—ROK .o.vvveeeiiiiiiirennnnn. 40/00| 19700 .
Rok—Hedasldtt ...coviiiiinninnennnnnnns 40/00| 8%00| 8900
| Hedaslatt—Histholmen .................... 10%/00 10°/60
Histholmen—Odeshég .................... 109/40 | 100/50

Ovan angivha lutnings- resp stigningsforhallanden utvisar den stotsta hojdskillnad, -
som pa resp barstrickor finnes mellan tvd punkter pid 1.000 m avstand fran var-
andra, oavsett ormh banan pa nigon del av strickan mellan dessa punkter har
starkare lutning resp. stigning. Dels pa grund av att dylikt forhallande kan rada,
dels till f6ljd av att lutningsvisarna angiver endast hela, uppat avrundade tal, 6ver-
ensstimmer icke alltid lutningsvisarnas siffror med ovanstiende uppgifter; de sist-
nidmnda skall gilla vid bestimmande av den for tig erforderliga bromsvikten.

Broinstruktion.

Uppgifterna for klaffbron vid Norsholm och svingbron vid Sturefors in-
tagna i bil. 1 till del A.

Ordergivningsstationer.

1) Tomteboda, Stockholm C, Sédertilje S (utom for fr&n Tomteboda utga-
ende figt och frin Stockholm C utgdende snt), Jirna, Nyképing C, Stat-
‘héga, Norrkoping C, Linkoping C (for tdg mot Tannefors samt for ordina-
rie utgingstdg pd strickan Norrkoping C—Mjolby), Mjolby, Katrineholm,
Bjirka-Siby, Hultsfred, Atvidaberg, Odeshog.

2) Vagnhirad, Visterljung, Listringe, Krokek, Fiskeby, Kimstad, Norsholm,
Simonstorp, Tannefors, Sturefors, Rimforsa, Kisa endast f6r ordinarie ut-
gangstag.




Hastighetsuppgifter.

Dragfordons sth pa olika banstrickor. Banans sth.

Dragfordon litt.

Banstracka Anm.

B
d
nq ‘sd Ma ‘(eea
3a
eHq
5N ‘qn ‘en
2Q ‘qQ
PQ
geox
Leox
9eogA
4
€A
9Z
vZ
90dA
d
cd
1
{
12
yis sueueg

31 ‘PH “H ‘qH

Jn—Nh, K—Aby|100%)902)| 90| 75| 70| 80| 45| 75| 801002)| 90(1002)| 75| 50 | 50 | 401002)| 90|70 |80 |75 | 60 [1002)|{t) Aby-Nr sth 100.
o, 10

— 4 3 4 4
Nh—My ...... 1304)120%)| 100 | 75| 70| 80| 45| 75| 80 [1304)| 90110 | 75| 50| 50| 40 (110 | 90|70 |80 |75 |60 |1304) ) Nh-Gi nedsp, Msi-Lp
Lp—Hf ..... — | === === =l=|= | =] = |75|50|50| 40|90 | —|70|75|75|60| 90 | uppsp sth 100.
4) Nh-Gi nedsp, Mséd-Lpj
Bsi—Avg ...\ — |— |—|—|—|—|—|—|—]—|—|— |50]|50|50| 40|80 | —|60/60|60|60| 80 | uppsp sth 110.
: 5) Ja—Nk, Jar—Aby sth
My—06hg ....|]— | — |—=|—-|=|—=|=|—=|—=| = | =]~ 140 —| —-| 40| 40 | —|--|40|40]|—] 40 5.
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Tagklarerares placering for genomfartstag och tig utan siirskild
thfh (Sio § 61)

I tabellen utmirker X p& vilken sida om banan tagklareraren vid vederbdrande
station skall posta.

Tégklarera- Station Tégklarera-| Tagklarera- Station Tégklarera-
rens plats rens plats | rens plats rens plats
Holo X Stréngsjé - X
X Vagnhérad ) X Andebol
X Visterljung Simonstorp X
X Listringe ' X Graversfors
| Tystberga X
X Sviértagérd
Sjosa X
Nyképing C X X Tannefors
Enstaberga X X Hjulsbro
X Joniker Sturefors
X Alberga X Bjarka-Sidby
X Stavsjo Bestorp
Krokek X Brokind
Geta X Opphem
X Aby Rimforsa X
%1) | Norrképing C X?2) X Sldtmon
X Fiskeby Kisa X
Kimstad X X Verveln
1) Norsholm X2) Gullringen X
Gistad X X Sodra Vi
Linghem X Vimmerby X
Linkoping C X Storebro X
Malmslatt X
Vikingstad X
Mantorp X Viderstad X
X Sya :
X Mjolby

1) Tag med udda nummer. 2) Tdg med jimna nummer.
Anm: Lises uppifrdn och nedit fér tig med udda nr, nedifrdn och uppit for tig
med jimna nr.

Direst nagon eller nigra av stationerna dr obevakade, skall detta ej medfora
nigon indring av tigklarerarens plats pad de andra stationerna.

Taghandlingars 6verl:iimnande, da foraren fven iir tagbefilhavare.

P34 samtliga godstag, dir foraren dven dr tagbefilhavare, skall foraren mot-
taga viska med taghandlingar pd tagets utgdngsstation, avlimna dylik véska
pa tagets slutstation samt avlimna och mottaga viiskan pd de mellanstationer,
dir taget gor uppehall for av- eller tillkoppling av vagnar.

Om viska ej finnes att tillgd, anvindes i stillet sérskilt konvolut £6r hand-
lingarna.
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Bromsprov.

Vid nedanstaende stationer utférs bromsprov av siirskild bromsprovare vid

ffiljande tag.

Station Tag

Katrineholm ............... Alla tag.

Nykoping ....cvvviiinninnn. 106, 108, 115, 4002, 4005, 4006, 4022, 4584, 4592,
7001.

Stathdéga ..............oc0e Alla tag.

Norrkdping G ...vvvvnnnnn. Alla tig.

Kimstad .........co0iuvennn 4556, 7355, 7357, 7359.

Norsholm * .................. 3101, 4556, 7358, 7359, 7360.

Linképing C ................ 101, 102, 106, 109, 110, 824, 833, 4006, 4013, 4020,
4551, 4583, 4584, 4603, 4605, 7351, 7362, 7381,
7383, 7385.

Mjolby ... Alla tag.

Atvidaberg ...............l 7380, 7384.

Hultsfred .................. 7382.

I enlighet med foreskrifterna i str 112 far forenklat utgdngsprov goras enl.

nedansténde.
Station Tag
. . Téag, som vinder ofdrindrade efter rundgang
Katrineholm, Visterljung,

Krokek, Norrkdping C, Lin-
koping G, Mjolby.

med loket eller efter lokbyte. Varje lokaltag-
sitt skall dock en géng per dygn utgings-
provas.

Stathéga, Norrkoping C,
Mjolby.

T&ag, som sammansittes av ej isdrviixlade och i
bromshiinseende of6rindrade tdgdelar fran
flera tig omedelbart efter dessas ankomst.
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Vagnsyning och varmgéangsinspektion.
(Str 402, sio § 45).

Vagnsyning och varmgéangsinspektion far icke under nigra forhallanden efterséttas.

a) Vagnsyning enl str 402 skall utfdras vid foljande stationer betriiffande alla .
tdg, som diir ha utgéngs- eller slutstation, samt genomgfende tdg med uppehall
enligt nedanstdende tabell:

Station Sniill- och persontag Godstag
Nykoping C .. i Alla Overgdngsvagnar. -
Stathoga .... Alla 1ag.
Norrkoping C .| Tag som icke framforas
soder om My.
Anm: Vagnsynare skall
finnas tillstiiddes vid lang- -
viiga tag, som ej avsynas.
Linképing C .. 1013, 4584, 4006 vard, 4603 cch 4605.
Mjolby ...... Tﬁfto]rﬁe?ﬁdll(llda NUMMET| 4001 4002, 4003, 4354, 4355, 4356,
e 4394, 4403, 4413, 4581, 4583 samt
Anm: Vagnsynare skall| extratdg med minst 10 min. tdtenligt
finnas tillstiides vid lang-| uppehéll.
viiga tadg, som ej avsynas.
b) Varmgingsinspektion:
Varmgangsinspektion skall goras i den utstriickning, som framgar av nedan-
stdende tabell. Denna varmgangsinspektion far inte indragas, men kan efter order
av tagledaren flyttas till annan station, beliigen inom faststiillt avstand. Tps ges
order pa S 11.
S. k. "rullande kontroll” ér ej tillaten.
TAg, som skall inspekteras, bor ej tagas in pa spar, beliiget vid platiform.
-_
] Varmgangsinspektion Varmgangsinspektion
Téag nr 8ang ! . Tag nr gang i
| vid st i utfores av vid st I utfores av
Tig med udda nummer Tag med jiimna nummer
-
4005 Jn Lekb 4004 | Nr Lokb och stps
4007 K Lckb och stps 4008 | Nr Lokb och stps
4013 K LLekb och stps 14024 | Nr Lokb och stps
4582 | Nr Lokb och stps
4002 | Nk | Lokb och (vard) stps
4006 | Nk | Lokbitriide
4012 | Nk | Lokb och stps
45921)) Nk | Lokbitriide

) Endast vid Sa6 tillkopplade vagnar inspekteras (i regel insatta friimst i tiget).
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D4 lokbitride och stationstjiinsteman avsynar taget, skall lokbitridet avsyna
friimre och stationstjiinstemannen bakre delen av téget. Avsyningen borjar pa ta-
gets hogra (bitridets) sida i farriktningen och tillgar si, att lokbitridet borjar -

 vid loket och stationstjiinstemannen vid sista vagnen, varefter de gar mot varandra,
till dess de motas, d4 de gar 6ver pa tagets motsatta sida, déir lokbitridet avsynar
friimre och stationstjinstemannen bakre delen av taget.

bitrddets vdag . ! . sttjmvdg

lgé.oA

- — - € =~

I <« Sista
vagn
> - - - -

L

a_r
v v
e

- Patriiffas lagerbox, som iir onormalt varm, och kan inte nigon av dem, som gor

~ varmgangsinspektionen, avgdra, om vagnen skall avkopplas eller ej, skall foraren
tillkallas. Foraren skall dérfér under inspektionen ha sin uppmirksamhet riktad
bakat.

Under a och b ovan meddelade foreskrifter skall i tillimpliga delar giilla fiven
extratdg. I erforderliga fall limnar befillet ytterligare anvisningar. Betriffande
extra fjirrgodstag, som ej erhdller fullstiindig vagnsyning inom 50 km frin utgéngs-

- stationen, bestimmer tigledaren fran fall till fall p4 vilken station enbart varm-
gangsinspeklion skall foretagas.

-

-
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Vagnviktstabeller.

Nir tag framfores av ivd verksamma ej multipelkopplade dragfordon, fir den

totala vagnvikten vara hogst 4/5 av den sammanlagda vagnvikten fér bida drag-
fordonen.

A. Vagnvikistabell for elektrolok.

Nedan angivna vagnvikter betecknar maximum f6r vad loken fir framféra. Se

dven punkt 3 i "Forklaringar till tjinstetidtabellerna”.

Da
. Dk Dg | Ha| Hc Hg |Hg2 Ua
F Axeltryck | Axeltryck
Lok litt | Ra 151, | Dyt Ds Du#)| Hb | Hd Ub'
pt| 6| pt| et Pt| Gt | Gt

Ton ...|400%)| 650 600|800650|900 6002)(5503)| 900 | 500 | 700 {6008508)| 700 |6007)

1)
%)

3)

7

~

8

&

a)

5)8)

I t4g med sth Sverstigande 75 km/tim.
P4 strickan My—Nr for tdg med jimna nummer 650 ton.

Undantagsvis m4d, fér undvikande av lokkoppling, 600 tons vagnvikt framféras
med Ds-lok, néir yttertemperaturen pa tigets koérstriicka icke beriiknas komma
att 6verstiga + 10° samt eljest 560 ton, for att kunna medtaga en vagn, som ej
kan medtagas vid vagnviktens begrinsning till 550 ton.

I tdg med sth av hogst 75 km/tim. .

P4 strickan My—Nr for tdg med jimna nummer 1000 ton. Lok litt Dg 2 nr 136
far framdraga en vagnvikt av 1300 ton i tdg med jimna nummer och 1250 ton
i tdg med udda nummer pa strickan My—Nr samt 1250 ton i tdg pa ovriga
strickor.

Niér svéra snohinder eller sérskilt 14g yttertemperatur 6kar tigmotstindet, bor
de angivna vagnvikterna i motsvarande grad reduceras. De bor da for lok litt
Dg och Hg pa linjer med linga stigningar ej overstiga 750 ton vid stigningsfor-
hallandet 10: 1000.

D& med hinsyn till rddande viderleksférhallanden s befinnes mojligt m& pa
banstricka med maximistigning av 10: 1000 framféras en vagnvikt av 700 ton
med Ub-lok.

Vid sth 120 km/tim 500 ton.

B. Vagnvikistabell for anglok, motorlok och lokomeotorer.

Nedan angivna vagnvikter fér anglok #r att betrakta som minimum foér vad
loken skall kunna framféra. Vagnvikterna for meotorlok och lokomotorer he-
tecknar didremot maximum for vad dessa dragfordon far framféra. Se Aven
punkt 3 i ”Forklaringar till tjinstetidtabellerna”.
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Ton

vagnvikt

Med dragfordon

litt. -

Med "dragfordon litt.’

5| E | 2| z6 vid avging frin 3 | B | 2| z8
410 | 600 | 900 | 300 Linképing C
460 680 700 300 Tannefors 600 900 900 300
490 | 730 | 700 | 300 Hjulsbro 500 | 750 | 900 | 300
460 | 670 | 700 | 275 Sturefors 490 | 730 | 900 | 300
330 | 490 | 900 Bjirka-Siiby 500 | 750 | 900 | 300
290 | 440 | 650 Bestorp 280 | 430 | 900
280 | 430 | 500 Brokind 200 | 440 | 900
300 | 450 | 700 Opphem 330 | 490 | 550
280 | 430 | 500 Rimforsa 290 | 440 | 700
300 | 450 | 550 Sliitmon 280 | 430 | 500
310 | 460 | 550 Kisa 490 | 730 | 500
310 | 460 | 700 Verveln 280 | 430 | 900
490 | 730 | 900 Gullringen 330 | 490 | 900
600 | 900 | 900 Sodra Vi 330 | 490 | 900
400 | 590 | 900 Vimmerby 600 | 900 | 550
490 -| 730 | 750 Storebro 400 | 590 | 900
Hultsfred 490 | 730 | 900
290 | 440 | 500 | 225 Bjiirka-Siby
430 | 630 | 750 | 225 Mormorsgruvan 320 | 470 | 750 | 225
Atvidaberg 200 | 440 | 500 | 225
L 74 J, L 74
500 175 Mjdlby
500 295 Hogstad 500 200
500 225 Vaderstad 500 175
. 500 295 Svanshals 500 175
500 200 Rok 500 295
500 295 Hedaslitt 500 295
500 295 Histholmen 500 175
Odeshég 250 175
==
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Vagnvikistabell for lokalgodstig med enbemannat dragfordon och

utan sirskild tbhfh.

Nedan angivna vagnvikter fir framfiras i lokalgodstdg med enbemannat drag_-
fordon och utan siirskild tbfh pa kérstriicka, som ej Gverstiger 10 km, fiven om
axelantalet fransett dragande fordon &verstiger 14.

Maximal vagnvikt vid ett stigningsférhallande av
Dragfordon 6—8 /oo 9—11 %00 12—14 %00 | 14—17 %00
ton vagnvikt
Dafgu .................. 600 - 600 550 450
Hab .................... 450 400 350 300
Hed  ..o.ooooiiiiin 600 | 530 500 425
HE i 600 | 600 525 425
U 550 ) 475 425 350
Voo 600 525 450 375
T2 600 600 500 400
T+ ......... e 600 600 600 600
Lokomotorer utom Z6 .... 175 150 125 100
Z6 ... 275 225 200 175
Reservlok.
Reservlok finns pd féljande stationer:
Station Tid Veckodag Loktyp
Norrképing C Hela dygnet Dgl Du
8.00—24.00 Vard Dg
11.00—24.00 Soh Dg
Linképing C ....| Hela dygnet Dgl )
Mjolby ........ 0.00—12.00, 13.00—24.00 V.u.v.f. Soh Dk
0.00—11.00, 22.00—24.00 V. f Soh Dk
0.00—11.00, 17.00—24.00 Soh Dk
0.00—18.00, 21.00—24.00 Vard Dg
Hela dygnet Soh Dg
Katrineholm 0.00—7.00, 8.00—24.00 Dgl Du
Sédertiilje S Hela dygnet Dgl Du
s
Redskapsvagnar.
Norrkdping C redskapsvagnar typ la och Ib
Linképing C  redskapsvagn 5 1
Mjolby redskapsvagn ,» 1I[AB
Sodertiilje S redskapsvagn , IL
Katrineholm redskapsvagn , 11

)
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Huvudsignal, hur sadan stills till stopp.

Vid foljande driftplatser, som far limnas obevakade for tig, kan huvudsignaler-
na stiillas till stopp genom nedan angivna atgiirder.

Plats Atgirder
Cwels Omliggning av de rdda signalvevarna. Utfartssig-
Vool“ d. l nalen stiilles till stopp genom omvridning av
vfgll 1;1.ra strombrytare, som iir anbringad under kontroll-
p (13
fSte,r Jung lamporna pa det pa vevapparaten sittande kon-

Listringe trollampskapet. *

Tystberga Omvridning av de strombrytare pa ceniralappara-|
ten, som iir miirkta A/C Stopp och B/D Stopp.

Svirtagard

Sidsa & Omlaggnmg av de roda slgnalvevarna Utfartssig-

iEilstqberg'l nalerna stiilles till stopp genom omvridning av

J('iné‘ker ‘ strombrytare, som iir anbringade under kon-

ilberga trollamporna p& det pa vevapparaten sittande

Stavsjo konlrolla?npskﬁpet.

Krokek Omvridning av de strombrylare, som ir anbring-
ade under kontrollamporna pi det p& vevappa-
raten sittande kontrollampskapet.

Geld Omvridning av de strdmbrytare pa centralapparaten,
som #r miirkta A/G Stopp och B/D Stopp.

Fiskeby PA stationshusviiggen invid dorren till exp. place-
rad strombrytare omvrides.

Kimstad Omvridning av
signalstiillaren a'/a? medsols till 45°-lige

2 d II/IV/ft motsols till 45°-liige
" bi/c/11/IV medsols till 45°-lige

Gistad l . .

Linghem . Uppfillning av de roda signalhiivstiingerna

Malmslitt |

Vikingstad P4 stationshusviiggen invid ddrren till exp. placerad

Mantorp strombrytare omvrides.

Sya

Strangsjo

Simonstorp’ Omliggning av de roda signalvevarna.

Niikna

Graversfors

Tannefors Omvridning av de strémbrytare, som &r énbringade‘
under kontrollamporna pa det pd vevapparaten

; sittande kontrollampskéapet.
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Plats Atgdrder
Hjulsbro Omvridning av de strémbrytare, som #r anbring-
ade under kontrollamporna pi det pa vevappa-|
raten sittande kontrollampskipet. :
Sturefors

Roérlig bro (Kinda kanal)
Bjirka-Siby

Bestorp

Brokind

Girdala

Opphem

Rimforsa

Slitmon

Vervelns grusgrop
Verveln {

Bjorkhult

Gullringen
Slitshult
Sédra Vi
Storebro
Viderstad

Omléggning av de réda signalvevarna.

Omliiggning av de rioda signalvevarna. Utfarissig-

nalen stilles till stopp genom omvridning avj

strombrytare, som ir anbringad under kontroll-
lamporna pa det pd vevapparaten sittande kon-
trollampskapet.

Omliggning av de réda signalvevarna.

Omvridning av strombrytare pa centralapparaten.

Omliggning av de réda signalvevarna.

Veckoorder, var sidan giller.

Veckoorder giller pa 2 ts samtliga linjer utom pé banstriickan Mjslby—Odeshog.

Viixlingsrorelser dver vissa viigkorsningar (Séio § 35: 2) \

Uppgifterna intagna i bil. 2 till del A.

L)
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Vixlingsrorelser pa nedsinkt spar (Sido § 35: 3)

Foreskrifter for hamn- och industrispir i Norrkoping.

Statens jirnviigars Sikerhetsordning, Viixlingsinstruktion och &6vriga for véx-
lingstjinst utfirdade foreskrifter skall gilla i tillimpliga delar.

Trafiken 6ver Hamnbron regleras genom fasta signalinriittningar, uppsatta pa

6mse sidor om bron, salunda: ’ :

a) Ett ofirgat sken anger, att jirnvigsfordon far framféras. .

b) Tva rdéda sken idvensom sliickt signalinriittning innebir, att trafikering inte
far ske.

Hastigheten far vara:

a) Vid korsning av spar med annan sparvidd hdgst 5 km,

b) I 6vrigt hogst 15 km. : .
Anm. P43 féljande striickor far hastigheten hojas till 30 km om sikien dr god
och inga korsningar finns: Roda stugans gatan—Ramshill Norrkdpings
Ostra bangard—Lindéviigen resp. Slakthusbangirden—Ohmanskajen—Tim-
merbassiingerna. )

Enligt Vixlingsinstruktionen (str 113) skall vid viixling pa till markplanet ned-
siinkt spar pa for allmiinheten upplitel omride en man, forsedd med réd signal-
flagga eller handsignallykta, g kort fore vixlingssiittet vid sidan av det spar,
som befares, och varsko allmanheten, varvid, nir lykta anviindes rétt sken skall
visas.

Vid framférandet av jirnviigsfordon fran resp till sédra och norra hamnomradet -
samt pa de omraden, diir spiren l6per parallellt med kajkanten, medges dock
foljande forenkling: . -

Niir gator ej korsas och sparen inte trafikeras mot gatutrafikens koérrikining ma
den man, som skall gi kort fore. vixlingssittet, istallet dka pa framre delen av
fraimsta fordonet i firdrikiningen. Ovrig viixlingspersonal skall firdas si, att
eventuella signaler kan repeteras till lokpersonalen pa ett tydligt siitt. Som
gatukorsningar riknas i detta avseende inte de i hamnplanet utmynnande gatu-
oppningarna i norra hamnen.

Vigbommar finns vid Riséingsgatan (fér normalspar) och vid Linddvégen.
Dessa bommar mandévreras av signalvakt, som tjanstgoér pa tider som faststills
av hamnférvaltningen i samradd med slatens jarnvigar. Dessutom finns vig-
bommar, som stinger gatutrafiken éver nedfartsparen till norra hamnomradet
vid V. Kronomagasinsgatan. Dessa bommar &r normalt lista i stiingt lige.
Nyckel till ldsanordningen finns i skdp invid resp bom.
Trafiken 6ver korsningar av spar med olika sparvidd regleras pa féljande satt:
a) Dvdrgsignaler finns uppsatta i biirstativ vid Holmens Bruks kalkmagasin,
kajplats 37—39, pd sédra hamnomrédet.
Signalerna halls normalt slickta. D& vixlingsrorelse skall ske dver kors-
ningen tiinds och mandvreras signalerna med strombrytare, som finns i ett
under signalerna placerat skdp, vartill vixlingspersonalen innehar nyckel.
Efter avslutad viixling slicks signalerna.
b) Semafor finns uppsalt vid Risiingsgatan sydost om Sylten. Signalen man-
Ovreras av samma signalvakt, som omnéimnts under punkt 5.
Signalen “tig kommer” ges i god tid innan korsningen skall passeras.
Innan koérsignal visas far fordon inte framféras nirmare korsningen in
100 m.
c) Vid 6vriga korsningar av spar med olika sparvidd skall bevakning utforas
av vixlingspersonal.

. Spdrspdrrar finns vid KF’s lagercentral i Sédra Strandgatan for att forhindra

vagnar att rulla ner mot Tullhuset. Sparspérrarna skall vara uppfillda da
vagnar finns vid KF’s lagercentral, eljest nedfillda. Lésning av spérspiirrarna
i savil upptillt som nedfiillt liige sker med K-las. Nyckeln till laset forvaras i
ett med strémbrytarelds forsett skdp invid spérsparrarna. Dessutom finns en
sparspiirr vid Malmqvists skrotupplag diir normalsparet slutar. Denna sparspéirr
liggs ned di smalspariga fordon skall passera platsen. :

Vid viixling inom oljehamnen pd norra hamnomridet skall diesellok normalt
anvindas. Endast d4 bada de vid Norrképing C placerade dieselloken &r ur
tjinst far anglok anvindas. Anglok fér ej framféras pa oljehamnens kajspar
niir lossning av bensin fran tankbat pagar. Brandkaren skall underriittas innan
anglok insiittes. i
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Instruktion fér framférande av dragfordon pa vissa bangardar.
Norrképing C och Stathéga.

Vixlingsrorelser med eller utan tillkopplade fordon utan sirskild vaxlings-
ledare far ske
nér foraren finns i det frimsta fordonets framre forarhytt eller
nér savil forare som bitride finns i den bakre férarhytten pa det frimsta
fordonet och detta ej #r kortkopplat
samt med iakttagande av foljande instruktioner.

Allminna bestimmelser.

Vid utgéng-fran stall framgdr dragfordon utan signal till dvirgsignal M III*
resp. MV, varvid forare har att 6vertyga sig om att sparet ir hinderfritt och
véxlarna ritt lagda. Framfér dvirgsignal MV (ordinarie vigen) ger forare
en kort signal och framfm dvargsignal M III' (reservvigen) tva korta signa-
ler.

I 6vrigt dirigeras rorelserna genom dvirgsignalerna M II—M VIII, O III—
OVII, O VIII v, O VIII 6, U, V och A samt genom vixlingssignaler pa sitt som
nedan nirmare anges.

Innan dvirgsignal stélles till "kor varsamt” #vensom innan vakt limnar
tillstand till dragfordons framslédppande, skall vakten ha dvertygat sig om, att
viéxlarna ar ritt lagda och vederborligt spar hinderfritt, si att rorelsen kan
ske utan fara. Denna féreskrift giller dock ej dvirgsignalerna M IV och
M VIII vid géng till lokbangérden. Med hénsyn till att hinderfriheten ej kon-
trolleras genom dvirgsignalerna, skall dven féraren vid alla rorelser nog-
grant ge akt p& hinderfriheten.

I. Sirskilda bestammelser for personbangarden.

1) Dragfordon far aldrig framgd forbi passagen over sparen mitt for sta-
tionshuset, forrén sarskild fram&t- resp backsignal hirfor erhallits fran
tdgklareraren eller vixlingspersonal.

2) Tagklareraren eller loklotsen (i samrad med tagklareraren) skall under-
rétta stéllverk I resp stéllverk III per telefon om, till vilket spar och till
vilken plats pé sparet dragfordonet skall framga och éver vilken vig drag-
fordonet skall framforas.

3) Underrittelse enl 2 lamnas dven till personalen p& dragfordonet.

4) Den som ger signal till eller limnar besked om vaxlingsrorelsen ansvarar
for, att lokalt omliggbara vixlar och sparspérrar intager ritta lagen och
att sparet ar hinderfritt till den punkt, dit rérelsen skall ske.

5a) Vid géng mot stallverk I skall dragfordonet framga

: pé spar 1, 2 och 5 till for respektive spar callande utfartssignal X resp
Y och Z

pa spar 6 till vistra dnden av plattform 5,

pa spar 7 och 8 till hinderpalen mellan dessa spar dir vixlingssignal fran
stéllverk I avvaktas.

Efter vederborlig vixlingssignal framfores dragfordonet forbi viixlarna 2

resp 10, dar ny vixlingssignal avvaktas.

b) Vid gang mot stdllverk III skall dragfordonet framgs
pa spa1 1, 2 och 3 till den plats som anges av tagkla1 eraren ellex loklotsen,
pa Spal en 4 och 5 till hinderpélen mellan dessa spér,
pé sparen 6, 8 till f6r respektive spar gillande utfartssignal R resp P,
pa spar 7 till vixel 44, dar vaxlingssignal fran stillverk III avvaktas. Vid
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gang forbi stallverk III, skall foraren vara beredd att stanna, for att
erhélla besked vart dragfordonet skall framforas. -

Dragfordon fran lokbangarden till norrgdende tdg som &r uppstéllda
pa sparen 2N, 3,6 eller 7-skall framg3 till resp tagsitt.

Dragfordon frdn lokbangérden till sédergdende tag skall i regel fram-
foras pd spar 7 eller 8. Vakten i stillverk III begar tillstdnd hos vakten
i stéllverk I.

Dragfordonet framféres enligt punkt 5a) ovan.

Dragfordon till lokbangarden fran norrifrdn ankommande tag skall i re-
gel framforas till stdllverk I och dirifrdn vidaresidndas pa spar 7 eller 8
till stallverk III. Vakten i stillverk I 6verenskommer med vakten i stall-
verk III vilket spar, som skall anvindas.

Dragfordonet framfores enligt punkt 5a) och b) ovan.

Se avd III "Uppgift pd dvirgsignalernas innebord”.

II. Sirskilda bestimmelser for Stathéga rangerbangard.

Dragfordon fran lokbangarden till frin Stithoga rangerbangird norrut
avgiende tig framfores efter signalen “kor varsamt” fran dvirgsignal
MIII* resp M V pa spar 16 eller 17 till hinderpdlen mellan dessa spar i
norra andan av bangirden, dir det omhindertages av vaxlingspersonalen.
Dragfordon frin lokbangarden till frdn Stithoga rangerbangérd séderut
avgaende tag framfores enligt anvisningarna i avd. III "Uppgift pd dvirg-
signalernas innebdrd”.

Dragfordon fran Stathdga rangerbangérd till lokbangarden.

D34 dragfordonet framfort séderifrdn ankommande tag: Vaxlingspersona-
len inhdmtar tillstdnd av stallverk IV for dragfordonets gdng pa spar 16
eller 17, varefter dragfordonet invixlas pa sparet. Efter vederborlig signal
framfores dragfordonet till dvidrgsignal M VIII resp M IV, déar féraren
ger en lang signal med lokvisslan.

D3 dragfordonet framfort norrifrdn ankommande tag: Efter avkoppling
fran tagsittet framfores dragfordonet till nirmaste hinderpale, dér veder-
borlig signal avvaktas.

Se avd. III "Uppgift pd dvirgsignalernas innebord”.

IIl. Uppgift pa dvirgsignalernas innebord.

MII: Signalen “kor varsamt” innebir, att dragfordonet skall framféras
till spar 16 eller 17 och stanna omedelbart bortom dvirgsignal M VIII
resp MIV.

M III!: Signalen "kor varsamt innebir, att dragfordonet skall framforas
till spér 16 eller 17 och stanna omedelbart bortom dvirgsignal M VIII
resp M IV. For dragfor don till fr&n Stathoga rangerbangérd nor rut avga-
ende tag, giller dock vad i avd II: 1 sagts.

M IV: Signalen "kor varsamt” innebir ett av foljande fyra alternativ:
att dragfordonet skall framforas till dvargsignal O VIIIv resp O VIII &.
att dragfordonet skall framforas till “vagsparet” och stanna omedelbart
framfor vagnvagen, dir vederborlig vaxlingssignal avvaktas.

att dragfordonet skall framforas ordinarie vigen till lokbangarden, varvid
foraren har att 6vertyga sig om att spéret #r hinderfritt och véxlarna ratt
lagda.

att dragfordonet skall framféras 1ese1vvagen till lokbangérden, varvid
foraren har att Svertyga sig om att sparet ar hinderfritt och vixlarna ratt
lagda. :
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M V: Signalen "kor varsamt” innebir, att dragfordonet skall framforas
till spar 17 och stanna omedelbart bortom dvirgsignal M IV. For drag-
fordon till fran Stathoga rangerbangard norrut avgiende tag, giller dock
vad i avd II: 1 sagts. _

M VI och M VII: Signalen "kor varsamt” innebir ett av foljande tva
alternativ:

dragfordonet skall framforas till spdr 16 eller 17 och stanna omedelbart
bortom dviargsignal M VIII resp MIV.

dragfordonet skall framforas till ndgot av sparen 8—15, varvid lokféraren
erhéller sirskilt besked om var dragfordonet skall stanna.

M VII: Signalen "kor varsamt” innebir ett av féljande tre alternativ:
att dragfordonet skall framféras till dvérgsignal O VIII v resp O VIII 5.
att dragfordonet skall framforas till “vagsparet” och stanna omedelbart
framfor vagnvagen, dir vederborlig vixlingssignal avvaktas.

att dragfordonet skall framféras reservvigen till lokbangirden varvid
foraren har att vertyga sig om att sparet &r hinderfritt och vixlarna ritt
lagda:

OIII—O VII: Signalen “kér varsamt’ innebir, att dragfordonet skall
framféras 6ver vixel 93 och stanna efter att ha passerat denna vixel. Se-
dan vederbérande vixlar omlagts, ges vederborlig vixlingssignal fran
stallverk IV, varefter dragfordonet framfores till M VI,

O VIIL v: Signalen “kor varsamt” innebédr ett av foljande tva alternativ:
att dragfordonet skall framféras 6ver vixel 91 och stanna efter att ha
passerat denna vixel. Sedan vixel 91 omlagts, ges vederbérlig vixlings-
signal frén stillverk IV och dragfordonet framfores till tagsittet pa Stit-
hoga rangerbangard. ,

att dragfordonet skall framforas till Stathdgagatan och dir avvakta ve-
derborlig vixlingssignal fran stillverk III. Vakten i stillverk IV skall
begira tillstdnd hos stéllverk III att framsldppa dragfordonet pd visst
spar och forst darefter stilla dvirgsignal O VIIIv till ”kér varsamt”.

O VIII 6: Signalen “kor varsamt” innebir ett av foljande tva alternativ:
att dragfordonet skall framféras dver vixel 93 och stanna efter att ha
passerat denna vixel. Sedan viixel 93 omlagts, ges vederborlig vaxhngs-
signal frén stillverk IV och dragfordonet framfores till tAgsittet pd Stat-
hoga rangerbangard.

att dragfordonet skall framféras till Stathogagatan och diar avvakta ve-
derborlig vaxlingssignal fran stillverk III. Vakten i stallverk IV skall be-
géra tillstdnd hos stillverk III att framslippa dragfordonet p& visst spar
och forst dérefter stilla dvirgsignal O VIII § till “kér varsamt”.

U: Signalen "kor varsamt” innebir, att dragfordonet skall framféras till
dvargsignal M VI.

V: Signalen "kor varsamt” innebir, att dragfordonet skall framforas till
dviargsignal M VI »

A: Signalen "kér varsamt” innebir, att dragfordonet skall framféras till
dviargsignal U.

Katrineholm.

Dragfordon far framféras dels mellan bangirden och loks-tallet, dels pa

sparen I—VTI utan att vixlingspersonal behover vara tillstides.

Hiarvid skall iakttagas:
Vid gdng fran lokstallet. Dragfordonet framgér utan sirskild signal till

dvérgsignal 139 va, varifran foraren per telefon anmiler till tagx att det &r

")

£)
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fardigt att gd i tjanst. Det fir sedan foras vidare efter besked fran tagx genom
telefon eller hogtalare eller efter vederborlig signal till vixlingsrérelse, var-
vid dvargsignal 139 va skall visa "kér” eller “kor varsamt”. Vid gang fran
lokstallet #r vixel 59 uppkorbar.

Vid gédng till lokstallet. Vederborlig signal till vixlingsrérelse och om s&
erfordras muntligt besked, att vigen till lokstallet &r klar, innebér att drag--
fordonet far framforas till lokstallet, om till sparstrickan horande dvirgsig-
naler visar "kor” eller “kor varsamt” och stoppsignal ej visas fran stopplyktan
vid vaxel 59.

Vid gdng pi sp I—VI (ang. rundging med dragfordon pd sp IIl.o IV se ne-
dan). Tillstand till vixlingsrorelsens paborjande limnas genom signal till véx-
hngsrorelse Géangbanan ver bangarden mitt for stationshuset fir ej passeras
pa spdren 1 och 2, utan att tillstdnd dértill genom vederborlig signal till vix-
lingsrorelse erhéllits av signalgivare, placerad vid gingbanan f6r vederboran-
de spar. Sarskild forsiktighet skall iakttagas vid passerandet av densamma.
Betriffande gang till lokstallet giller dock vad ovan foreskrivits, savida f6-
raren erhillit muntligt besked, att vigen till lokstallet &r klar.

Rundgéng med dragfordon frin tdg, som stannat pd sp III a. Signalbild enl
fig 5b el. 5c fran dvirgsignal 125h giller som signal till rorelse, varvid drag-
fordonet framféres si langt, att dvirgsignal 125v resp 126v (vinda i motsatt
riktning) passeras, varefter signalbild enl fig 5b el. 5c¢ fran dvirgsignalerna

- 125v resp 126v, 118v, 117h resp 118h giller som signal till rorelse for fortsatt

ging via sp IV till pd spar IIla stiende vagnar.

Foraren dligger

att avvakta besked om att avkoppling skett, innan_dragfordonet igangsit-
tes for gang fran tagsitt,

att aktgiva pa signaler, vixlars ligen, och om fordon pd angrénsande spar
star hinderfritt i forhallande till spar, pa vilka dragfordonet skall framga.

att iakttaga sdrskild forsiktighet och sth 5 km/tim vid passerandet av gang-
banan mitt f6r stationshuset,

att direst hinder av nigot slag anses foreligga inhimta tillstand fran stall-

verket el. tkl for fortsatt fard.

I samtliga fall giller, att vid enbemannat dragfordon foraren skall uppe-

halla sig i den frimre férarhytten i rorelseriktningen.

Visterljung och Krokek.

I anslutning till foreskrifterna i str 113, bestdmmes, att dragf01donen i
persontdgen med slutstation vid Véasterljung och Krokek vid rundgéng far
framféras ver bangirden utan att signalgivare leder rérelserna. Harvid skall
iakttagas

att tigklareraren i varje sirskilt fall lamnar medglvande till att rundgéng-
en far verkstillas,

att av- och tillkoppling av dragfordonet verkstalles av stationstjansteman,
varvid erforderlig vixlingssignal gives av denne,

att vid rundgéngen féraren icke byter forarhytt,

att foraren vid central vixelomliggning giver signalen “ligg om vixeln”
samt, efter det vixeln omlagts, f6r dragfordonet i riktning mot vixeln utan
vaxlingssignal,

att befintliga plattformsovergangar dr bevakade, antingen av tagklal era-
ren eller av honom beordrad tjinsteman (t. ex. konduktor), da dragfordonet
passerar overgangen varvid den, som bevakar &vergéngen, skall visa sxgna-
len klart” at foraren.
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Nykoping C. .

Vid gang till lokstall med réilsbussitt. Vixlingspersonalen skall lotsa rils-
bussattet forbi vixel 46 pa det s. k. vdgsparet (spar 7 pa foreningsbangarden).
Rélsbussittet framfores darefter under forarens ansvar till lokstallet. Rals-
busséittet skall manovreras fran frimsta fordonet i rorelseriktningen. Féraren
skall framfora séttet med skdrpt uppmiarksamhet sirskilt vid passerandet av
vagovergingen mellan vixel 31 och lokstallet — kontrollera hinderfriheten,
aktgiva pa eventuella rorelser pd angrinsande spir samt kontrollera att vix-
larna 25, 40 och 31 intager ritta ligen. Foraren skall sjilv vid behov omligga
nyssndmnda viéxlar. Sdttet f&r ej framféras lingre #n till elspirrskdrmen
framfor lokstallet och skall dir anslutas till virmepost av féraren.

Vid ging fran lokstall med rilsbussitt. Fére ging fran lokstall skall féraren
frankoppla vdrmen och hinga upp virmeslang p& darfor avsett still. Rils-
busséttet framfores- direfter under forarens ansvar pa det s. k. vagsparet
(spar 7 pd foreningsbangirden) fram till vixel 46. Ralsbussiittet skall man-
ovreras fran frimsta fordonet i rorelseriktningen. Foraren skall framfora sittet
med skdrpt uppmiarksamhet — sirskilt vid passerandet av vagovergangen
mellan lokstallet och vixel 31 — kontrollera hinderfriheten, aktgiva pa even-
tuella rorelser p& angrinsande spir samt kontrollera att vixlarna 31, 40 och
25 intager ratta ligen. Foraren skall sjilv vid behov omligga nyssnimnda
vaxlar. Viaxlingspersonalen skall lotsa rélsbussittet fran vixel 46 till respek-
tive tagspar. -

Linkoping C.

P& Linkopings bangird ma dragfordon utan att vara atfoljt av vaxlingsper-
sonal framféras till och fran tag, uppstillningsplats eller lokbangérd i den om-
fattning och pa det sitt nedan angives.

Dragfordonens framférande regleras genom dvargsignaler, uppstillda in-
vid och till vénster om det spdr, for vilket de giller. Dragfordonen skall
utan signal till vaxlingsrorelse framgd till nirmaste dvirgsignal och dér in-
vénta signalbild enl Séo § 8 fig 5b eller ¢, vilka signalbilder giller for ging
till n#sta dvérgsignal. Foraren skall, betr. vixel 29 (mellan sp II och
vixel 27) kontrollera véxelns lage och vid behov omlidgga denna. Om signal-
bild enl ovan icke erhalles, skall dragfordonet stanna minst 5 m framfor
dvérgsignalen. Vid rundgdng med dragfordon skall rérelsen fortgd sa langt
mot norr resp soder, att erforderlig vixelomliggning kan ske (C:a 5 m forbi

géllande dvargsignal.)

Om signal uteblir fran dvirgsignal A (vid utfarten fran lokstallet), skall
foraren omedelbart ringa upp stidliverket (. ——) i signaltelefon pa en stolpe
10 m norr om dvirgsignalen.

Vid gang 6ver Fabriksgatan skall bommarna vara fillda. Vid.passerandet
skall dock skérpt uppmirksamhet iakttagas, enir bommarna vid tigrorelse
kan vara stdllda p& automatisk lyftning.

Personalen pa dragfordonet skall med skirpt uppmérksamhet aktge pa sig-
nalers och véxlars ligen samt forvissa sig om, att spér, som skall befaras, ir
fritt fran hinder. Forare p4 enbemannat dragfordon skall ovillkorligen man-
Ovrera dragfordonet fran framindan i dragfordonets farriktning. Om forare
anser hinder foreligga, skall tillstdnd till fortsatt fard inhimtas fran stillver-
ket eller véxlingspersonalen. Vid passerandet av &vergangen vid stations-
huset skall skérpt uppmirksamhet iakttagas. Vid behov skall dragfordonet
stanna och signal fran signalgivare avvaktas.

()
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Mjélby.

Dragfordon, som skall utga fran lokbangarden, far framga till tavlan ”Stopp
for utgdende fordon”. Denna stoppgrins giller for samtliga fyra spar. For
fortsatt gdng ut pd bangarden erfordras signal av vixlingspersonal.

Vid vixling av ma utanfor lokstallsparen in p& bangérdsomrédet skall dver-
enskommelse triaffas mellan lokstallets vixlingspersonal och stationens vix-
lingsledare, innan vixlingen far pabérjas. Vixlingen pa bangirdsomradet skall
ledas av stationens personal.

Vid viixling dver sparévergingen mitt for stationshuset skall vid gdng pa
sparen 1 och 2 bommarna vara fillda, och vid ging pa sparen 3 och 4 skall
sparovergingen bevakas av en man i vixlingslaget.
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Undantag fran siio, sirskilda féreskrifter for vissa ban-
delar eller driftplatser.

Skredvarningsanordningar vid Storingsbanken pa banstrickan
Graversfors—Aby.

Vid fem stéllen pa Stordngsbanken dr uppsatta skredvarningsapparater, be-

stdende av i bergviggen lagrade balanser, vilka med sin yttre #nda &r 16st
forbundna med en i banken vilande betongplint. S& linge yttre #ndan av ba-
lanserna ligger stilla, halles en i balansens innerinda anbringad, med motvikt
forsedd hidvarm i horisontalt lige. Harvid #r en i hiivarmens inre #nda an-
bragt kontakt sluten. Om sdttning upptridder i banken, nedsjunker balansens
ytterénda varvid inneréndan rubbas, s& att motvikten faller ned och havar-
men intager ett snett lige. Ovanndmnda kontakt brytes hirvid. For signale-
ring till tAgen att samtliga skredvarningsapparater befinner sig i normallidge
med kontakterna slutna, &r anbragta 4 st. ljussignaler, tvenne pd var sida om
banken, med ett inbérdes avstand av 500 meter mot Aby och 700 meter mot

Graversfors. Vid Aby och Graversfors #r uppsatta spegelfilt i forbindelse _

med signalerna.

Samtliga signaler visar rott eller vitt blinkljus. D3 kontakterna pa alla
skredvarningsapparaterna #r slutna, visar signalerna vitt blinkljus. Samtidigt
visas vit-stjarnbild i spegelfdlten. Om nagon kontakt pd grund av sittning i
banken eller av annar’ orsak brytes, eller om fel uppstir pa de elektriska
anordningarna eller pd sjalva signalerna, visar signalerna rétt blinkljus och
spegelfilten helt v6d farg. Rott ljus framtrédder ocksa i samtliga signaler och
helt rod farg i spegelfdlten, ndr fordon befinner sig p& den mellan de bada
inre signalerna anordnade sparledningen.

Om rott blinkljus visas, ndr tdg nalkas Storidngsbanken, skall tiget stanna
vid den yttre signalen och darefter pa av tagbefilhavaren given vixlingssignal
med lag hastighet framforas till den inre signalen, dir tdget stoppas. Tagbe-

falhavaren skall ddrefter underséka de fem skredvarningsapparaterna. Hirvid

upplyftes locket pa varje trdskdp och kontakterna efterses. Ar samtliga fem
‘kontakter slutna och tigbefilhavaren icke i 6vrigf kan iakttaga n3got an-
mirkningsvirt, far tidget med varsamhet framforas 6ver banken. P& nir-
maste station, ddr taget gor uppehdall, anmales felet till tdgklareraren, som
omedelbart vidarebefordrar anmailan till signalreparatéren i Aby.

Om tagbefilhavaren vid sin undersokning av skredvarningsapparaterna
finner att nagon av havarmarna nedfallit och att tillhorande kontakt siledes
ar bruten, far taget icke framforas 6ver banken, forrin banvakt tillkallats och
undersokt densamma samt till tdgbefilhavaren meddelat, att tdget utan fara
kan framga. '

Visar spegelfiltet redan vid tdgets avgdng frdn Aby eller Graversfors helt
rod bild, skall tdgbefilhavare och forare underrittas om forhallandet, var-
efter taget i enlighet med ovanstdende framféres till den inre ljussignalen och
tagbefilhavaren undersoker skredvarningsapparaterna. Om méjligt bor dock
tdgklareraren pr telefon anmoda nirboende banvakt att gora denna under-
sokning, sd att tdget, som dock alltid skall stoppas vid den inre signalen, pa
banvaktens muntliga klart-anmilan genast kan foras vidare. Tagklareraren
skall dven omedelbart tillkalla signalreparatoren i Aby, direst icke banvakten
meddelar, att han upptickt och avhjilpt felet.





