STATENS JARNVAGAR
9. TRAFIKSEKTIONEN

- TIDTABELLSBOKEN

Tidtabell nr 140

Gallande fr. 0. m. den 1 juli 1940

& fdljande bandelar:

Stromstad — Géteborg C
~ Lysekil — Smedberg
Goteborg C—-Halmstad C
Sdvends rbg — Gubbero
Almedal - Boras C
Varberg — Atran

(Mezdta>
GOTEBORGSLITOGRAFEN
GOTEBORG 1940



Tilldgg

Infoért

den

namn




~~~~~~

INNEHALLSFORTECKNING

A. Allmdnna bestimmelser: sid.
Forklaringar till tjénstetidtabellerna .........ccvvvvveee. 6
Uppgift 4 samtliga driftplatser och signaturer............ 9

Uppgift 4 lutningar, som &ro utslagsgivande fér tigens ut-
rustning med bromskraft ....c.iiiiiiiiiiiiiiiiiene.. 11
Hastighetsuppgifter .....eieevercenneerrnccreeneneness 14
Uppgift & platser, dar lystringsmarken finnas uppsatta .. 21
Uppgift & viktigare viigkorsningar och fasta poststillen .. 25
Uppgift & platser med orienteringsmérken................ 30
Vagnviktstabeller .......cooiveiiiiiiniiiiiiiieiinnnnnn 30
Stationér personals tjanstgoring vid tag med uppehéll vid
hall- och lastplatser och obevakade stationer, samt ang.
pastigningsmirken ............oiiiiiiiiiiiiiiii e, 32
Bestimmelser ang. framférandet av Bohusbanans tig G—Or 33
HiAlpvagnar . coveeeeeeseseseccerssecsacascsosesaacncee 33
Férklaringar till bromstabellerna,. - 1
Bromstabell A och B.....vvviieeiieiinierescnennennnss 36
Bromstabell C...ooviiinineiiiiiiiinieencacencnens 38—42
Kol- och vattenstationer .....eceeeceeeeeceecesocneeess 43
Reserviloktjansten .......ceeveiiiiieinicnninnnenacenn. 43

Utropande av stationer i t4g «voveeeeeeeeenecneennnennn 43

Forteckning 6ver tagspir och signalbilder samt avstdnd
mellan stationerna ......ceceeeiecencanes ceteneean oo 44

Signalbeskrivningar .....ceeeeeeneicieiiiccssncacaaeas 50

Redogorelse ang. signaler vid Halmstad C .............. 64
Utdrag ur DC foreskrifter ang. obevakade driftplatser.... 64
Undantag géllande for Tanum, Hillevadsholm och Askloster
fran foreskriften att tagexpeditér vid tdgs ingdende skall
vistas & plattform eller i dess nédrhet .................. 65
Undantag jamlikt Sio § 52, mom. 2, anm. 2 ............ 65
Undantag rorande tig, som stannat pi grund av utebliven
korsignal fran utfartssignal, uppsatt vid stationsgrins .. 66
Ssrskilda bestimmelser for Atrabanan.................... 66
Sirskilda undantagsbest. fran Séo féreskrifter for tagrorelser
4 striickorna Goteborg C—Gubbero-—Almédal och Ols-
kroken—Gubbero—Almedal ..................... ceee. 67



4
Uppgift 4 de stationer, som med hinsyn till bromsprov
skola betraktas som utgings- resp. slutstationer........ 68
Uppgift & de stationer, vid vilka vagnavsyning skall utfdras 68
Bestimmelser om enkelsparsdrift & dubbelspér ...... 69—73
Uppgift & stationer, dir forare, som jamvéal ar tbth, skall mot-
taga och avlimna konvolut med tdghandlingar ........ 73
Undantagsbestimmelse ang. tédgs hastighet i visst fall vid
PASKUbDINg «vevivtii ittt i it i i eaeae ‘74
Uppgift 4 bandispositioner med nummer och beteckning .. 74
Bestammelser om ljussignaler for tags avgang resp. stoppande 75

B. Tjinstetidtabeller:

Tég 4 bandelarna Stromstad—Goteborg C, Goteborg C/Sive-
nds rbg—Halmstad C, Lysekil—Smedberg, Almedal—
Boras C och Varberg—Atran ..........coovuveeeennens 78



A.. Allméanna bestdmmelser



Forklaringar till tjanstetidtabellerna.

1) Den i dverskriften for varje sirskilt tag angivna storsta till-
latna hastigheten ar bestdmd enligt foreskrifterna i sékerhetsord-
ningen med hinsyn till banstréckans beskaffenhet, tigets broms-
kraft och sammansittning under normala forhéllanden och den
for taget avsedda loktypen. Andras nigot av dessa forhillanden
sd, att endast.en ldgre hastighet medgives enligt Séo, far denna
lagre hastighet icke overskridas.

Om vid tagforsening tagbefilhavaren och foraren efter samrad
funnit, att med hinsyn till bromskraft och tigsammansittning
betingelser f6r dkning av den i tidtabellen-angivna storsta tillitna
hastigheten &ro fér handen, ma denna hastighet 6verskridas tnom
grinsen for den [or banstrdckan medgivna storsta tillitna hastig-
heten, savitt tidinkoérning ar medgiven eller anbefalld. Tagbefil-
havaren skall hirom underritts tigexpeditoren vid den station,
dar hastighetsokningen &r avsedd att borja. Denne tigexpeditor
skall i sin tur underritta tagledaren.

Overskridande av den for en viss bandel allmént géllande storsta
tillitna hastigheten far icke ske annat &n under kortare tidsinter-
valler, och under inga forhillanden med mera &n § km/tim. 6ver
namnda hastighet. D4 dylikt overskridande iakttages 4 hastig-
hetsmitaren, skola atgirder vidtagas for tigets hillande inom den
sasom regel gillande 6vre grinsen for hastigheten. Dylikt till-
falligh overskridande av den storsta tillitna hastigheten far dock
icke under nagra forhillanden &ga rum vid passering av stationer
eller 4 sidana delar av banan, dir nedsittning av eljest géllande
storsta tillitna hastighet &r foreskriven.

2) Det efter ordet »Ax» i overskriften stiende siffertalet be-

.tecknar det storsta antalet axlar, lastade eller tomma, som far

medtagas enligt siékerhetsordningens § 39 under forutsittning att
den i 6verskriften angivna stérsta tilldtna hastigheten och broms-
gruppen icke &ndras.

3) Betriffande tagbelastningen skall iakttagas, att foraren ar
skyldig medtaga minst den i 6verskriften angivna vagnvikten.

Jamlikt § 11 i Tjanstgoringsforeskrifter for lokpersonal (sértryck
27) ar foraren emellertid skyldig att &ll fullo utnyttja lokets drag-
kraft. Da dei vagnviktstabellerna angivna tontalen och den i tid-
tabellsdverskrifterna angivna vagnvikten &ro att anse sisom
minimum for vad loken kunna framféra, skall alltsd foraren
vara skyldig att utover detta tontal medtaga den ytterligare be-
lastning, som loket under i varje sarskilt fall for handen varande
omsténdigheter anses kunna medfora.

Denna foreskrift galler endast tig, som framfores av anglok.
For tag, framfort av elektrolok, anger vagnviktstabellen den

storsta vagnvikt, som loket kan draga & olika strickor; denna
vagnvikt far silunda icke under nigra forhillanden &verskridas.

4) Ett tags verkliga tyngd utrones genom att den pa ne-
dan angivet sitt faststillda vikten av de vagnar och overk-
samma lok, som befordras med tiget, sammanriknas efter for

‘varje fordon skedd avrundning, s& att 1/, ton eller dirover

riknas som helt ton, men mindre del bortfaller.
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" For tom vagn upptages den & vagnen angivna vikten. Taran
av overksamt, icke nedkopplat lok férdubblas i friga om elek-
trolok och hojes med hilften i friga om &vriga lok.

Person-, post- och fingvagnar dvensom vagn, anvind for res-
gods, riknas alltid som tomvagnar, dock ej personvagnar, an-
vinda for posttransport.

Bruttovikten av lastad vagn erhilles genom att sammanrikna
vagnens egen vikt, som finnes angi ven pa vagnen, och lastens vikt.
Bruttovikten finnes i regel anglven & vagnskorten.

Lastens vikt berdknas
till 1 ton for vagn, lastad med lik;

» 3 » » » » levande djur eller styckegods,
eller for gods- och personvagn, som anvandes
for posttransport;

» 4 » » Gseller Gsh (CG)-vagn } com anvindes for man-

» 6 » » Standard G eller. Grh
skapstransport;.

(CGr)-vagn
enligt den i transporthandlingarna angivna vikten eller, om upp-
gift ddrom saknas, enhgt uppskattning ifriga om ovnga vagns-
la,stsa.ndmnga,r ‘

5) Den i overskriften for varje sirskilt tdg angivna broms-
gruppen dr bestimd i enlighet med den sammansittning, som
taget under vanliga forhallanden har.

6) I kolumn 1 #ro signaturer for stationerna samt de platser,
som for vederborande tig fungera sisom blockposter, satta med
samma och storre typer. Blockposterna dro sirskilt betecknade
dirigenom att forkortningen blp tillagts signaturen. Ovriga
platser dro satta med mindre och kursiv stil. Overgangsstationer
och storre orter med fet stil. Dérest si av utrymmesskil anses
behovligt, mé driftplatser utan fast signal uteslutas, di platsen
passeras,

7) Framfor kolumn 2 forekom. gra/tska beteckningar betyda

| = enkelspar, \

|l = dubbelspar.

8) I kolumn 2 angives bild av for tiget gillande korsignal
for infart & driftplats, som &r férsedd med vixelforregling eller
ir utrustad med tva eller flera infartssignaler, vilka dro sa upp-
stillda, att de kunna forvixlas med varandra. Har sdrskild
signalbeskrivning upprittats, infoéres'i stillet for signalbild en
hénvisning till signalbeskrivningen. Visst antal vingar i kor-
stéllning betyda i friga om huvudljussignal, att motsvarande
antal groma sken visas.

9) I kolumn 3 anglvas tagsparsnummer.

10) Tidtabellen &r uppgjord efter tidrikning fran kl. 0 till
kl. 24. Den forsta timmen pi dygnet betecknas med siffran 0,
ankomsttid precis midnatt 24.00 och avgangstid precis midnatt 0.00,

11) I kolumn »Ank» befintliga tecken betyda:

a, p och X utan férbindelse med minutuppehall, att taget har
behovsuppehdll, kortare &n en minut, varvid

a8 = uppehall for resandes avstigande,
P = » » o pdstigande,
X = » . » av- eller pdstigande eller avlim-

nande eller upptagande av gods enligt
foreskrift i gillande transportplaner;



8, P och X, omgivna av O, att tiget har fast uppehdll, kortare

én en minut, varvid

= uppehall for resandes avstigande eller godstrafikutbyte
enligt gillande transportplaner,

® = > » »  pdstigande eller godstrafikutbyte
enligt géllande transportplaner,

® = » » » av- eller pdstigande eller godstra-
fikutbyte enligt gillande trans-
portplaner;

a och p i forbindelse med minutuppehall, att tiget har fast
uppehdll av a,nglven tidslangd, varvid

a = resande dga endast avstiga taget,

P = » »  pdstiga »

O framfér minutsiffran, att uppehallet icke ir avsett for re-
sandes av- eller pastigande eller annat trafikutbyte;

@ att driftplatsen &r obevakad; detta tecken skall dock en-
dast anviéindas vid plats, som skyddas av platsen tillhorig in-
fartssignal, vilken kan manovreras fran platsen ifraga.

mm att driftplatsen enligt beslut av vederborande trafikin-
spektor &r obevakad for rilsbuss, ehuru sidana &tgirder icke
vidtagits, som enligt sikerhetsordningens bestimmelser skola
utgoéra forutsdttning héarfor.

A, att station icke dr taganmélningsstation for tiget.

Vid X-, a= och p-uppehall utan férbindelse med minutuppehall
arsasom avgingstid angiven den beriknade ankomsttiden till statio-
nen. Det for sjalva uppehallet berdknade tidstilligget har liksom till-
lagget for igangsittningen lagts pa gangen till nistfoljande station.

12) 1 kolumn 6 angives bild av for taget gillande korsignal
for utfart frin driftplats, dar utfartssignal finnes, eller, i stéllet
for dylik signalbild, en hénvisning till gillande signalbeskriv-
ning. Visst antal vingar i korstillning betyda i friga om huvud-
ljussignal, att motsvarande antal gréna sken visas.

13) I kolumn >< angivas tigets méten. ‘Direst motande tag
icke &r dagligt, angives detta genom hinvisning. Se punkt 14.

14) Foljande sisom hinvisningar inuti tjanstetidtabell fore-
kommande standardférkortningar och tecken betyda:

gar son- och helgdagar

gar vardagar

gar dagligen utom dag efter S. o. H

extratag; gar pa sirskild order :

eget tig uppehilles

som uppehilles

hinder strax bortom infartstdgvigens slutpunkt (Sio § 73)

maltidsuppehall
= foraren skall, nir lok stannat hinderfritt i férhallande
till motande (férbigiende) tig, genom signalen »ligg
om vixelns med lokets vissla eller handsignallykta
hérom underritta tagexpeditoren (Sio § 55:6, anm. 3)

taget intages mot vagnar, varfor tiget skall inforas
med forsiktighet (Sdo § 73)

y = taget ma vid ingdendet vid behov framforas forbi utfarts-
signalen i stoppstillning efter vixlingssignal fran tig-
expeditoren

z = se signalbeskrivning.

Vid angivande
*rav mote i >
kolumnen.
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Uppgift

4 samtliga driftplatser och signaturer.

Bohusbanan Vistkustbanan
Driftplatser Sign. Driftplatser Sign.
Stromstad ........ Smd | Sivenids rbg ...... Sér
Skee...ovviiinnnn. Ske Savends lokst. ....| Savl
Varp «ovoeeenennnn. Vap Olskrokens stlv I ..|OrstlvI
Overby . .......... Ovb | Gubbero blp ...... Gro
Kragends.......... Kgs Goteborg C........ G
Mijolkersd .......... Mkd | Almedal.......... .| Am
Tanum. .... Ceereen Tnu Presenten .......... Prn
Orreklapp «vvven.. Ork Méindals nedre ....| Mdn
Trattelanda  «o..... Tyl Kallered .......... Krd
Rabbalshede ...... Rbh Sagsjon ......ooenn. Sag
Alndssjon (nedl. t. v.) Aén Lindome .......... Ld-
Hillevadsholm ....| Hlv Al;inzbfrg- e ggd
Dingle ............ D1 BOBY. wn s veerene N b4
Smedberg . ........ Sbg Iligég:backa. teree %IZ
- Munkedal . ........ Mkl ]Lekarek'ulle ........ Lek
Saltkdllan .......... Sin B e Asa
Hogstorp . ......... HEp | Frillesss .......... Fi
Torsberg............ Tog Stravalla . .. ...uu... Sal
Uddevalla C ...... Uv 1 Virsbacka ...... ..| Vbk
Tédnasncesjavriken .|  Tif Askloster . ..... voed| Akr
Grohed . .......... Ghd Kérradal .......... Kdl
Resterod . ........... Rod Tangaberg .......... Tde
Ljungskile ........ Lj Vg,rberg .......... Vb
Skaftersd .......... sra | Himle .......... .. Hml
Svenshogen . ....... Svg | Tvadker .......... Tvk
Hallungen «...... v..| Hng La,n‘g:is ------------ Lgs
Odsmal .......... Oml Jdsbro. ..einnnnn. Lis
Stenungsund ... ... Snu Fa}"Ikenberg ........ Fab
Stora Hoga ...... Sth Falkenbergs tegelbruk | Fat
" erting ............ Hti
Jorlanda .......... Jl Skreands .....v..e. Sra
KOde .............. Kde Heberg ............ He
Skarby ... ........ Sry | Sloinge............ SIo -
Kungilvs Ytterby.. Yb Getinge .......... Gti
Siave....oovvinnnn. Sve Brinnarp.......... Bp
Tuve ...oovvvnnnnn. Tuv Harplinge . ........ Ha
'H okdlla ............ Hok Gullbrandstorp e th
Lillhagen . ......... Lhn Sondrum . ......... Som
Goteborg—Tingstad.| Gtd Halmstads norra ....| Hna
Olskroken ........ Or - | Halmstad C ...... Hd
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Lysekilsbanan Bordsbanan
Driftplatser Sign. Driftplatser Sign.
Lysekil............| Lys Mo¢lndals 6vre ....| Mdo
Buahéjd . ......... . Buh Pixho .oovevivnnnn.. Pxb
Lyse «ooovvvviinnn. Lye Rada stock . ........ Rad
Hdaggvall . .......... Hol Molnlycke ..... .. Myk
Gaseberg . ........| Gsb Ldngends .......... Lag
Brastad . .......... Bad Landvetter ..... .. Lv
Brodalen....... . Bod :S'kz'z.lllared e Sde .
Hallinden . ........ Hal Sndkered. ... . ... Snd
Glaborg ........... Gla Hérryda . ......... Hiay
Habygérd .......... Hyb Rya grusgrop. ...... Rygp
. Bya . .ocovvvvai... Rya
Hindés . .......... Has
Révlanda . ........ Rd
Forssa tegelbruk ....| Foa
Bollebygd . ........ Boy
Gronkullen. ......... Gkn
Hultafors.......... Huf
Sandared. . ........ Sae
Sjomarken. . ........ Sjo
Boras C...........| Bs
o Atrabanan
Traslov «eeeeeeeaans Tri Ullared . ev oo eevenn.. Ul
Hunnestad. . .. -......| Hun Spetsebo ... eeenns Spe
Grimeton..........| Gri Gillared ... ........ - Gal
Rolfstorp.......... Rtp Skogsforsen ........ —
ObLRULE v veeennnnn, obb . Silvergirde ....... o Sit
Akulla o...oovvn... Aru Atran .......... . At
Skinnarlyngen ...... Ski




Uppgift
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4 de lutningar, som #ro utslagsgivande for tigens utrustande med
bromskratt for olika banstrickor i vardera té.griktr;ingen.

‘Bohusbanan .
]
a° s’
0" 6 . 5 go°
é‘) g lsut;is:; Banstrickor ﬁlt;?:; 8 3

¥ ....Stromstad— ..... ves A

BT8% |1 g L 570 %

8.15 o/°° ..Overby— .......... 6.10 0/00

9' 60 °/°° ..Kragenis— ........ ' 10’00 o/°°

2'000/‘” «e..Tanum— ..c.o..... 2'80"/00

2-70 o;oo . ...Orreklapp— ........ 11'00 o§°°

1 0’00 K /°° ...Rabbalshede— ...... 6‘30 or®

1 0'00 o /°° . .Hillevadsholm— . ... 0'70 o;‘”

10‘00 0/00 ....Dingle—....counneen 10'00 o/°°

1 0'00 0 /°° ...Smedberg— ........ 3'70 o/oo

" 50 o/°° |-+ .Munkedal— ........ 10.00 °/°°

10.00 o/°° ....Hogstorp— ........ 8.40 o

2800 |----Uddovalla G ... s ofw

10.00 °/°° «e..CGrohed— .......... 10'00 or®

0.75 0/00 .+».Ljungskile— ........ 10'00 o/““

10-00 0/oo ....Svenshogen— ...... 5'70 o/°°

490 0/00 {o...0dsmal—.......... 2,00 0500

3.65 0/00 ....Stenungsund—...... 10'00 ol®

: 0 |....Stora Hoga— ...... 00 %/gq

2.90 °/40 Jorlanda— 10.00 9/44

500000 | nda— .. 10,00 0/os

10.00 9/ ....Kode—........... ‘| "7z

4.80 0/00 ....Skirby— .......... 5'00 o

" 750 /°° . .Kungilvs Ytterby— |~ 6.58 o/ 00

775 o/°° ceeSEVE— ciiiiiiaannn 2’75 0/0"

1900 /°° ....Lillhagen— ........ 3‘ 00 o/ 00

7' 000 /°° .. .Goteborg—Tingstad— 3' 00 0§°°

1‘00 0/00 ...Olskroken— ........ 1’00 or™®
Y v leo ..Goteborg C. ........ :00°/o [ |
¥ . Atrabanan A

....Varberg ............

](1)88 2;00 «...Grimeton .......... 1%83 Z/ 00

17'00 0/00 |- .Rolfstorp .......... 17‘00 0;00

11-00 o/oo ....Skinnarlyngen . 4~00 0/00

17'00 0/00 ....Ullared ............ 17'00 o™

: 00 |....Gallared « .. ..ot 00/4q

Y 15.00 %/g co  Atran aeeeeeiaien. 17.00 /g0
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Vistkustbanan
o0 -
%m
o8 Storsta Banstrickor lutning 3] -E
££ | Ilutoing 4
"
...Sdvends rbg— ...... 6.00 °/ oo I
I~ 7.00 /g, «e..Almedal ............
....Goteborg C— ...... 6.00%, | 4
v 4.96 °/,, eeeAlmedal—.......... 1.56 9/,
21870 | . Molndals nedre— ... 8.95 %o,
0.95 %/ ....Killered—. ......... 9.40 %/,
3.58%o |....Lindomo—.......... 2.64 9y,
2.59 %/ «...Anneberg— ........ 2.40 %/,
238 o | .. Kungsbacka— ...... 5.48 %o
3.60%, | Fjards— eeeennn.. 10.00 %/,
6.59 o/oo v .AS&—' cecscne seccces 7.90 0/00
9.30 %o * -« Frillesds—......... 7.20 %/,
7.90 %y, ....Virobacka— . ....... 5.92 9y,
5.85 /oo .o+ .Askloster— ....... 8.29 /oo
6.82 9y, ....Varberg— ......... ‘| 10.00 4,
11.87 o/oo vee Himle— . veveeene 'l 280 0/00
10.00 %/ ... Tvidker—.......... 6.60 °/og
5.00 9/, ..Lingds— ......... ‘| 1.54 %
3.96 /gy ....Lisbro— .......... 3.80 9/,
9.19 %, | - ..Falkenberg— ...... 10.00 °/p,
0.00 /oo «+o.Skreanis— ........ 2.81 9%/,
10.00 0/00 ] ."Heberg— eecssssssve 8.75 0/00
3.90 /g0 «o..Sloinge— ..iviiienn 4.15 %,
4.28 9/, ... Getinge— ....00n... 5.61 9/,
456%0 | . Brannarp— ........ 8.20 %y,
450% | .. Harplingo— ........ 5.40 %/
10.00 /o, . .. .Gullbrandstorp— 2.20°/y,
5.8005 |" ...Séndrum— ........ 3.10% | A
v | 1000%0 | Hoimsted C.........
Ffirds— .......... 16.00 /o, I
I 0.00 9/,, Lygnern . cecoveeenss
I .




Lysekilshanan
g ?
'S Storsta . Storsta 50
g LE lut?ning Banstriickor lutning ﬁ g
...Lysekil— ..........
24.00 9/, Gi;seberg_ 20.00 % | A
5009/ .. e 20.00
% 1. ...Brastad— .......... 0
24.00 9/ 0.00 ©/
% 1....Brodalen—. ........ 0o
3.00 9/ . 7.00 9/
o ..Hallinden— ........ o
2000 %0 .Smedberg— ........ 12.00 oo
Borasbhanan
. Almedal—..........
Y 0.00 %g, ...Molndals 6vre— .... 12.50 %00 | A
10.00 9/ “ 10.00 ¢/
0 1. ...Molnlycke— ........ 00
0.00 9/ 3.00 9/,
0o ..Landvetter— . ...... 00
6.00 9/, . 7.00 9/
o0 ..Harryda—. . ........ 00
0.00 9/ Y 10.00 9/
© 1 .. .Hindds— .......... 0o
10.00 9/, . 0.00 9/,
® 1....Ravlanda— ........ 00
3.00 9/ 10.00 ¢/
% |....Bollebygd— ........ 90
0.00 ¢/ 10.00°9/
0 |, ...Hultafors— ........ 0o
3.00 9/ 5.00 9/
y 0 0o . .Sandared—. ........ 4 o 0o
10.00 %/ao ..Bords C—......... . 8.00%0 | N

Ovan angivna lutningsférhallanden utvisa den stérsta héjdskillnad,
som finnes & en viss banstriacka mellan tvA punkter pd 1000 m. av-
stdnd fran varandra, oavsett om banan pa nigon del av strickan mellan
dessa punkter har starkare lutning. Dels pa grund av att dylikt férhallande
kan rédda, dels till f5ljd av att lutningsvisarna angiva endast hela, uppat
avrundade tal, 6verensstdmma icke alltid lutningsvisarnas siffror med
ovanstdende uppgifter; igande de sistnamnda vitsord vid bestémmandet
av den for tag erforderliga bromskraften.
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Hastighetsuppgifter.

A, Under iakttagande av de allménna bestimmelserna i Sikerhets-
ordningen med avseende pa hastigheten f& tdgen framféras & de olika
bandelarna med den for respektive lokomotivtyper i nedanstidende tabell
angivna storsta tilldtna hastigheten (km./tim.), varvid dock skola iakttagas
nedan under B, C och D angivna hastighetsbegrénsningar.

. T.3.| A2 Dk| . || Ga
Lok litt. 101]: B Xe|Dg Ds E lc]ﬁ{ Gb Ha| Hse
Bandel:
Stromstad—Uddevalla C...... — 65| —{—|—|65|— 30| —}|—
Uddevalla C—Olskroken ...... |—{90|—|— |90|65|—|565!70|—
Olskroken—G&teborg C ... .. — 90| —|751){90 (65— | 55|70 | —
Sivenis rbg—Olskroken ...... — 30| —|751)/30({30|—|30 30| —
Goteborg C . 30
Olskroken }—Ha@stadc e | —| 90| — 75 90|65 —| 55 7({ —
Fjaras—Lygnern ...... eeeen — —|— 2020 —|—|20]|—
Lysekil—Smedberg .......... 50 —|560(20 | —|— |60} —|—|—
Varberg—Atran.............. — —|—|—|—|—|—|—145|50
Kh
. N Ta|Ub Ob
K
Lok litt. J K: L Na Sa |Sb Tb | Ue w Oc
Bandel:
Stromstad—Uddevalla C...... 75|60 |80 (45|7070 | 75 | — |65 | —
Uddevalla C—Olskroken ...... 75|60 |80{45|8090 |75 45|65 75
Olskroken—Goteborg C ...... 75|60 |80 4580|9075 |45 |65 |75
S#éveniie rbg—Olskroken ...... 30{30|30|30(30|30{30|30|30(30
Géoteborg C
Olskroken }—Ha]mstad C..|[75|60 |80|45|80(90 |75 |45 |65 7.5
Fjardas—Lygnern ............ 20(202){20 |— | — |— |20 |20 |20 | 20
Lysekil—Smedberg .......... 50| —|—|—|—|—|—|—|50]|—
Varberg—Atran.............. —|—|—|— =] —|—|—|45]|—
Lok. litt. Bs|Bg/E|L| S
Bandel: " ‘
Almedal—Boras C..ceverereennetennnrerneennnns 80|65 | 50| 80| 80

1) Vissa Dg-lok f& enligt dem asatta skyltar framféras med hégst 70
km/tim.
2) A linjen Fjaras—Lygnern far Ke- och Kh-lok icke framféras.

B. Med hansyn till banans beskaffenhet skola féljande banstrickor
passeras med nedanstdende minskade hastighet.

Vid tdgs ankomst till fast eller rorlig bro, for vilken nedsatt tighastig-
het dr foreskriven, skola bromsarna vara lossade. Bromsning 4 sidan bro
far endast dga rum i hindelse av tvingande behov.

Stérsta tilldatna hastigheten
Strackor utgor
lingd
mellan gt el km{im.
Bohusbanan
Smd—=Ske| Kmp 179 4+ 403—Kmp 180 + 070 (300 m. kur-
van vid Myren) «o.oeeiiiiiiii i 667 | 60
» » |[Kmp 174 4 518—Kmp 175 + 745 (300 m., 340
m. och 400 m. kurvorna vid Skagen)........ 1227 46
Rbh—Hlv| Kmp 130 4 440—Kmp 130 + 860 (400 m. kur-
van vid Rabbalshede) .................... 420 75
Hlv—Dl |Kmp 119 + 493—Kmp 119 + 663 (300 m. kur-
van vid Dingle) voovveviviiii i, 170 | 60
Htp—Uv | Kmp 90 + 350—Kmp 90 + 800 (banken wvid
SOrVIE) i e i i 450 | 20
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Storsta tillatna hastigheten
Strickor - | utgdr
langd
mellan meger kn;i’m ]
Uv—Ghd | Kmp 86 4 160—Kmp 87 + 860 (300—500 m.
KUPVOT) e o oot e eennnennoeoesennnenneennans 1700 | 60
» » |Kmp 81 4 420—Kmp 86 + 160 (Icwrvor vid
HEJentorp) veveeveereeeosneesesneononanns 4740 | 80
Li—Svg | Kmp 68+ 490-—Kmp 68745 (437 m. kurvavidLj)| 255 | 80
» »° |Kmp 63 4+ 235—Kmp 64 4 615 (bankarna so-
der om Brattefors) coeeeeeieiiiiieiiiaannns 1380 | 50
Svg—Oml| Kmp 56 4 540—Kmp 57 + 440 ( kurvor vid
: HGUUNGEN) «vvvvrinnenennerecessnnnnannns 900 | 80
Snu—Sth | Kmp 44 4-224—Kmp 444863 (. 500 m kurvanvid)|.
KGKENGS)e e o vveieierenneronsnessnsennnnse 639 | 80
Kde—Sry | Kmp 29-4-299—Kmp 30+ 529 (kurvor med 500
MeLers 1adie) «.oveveverierriiiarenianaeens 1230 | 80
Yb—Sve | Kmp 19 + 580—Kmp 19 + 720 (svdngbron éver
Nordre 6lv) ....coivveiieiiiiiennenannn. 140 | 40
Gtd—Or |Kmp 3 + 370—Kmp 3 + 530 (svingbron &ver
’ GOta GIY) o oevviiiii i 160 | 40
» » | Kmp 2 4 790—Kmp 3 4370 (viadukt soder om
GOa GID) oo oo ieeeeeeeeeeaeaeenans 580 | 50
+ » | Kmp 2 + 390—Kmp 2 + 790 (kurvor med 300
och 360 meters radie) ............... ... 400 | 50
Or—G \|Kmp 456}+4056—Kmp 466+575 (kurvor med
S:a dsp { 550 och 500 meters radie) ............. ... 170 | 80
o3 o )| Kmp 456--083—Kmp 456-+515 (kurvor) 432 | 60
’ For rdlsbusstdg:
Smd—Ske| Kmp 179 4+403—Kmp 1804070 ( 300 m kurvan
VId Myren) «ceeeeeeeeeieianiiinnnenennnns 667 | 70
» » | Kmp 174 + 518—Kmp 175 + 745 (300, 340 och
400 m kurvorna vid Skagen) .........c..... 1227 | + 55
Hlv—D1 | Kmp 119 4 493—Kmp 119 4- 663 (300 m kur-
van vid Dingle) «.vveveeinnnniiiiiiannan, 170 | 70
Htp—Uv | Kmp 90 4 350—Kmp 90 4 800 (banken wid
SOV eeeeeeeeenrnnnnneeensseeseennnas 450 | 40
Uv—Ghd | Kmp 86 4 160—Kmp 874860 (300—500 m
FUTVOT) e et eeveieieienenniiiannacenanns 1700 | 70
Yb—Sve | Kmp 19 + 580—Kmp 194720 (svdngbron dver
Nordre Glv) v vvneevinniiiiiiiiniinannnns 140 | 40
Gtd—Or | Kmp 3 4 370—Kmp 3 + 530 (svingbron wvid
GOta GlY) «ovvnnii i i i 160 | 40
» » |Kmp 2 + 390—3 + 370 (viadukt och kurva) ..| 980 | 60
Vistkuastbanan
Or—Am | Kmp 2 + 539—Gubberovixeln—Kmp 1 4 900
(viadukt samt 300—350 meterskurvan séder om
Gubberovizeln) .....eeoeeiiiiiiiiaa... 1187 40
G—Am | Kmp 0+664—Kmp l+900 (norra viadukten,
sédra viadukten samt 300—350 meterskurvan
soder om sédra viadukten) ...........c..0. 1234 40
Kb—Frs | Kmp 30+4-690—Kmp 314347 (450 m. Turvan
. vid Hammargard) ...........oooovivvenn.. 657 80
Fre—Asa | Kmp 38+253—Kmp 38+4-648 (400 m. kurvan
vid Torpa) .....ccovveiiiiniiiniinnnenn. 431 75
Fa—Vbk | Kmp 55+000—Kmp 554516 (450 m. kurvan
vid Stravalla) ................. oo 516 | 80
Vb—Hml! | Kmp 80+ 65656—Kmp 804993 (450 m. kurvan
338 | 80

vid Jonstaka) .........ccoiiiiiiiiiiian .
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_ Stérsta tilldtna hastigheten
Stréckor —
lingd utgor
mellan meger mlm
Vb—Hml | Kmp 814 787—Kmp 824061 (prov. spir vid
Jonstaka -vigportsbygge « « .« v oo ieiiiiiiiannns 274 | 30
Fab—Sra | Kmp 113+ 103—Kmp 113+979 (500 m. kurvan
vid Skreands) o oovvvviiiniiinanneianaas 876 | 80
Sra—He | Kmp ll4+216—K.mp 1144610 (450 m. kurvan
vid Skreands) «......coviiiiiiiiieaniiaa.. 394 | 80
S16—Gti | Kmp 123+4-155—Kmp 1244010 (450 m. kurvan
vid Sloinge) ..oveiiiiiiiiiiii i 855 | 80
Ha—Gtp | Kmp 1404 164—Kmp 1404600 (500 m. kurvan
vid Gullbrandstorp) ........c...covvuveen. 436 | 80
Sém—Hna| Kmp 1484 080—Kmp 148+ 540 (460 m. kurvan
vid Hyltebacke) ........ccovvveuivioninnnns 460 | 80
Hna—Hd | Kmp 149+ 558—Kmp 1494795 (450 m. kurvan
vid Halmstad Vastra) .......ccccveenennes 237 | 80
» » |Kmp 150+4056—Kmp 1504811 (300 m. kur-
vorna pé omse sidor om Nissabron) ........| 755 | 60
Borisbanan
Am—Mds| Kmp 6+4-560—Kmp 64710 (360 m. kurvan vid
Krokslatt) « «ovvovvnnnniiiinaennnnannnns 150 | 65
» » | Kmp 64980—Kmp 74870 (300 m. kurvan vid
Lackareb@ek) .........ceiiiiiiiiininiann 890 | 60
» » | Kmp 74870—Kmp 84070 (350 m. kurvan vid
hoga banken, Mélndal ...........c........ 200 50
Mdé—Myk| Kmp 8+753—Kmp 94-140 (broar dver Stensdn,
endast for el-lok). ... 1387 | 30
» » | Kmp 94620—Kmp 9+ 930 (300 m. kurvan vid
SLENSTON) - o vveveeiie e 310 | 60
» » |Kmp 10+990—Kmp 114210 (300 m. kurvan
vid Gunnebo) ...l 220 60
» » | Kmp 12+030—Kmp 13+ 390 (350, 300 och 400
m. kurvorna vid Kullebdckstorp)............ 1360 | 60
Myk—Lv | Kmp 19+4090—Kmp 204-080 (300 m. kurvan
vid Landveiter tunnlar) . .............. ....| 990 | 60
» » | Kmp 204-080—Kmp 204220 (400 m. kurvan
vid Landvetter) ......coooiiiiiieiiiiienn. 140 | 75
Hés—Rd | Kmp 35-+690—Kmp 374060 (300 m. kurvan
. vid Hindds) « «ovvvrvneneieneeenennaninns 1370 | 60
» » |Kmp 39+200—Kmp 394340 (400 m. kurvan
vid Grandalen) ...........ciiiiiin, 140 | 75
» » |Kmp 39+4780—Kmp 40480 (400 och 360 m.
kurvorna vid Grandalen) .................. 700 65
» » |Kmp 414+960—Kmp 424410 (360 m. kurvan|
vid Rivlanda) . .. .oovnineiiinannaiaan, 450 | 65
Boy—Huf| Kmp 484920—Kmp 48990 (400 m. kurvan
vid Gronkullen) ...ttty 70| 75
» » |Kmp 514540—Kmp 514650 (400 m. kurvan
vid RObErg) .o oo vvvvnn i nnaineans PP 110 | 75
» » |Kmp 52+160—Kmp 534160 (300 m. kurvan
Vid BOberg) oo vvvnnniiiiiiiiiiaiia 1000 | 60
» » | Kmp 53+920—Kmp 544280 (300 och 400 m.
kurvorna vid Réberg) . ...oooviiiiiiiiiiien 360 | 60
» » | Kmp 544-700—Kmp 564720 (300 och 400 m.
kurvorna vid Olsfors) . .......covveveein.. 2020 | 60
Huf—Sae | Kmp 58+4550—Kmp 584780 (400 m. kurvan :
Vid SJOVTE) «vv it s 230 | 75
» » |Kmp 614090—Kmp 614700 (400 och 450 m.
kurvor vid Sandared) . «........eoeiiioi. 610 | 75
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Storsta tillatna hastigheten

Striickor utgor
léngd
mellan o knzl/m ]
Sae—Bs | Kmp 62+4340—Kmp 624730 (300 m. kurvan
vid Sandared). . ..ottt i 390 | 60
» » | Kmp 704+770—Kmp 714330 (310 m. kurvan
VId BOTAS) vvvvviiin it 560 | 60
» » |Kmp 714-330—Kmp 714680 (300 m. kurvan
och broarna dver Viskan).................. 3560 | 40
» » Kmp 714-393—Kmp 71+ 630 (bron éver Viskan,
och Magasinsgatan for el-lok) . ............ 237 30
Atrabanan.
Hastighetsuppgifter.

Under iakttagande av de allminna bestimmelserna i Séikerhetsordningen
utgér den storsta tillaitna hastigheten & strickan Varberg—Atran:

for ralsbusstdg & rakspir............ teevesass. hogst 70 km. i tim.
» » ikurva.....ooeeiiiann, R - 11 »
» persontdg framfért av lok: & rakspar samt i
kurva med minst 500 m radie ........ » 45 »
» persontég framfort av lok: i kurva med mmdre
dn 500 m radie. ......cciiiiiiiiiiinnen, > 85 »
» godstig framfért av lok: & rakspar samt i kurva
med minst 500 m radie.................. » 35 »
» godstag framfort av lok: i kurva med mmdre
dn 500 m radie. ....oiiieiiiiiiiiin.s » 80 »

Hastighetsminskningar fér persontig (framfort med lok)
i kurvor med mindre radie &n 500 m:

Stoérsta tilldétna hastigheten
Strackor utgor
lingd
mellan ' metger kmilm.
Vb—Trd 0+950— 14320 (450 m. kurva) ........ -370 | 35
1+930— 24090 (300 » Y ) e 160 | 35
Rtp—Obb | 13+840—14+050 (300 »  » ) ........ 210 | 35
16+980—16-+540 (twd 300 m. kurvor) . ..| 560 | 35
Obb—Aku | 194-280—194-490 (300 m. kurva) ........ 210 | 35
204-010—20-+500 (400 » D ) e 490 | 35
Aku—Ski |224-980—24+130 (fyra 300 m. kurvor) . ..| 1150 35
Ski—Ul 26+1580—264980 (300 m. kurva) ........ 400 { 35
274730—274960 (300 » P ) .. 230 | 35
30+4310—30+970 (tvaé 300 m. kurvor) ....| 660 | 35
Ul—Spe | 314+700—32+380 (tre 300 » » )....| 680 | 35
Gal—Sil | 424-860—424-990 (400 m. kurva) ........ 130 | 35
Sil—At 464-210—464-400 (300 » » ) ........ 190 | 35
47+760—484-580 (tva 300 m. kurvor) ....| 820 35




18

C. Med hénsyn till férreglmgsanordnmgar, kurvor och ovriga bantek-
nigka forhallanden f& & stationer och andra platser tagen framforas & hu-
vudtdgvig med en stdrata hastighet av

genom genom
infarts- | platsen
viixlarna | i 6vrigt
Bohusbanan
vid Stromstad ........... ceceenenen tecrsevenne 40 km. | 30 km.
L . PPN 80 » 80
» Overby .......... Ceerereeeieas Cereeeeeees 80 » 80 »
v Kragenis ....covveieiincicinncanane ceeees| 80 » 80 »
» Tanum ....... Cieecesetesiennns cecrenanns 80 » 80 »
» Orreklépp ......... Ceesetectitenieanenanas 80 » 80 »
» Rabbalshede ............... Geteacsesencane 80 » 80 »
» Hillevadsholm ......... Ceeenanenen ceeeeess| 80 » 80 »
+ Dingle ...... cesteseae tesessesscnssnnians 80 » 80 »
» Smedberg ......ciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiienn 80 » 80 »
» Munkedal ...........00.n secerneen ceveess| 80 0 80 » .
*» Hogstorp .....cecevvvennneans teevesesanen 80 » 80 »
» Uddevalla C............coiivinnnenn., S P (1 70 »
» Grohed ............. I 90 » 90
“+ Ljungskile: )
for tag med udda nummer ......... ceend| 90 » 75 »
for tag med jimna nummer ............ 75 » 90 »
» Svenshégen ......... D PN 90 » 90
» Odsmail ....... Ctestensessesreraaanarnanns 90 » 90 »
» Stenungsund...... NN seerseceniees 90 » 90 »
» Stora Héga .....oc.... ceessecnens ceveeeasl 90 90 »
» Jorlanda ......... Cireeraenae Cenceneannens 90 » 90 »
» Kode .vovvevinnenrnnncansas Ceeseiessananns 90 90 »
» Skarby ......iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieen 90 90 »
» Kungilvs Ytterby .....ccvveviiieeieennnnn. 90 » 90
» Sdve ............ ceesesseesaccntrtanansans 90 » 90 »
» HOKHIlA ...ccvieecsnecnnnoacssaroscncsssone| 90 90 ».
» Lillhagen .........cc0000e. P N o 90 » 90
» Goéteborg—Tingstad ......... PP ool 75 75
» Olskroken .........cciviiiiiiiiniiinnnen 40 » 40 »
» Goteborg C. ..oovvviivinniiiiiiiiiiienenns 40 » 40 »
Lysekilshanan
vid samtliga driftplatser ...................... 40 » 40 »
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genom genom
infarts. | platsen i
viixlarne | 6vrigt
Vistkustbanan
vid S&ven#is rbg ...cviniiiiiiiiii i it 30 km. 30 km.
» Savends lokstation .............. ... ..., 30 » 30 »
» Olskroken stéllverk I .................... 40 » 40 »
.» Goteborg C ...iiviiiiiiiiiii it 40 » 40 »
» Almedal:
for tag med udda nummer ............ o] 90 » 50 »
for tdg med jimna nummer ......... eee| 90 > 90 »
» Presenten ..iceeeeceiercceioscttiiieaaanns 90 » 90 »
» Molndals nedre...... ...coieeeiennniana., | 90 90 »
» Kallered.......ooovvnnnnnn eeeesetianeaans 90 » 90 »
» SAgEJON «ieiiiieieiiianns Ceeeetienatanann . 90 » 90 »
» Lindome ......ciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieen, 90 » 90 »
» Anneberg .........c.ciiiiiiiiiiiiiiiiie., 90 » 90 »
» Kungsbacka ............. ceectattesseanoes 90 » 90 »
» Fjards ....covvenne N 90 90 »
» L ceeeeenn .. enene ee| 90 » 90 »
» FrillesaB.cieuieeeeiieeinineennann, ceceneas| 90 » 90 »
» Vérdbacka ....... teeeessetreeeasnananns 90 » 90 »
v Askloster ......ccecveiiinnes Ceeeeesieeaes 90 » 80
» Téngaberg.....--civevvennnen cetiereaanans 90 » 90 “»
» Varberg .....civviiiiiiiiiittiiciiiiannn. 60 » 60 »
» Himle ........... cecereceacns teceeranens 90 » 90 o
» Tvadker...ceovieeineeennnns Veeteanseienas 90 » [ 90 »
v LADGAS ..v.vvviiernrientcnncantontnncnnnens 90 » 90 »
+ Lisbro ....... caveen cesaaes Creeeninineen 90 » 90 »
» Falkenberg:
" for tdg med udda nr........ociall.. ool 60 0 90 »
for tag med jimna nr ......... 000000 90 » 60 »
» Falkenbergs tegelbruk. .................... 90 » 90 »
» Herting .....oovviiiiiiieiiiiiiiiiinnns. 90 » 90 »
» Skreanés:
for tag med udda nr....ceceveeiiiiiien..| 76 90 »
- for tig med jAmna nr ......ic..c0e00.... 70 » 70 o
» Heberg ....... Ceeeeaseseeetetesansaaenans 90 » 90 »
» Sléinge:
for tdg med udda nr.......o.on.. eeenn 90 » 75 o
for tdg med jAmna nr .....ceciiiiiennnn 75 » 90
» Getinge ........... cessscacene Ceeecsreanns 90 » 90 »
» Brannarp .....cciiiiiiiiiiiiectiiannes eee| 90 90 »
+ Harplinge ..... D 90 » 90 »
»  Gullbrandstorp:
for tag med udda nr......ccocviiiiinnn 75 » 90 »
for tag med jimna nr ........00e0iieenn 90 75 »
+ SOndrum  ....iiieiieiiiiiirei i 90 » 90 »
» Halmstadsnorra ........c.coveevivenennnen. — 90 »
» Halmstad C ...l 40 » 40 »
Atrabanan
vid Skinnarlyngen fér t&4g med udda nummer vid
utfart . ... e 35 km. 45 km.
» Skinnarlyngen fér tdg med jimna nummer vid
Infart ... e e e 35 » 45 »
» Atran vid infart .. ....oiiiiiiiiiiiiiia... 40 »
»  Ovriga driftplatser ceececceeeeriiiecineaans 40 » 40 »

Anm. Vixelkurva far ej befaras med stérre ha,stighét dn 35 km/tim.



genom genom
' infarts- | platsen
vixlarne | i 6vrigh
Borédsbanan
Vid Mélndals 6vre ....... et e...| 80km. 80 km.
» Molnlycke:
for tag med udda nr...............L. 80 » 60 »
for tdg med jémna nr .................. 60 » 80 »
» Landvetter:
for tdg med udda nr . ........ ... .. ..., 60 » 80 »
for tdg med jidmna nr .................. 80 » 60 »
LI = - ' Y 80 » 80 »
» Rya GruSgrop ........coeevuinevnnnneennns 80 » 80 »
» O HINd8S o i i 80 » 80 »
» Révlanda .......cooviiiiiiiiiiiiiiiiiie, 80 » 80 »
» Forssa tegelbruk .......................... 80 » 80 »
» Bollebygd .....coviiiiiiiiiiiiii i 80 » 80
» Hultafors ...........c.oiviiiiiiiiiiiinn. 80 » 80
» Sandared:
for tdg med udda nr . ........ ...l 60 » 80 »
for tag med jimna nr .............0.0.. 80 » 60 »
» Sjémarken . ......iiiiiiiii i 80 » 80 »
» Bords C..ooviiiiiii i i 30 » 30 »

D. Pa det att stérre bromskraft icke ma genom férekomsten av en-
staka branta lutningar behdva tillhandahallas &n som erfordras for ban-
strickan i 6vrigt, skola f6ljande striickor av tag passeras med nedan 4 anglvna
minskade hastighet:

T ——

TAg med storsta framfOras med
hastighet enl. far 4 strédckan storsta hastig-
tdt av km./tim, het av km./tim,
Bohusbanan
Tagriktning Goteborg C.—Stromstad:
40 Kmp 140+ 104—Kmp 1414558 Rbh—Ork 35
60 » 1404-104— » 1414558 » » 656
Vistkustbanan
Tagriktning Goteborg C.—Halmstad C:
60 Kmp 78+4-960—Kmp 79+960 Vb—Hml 55
Lysekilshanan
Tagriktning Lysekil—Smedberg:
40 Kmp 30+ 500—28-+4-800 Lys—Gsb 30
40 »  204-200—16+4400 Bad—Bod 30
40 » 8+100—64 100 Hal—Sbg 30
Tégriktning Smedberg—Lysekil:
40 Kmp 04 600—5+ 300, 8+4100—9-+700 Sbg
—Hal 30
40 »  204-200—22+4000, 234 300—25+4- 300,
304+ 500—34+800 Bad—Lys 30
Borasbanan
Tagriktning Molndal O—Almedal:
40 Kmp 8+ 500—4-700 30
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Uppgift & platser, dér lystringsmiirken finnas uppsatta.

Plats, for vilken lystringssignal skall givas Lystm;%asgarkets
Ban- for upp- | f6r ned-
striicka Sektionsnummer Platsens art giende | gdende
tag tig
Bohusbanan
Smd—Ske(179+800—180+100| Kurva i bergskdrning vid
. Stromstad 179+580(180+210| -
177+ 381*) Landsvig vid Osterod 76+970(1774861
176-+740 Kgoviigar vid Sandhalan 176--300|177+110
1754-100—1754-600| Kurva i bergskirn. vid Skagen174- 720175+ 780
Kgs—Tnu155- 697 Utfartsvig vid Tanum — 156--060
1574053 » » Torserdd 156+630] —
1494-959*) Skirbovigen 149447911504 439
Tnu—Ork (145+133*) Litsleby bygdevig 1444653/145+613
Ork—Rbh(1424-855 Bygdevdg vid Ryk 1424380 —
1401848 Utfartsvig vid Korndalen 1404360 —
Rbh—Hlv[130+ 880 Utfartsvig vid Rabbalshede [130+590] —
130-+475 Kgoviig vid Staby 1294950, —
129860 » » » — 1304400
129--449%) » » Klev 128969129929
128860 » » Klevberget 1284442 —
1271818 » » Alnils 1274-380/1284-180
. 1274003 Utfartsvig vid Kaltorp 1265001274380
Hlv—Dl1 [125+350 » » Hillevadsholm(124+940| —
1234928 ‘ » » Blasupp —  |1244-360
1224812 Hiradsvig » Svarteborg [122-4-375/123+310
Dl—Sbg (1204217 Utfartsvig » Dingle — 1204700
1184146 » » Tyft 117+730, —
Sbg—MKkl (110634 Kgovig vid Lilla Foss — 1114030
Mkl—Htp 108+ 625 » » Atorp
108+370—108-+620| Kurva i bergskirn. vid Atorp (108150108830
1084367 Bygdeviig vid Atorp
1064719 » » Saltkillan 106--280/107+080
106340 » » » 1054900, —
1054438 . » » » 1054010, —
104+043 Kgovig vid Smarsd 103+ 600 —
102-841 Utfartsvig vid Fulltaga 1024380, —
Hip—Uv | 944703 » » Majorsherg 944301 —
934095 } Agoviig och kurva i bergskir-
92+960—93--090 ning vid Hede 924690, 934500
924613 Utfartsvig vid Hede 924270 —
91+000—91+390 | Tunnel vid Kirra 904700/ 91+730
90--341 Kgovig och kurva i bergskir-
90+-150—904-330 ning vid Sorvik 894900, 90--700
891238 Bygdevig vid Uddevalla 884950, 894630
Uv—Ghd | 87+4-474—87-4-640 | Tunnel vid Kailgirdsherget 87+115| 87+975
86--840—87+4000 | Kurva i bergskirning vid
Adolfshill 86570 874280
86+415—86--570 | Tunnel vid Vadbacken 864-090| 86825
854515 Kgoviig vid Kristineborg 851230 85-+775
84841, 844952 | Viigar vid Skeppsviken 844620/ 854300
84+160—84+608 | Tunnel » » 844-070| 844890
‘814500—81-+534 » » Héslerod 81--200| 81+4900| -
Ghd—Lj | 78+533, 734613 | Vigar » Vigeryr 734-110| 734877
69+300—694-406 | Tuanel » Ljungskile 694-200| 694725
Li—S8veg | 67-+470 Kgovig vid KAngshagen 67+085 —
| 634955 Skogsvidg vid Brattefors — 64300
61-+533, 61+652 | Agoviigar vid Holmestad 61+230| 62000
Svg—Oml| 56+4-972—57+210 | Tunnel vid Bua 561670\ 57500
56--470—b56--620 | Galleri o. tunnel vid Lahagen 564370 56--890
56+120—56-+340 .| Tunnel vid Amdalen 554850 564500
55+ 567—55-+810 » » Skar 554200 56090
544133, 541288 | Bygdevigar vid Kroh — 541600
534332, 584418 | Agovigar vid Sanden 524-995| 53+790
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Plats, for vilken lystringssignal skall givas Lys““;’f:fs‘m‘“s
Ban- . f6r upp- | f6r ned-
' stricka Sektionsnummer Platsens art giende | giende
) tag . tag
Oml—Snu| 48--461*) Stripplekérrsvigen . 474995 494005
474990 Bygdeviig vid Stenungsund — 48400
Snu —Sth | 461529 Uttartsvig vid Nossends — 464810
. 454597 » » g 45+170, 46+100
444322 Kgovig vid Kakenis 44-+010| 444710
414525 Bygdevig vid Barby — 414860
Sth—J1 | 394765%) - Bygdevig vid Anras 39+225/ 40-+305
38859 } Bygdevig och kurva i berg-
38-+650—38+850 skiirning vid Anras 38+4200 —
37+845%) Bygdevig vid Gilltorp 37+312| 38+411
J1—Kde | 344095 Bygdevidg vid Hammar 33+7100 —
33+114 Kgovig vid Kode — | 334550
Kde—Sry | 30-+978 Bygdeviag vid Klivrdnna — 31+350
304561 } Kvarnvig och kurva i berg-{ 30160 30+995
30+100—30+620 skirning vid Kéllered 29750
284284 Utfartsvig vid Hultet — 284700
26+909 Bygdevig vid Skarby — 27+270
Sry—Yb | 254690 » » Bollestad 254206, —
244827 » » Tofta — - | 254070
244551 Kgovig vid Tofta 244300 —
Lhn—Gtd | 74049, 74370 | Bygdevigar vid Lillhagen — 74-600
4+300—4+664 | Kurva i skidrning o. dgovig| 44290, —
Vastkustbanan
Or—Am :
ogh 34600 Géngvigar vid Jakobsdal 44200 34227
G—Am
Am—Madn| 54725 Utfartsvidg vid Presenten 6+110 54320
Mdn—Krd| 84-423 Fabriksv. vid Moélndals nedre] 84810, 8+130
10+150%) Kirra byvig 104690, 9+610
124196 Byvig vid Ekekullen 124736/ 114900
Krd—Ld | 144551 Agovig vid Flabick 144801 —
Li—Ag 224-017 » » Anneberg — 21600
Kb—Frs | 304680, 314232 | Kurva o.viigar v. Hammargéird| 314520 30+370
Frs—Asa | 384400 oviig och kurva vid Torpa| 384900 37--990
424-311 Utfartsvig vid Lekarekulle | 424700 41--900
444627 » » Ormevalla 454070| 44+200
Asa 474511 Utfartsvig & Asa bangard | 474861 —
Asa—F4 | 504+200—50+4-400 | Kurva i bergskirning vid Rage- )
) lund : 50700 494820
504022, 51--245 | Vigar vid Ragelund 51+600, —
FA—Vbk | 52+250—52+500\| Kurva i bergskirning vid Fril-
.| 524-588 lesds och dgovig . — 524240
53+700—54+250\| Kurva i bergskirning vid Ven- ) 53-+880
541226 J|  delso och utfartsvig 544700 {53 +370
55+050—554-250 | Kurva i bergskdrning vid Stra-
valla 55+4-580| 544700
Akr—Vb | 694897, 70-+053 | Viigar vid Tangen —_ 69515
714803 Utfartsvig vid Lindhof — 714365
74+4+700—75+100 | Kurva i bergskidrning vid
' . Sddra led 75+500| 74+510
744883, 754060 | Vigar vid Sdodra led .
Vb—Hml | 784+980—79+200 | Kurva i bergskirn, vid Varberg| 794357 784550
80+650—80+850 | Kurva i bergskirning vid Jon-
: staka 81+300| 80-+280
Hml 87+440 Bygdevidg 4 Himle bangard | 87+790, —
Tvk—Lgs | 964481 Utfartsviig vid Sotared 96+4753| 964163
_ 1974519 » » Lunnagird — 974-100
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Plats, for vilken lystringssignal skall givas Lystm';ﬁ:xtx;ﬁrkets :
Ban- for upp- | for ned-
striicka Sektionsnummer Platsens art ghende | giende
tag - tag.
Lis—Fab | 106 +303*) Lindeskogsvigen 106 + 843|105+ 763
Fab—Sra | 1104030 Utfartsvdg vid Kristineslitt [(1104730,109+ 730
Ha—Gtp | 1384202 » » Fjilldalen 138+-710(137+ 700
Gt{p—Som| 1444233 Kgoviig vid Heagard 144+500(143 + 800
Som—Hd | 145+970*) Kristineberg—Kyrkovigen [1464-510{145 4430
1474739, 1474896 Utfartsvigar vid Hyltebacke [148-+180|1474-380
Lysekilsbanan
Shg—Hal | 4-+453 Bygdevig vid Skinnféillerdd 4+153] —

» » 9+153 Kgovig » Uteby ' 8+853] —
Hal—Bod | 124773 » » Staxing 124-493| 124973
Bod—Bad| 194-061 Vig till Sandvik 18+773| 194361
Bad—Gsb | 21+569 Kgovig vid Nolby 214239 —
Gsb—Lys | 24+593 »  till Higgvall oster 244293 —

» » | 274449 Vigen till Alsbick 274155 —

» » | 284683 KAgovig till Kjega 281383, 29-+153

» » | 284943 Bergskidrning och dgovig till

Bua - 294153

» » | 324573 Byvig till Sivik 324253 —

» » | 334993 Bergskéirning och Fridhems-

vigen 33+693 —
» > | 844253 Kyrkogardsvigen vid Aker-
. briackan 33+953 —
Atrabanan
Vb—Gri | 04500 Lokstallet Varberg 0--888
14185 Getterovagen 04880 14535
2+473%) Godestadsvigen 2+065 2--882
44-339 Attabrovigen } 41039 ,
41600 Klastorpsvigen 44610
5005 Skultagirdsvigen — 5-4-355
54500 Agaredsvigen 5+150{ 5-850
Rtp—U1 (154785, 154973 |Vigar vid Linnarp 151426 161332
18625 Flihultsvigen 184-275 194000
19-+300—19+510 |Kurva i bergskdrning 184975 194810
27710 Kalbergsvigen 274348 284068
29385 Barkhultsvigen 294035 294735
Ul—At [344-114 Glishackavigen 334-764| 34-+464
34+ 933 Kvarnbackavigen 344578 354-293
37-+370 Spetsebovigen 3740200 —
38690 Skiillstorpsvigen 384330 394050
41998 Skogsvigen 414-630| 421348
421494 Skogsforsvigen 421-144| 421844
giggg } Vigar vid Kornarp { 471803 48i245
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) Borasbanan
———————————————————————————————————————————————————————
Plats, for vilken lystringssignal skall givas Lystringmérkets
fo6r uppgi-| for nedga-
Ban- Sektionsnummer Platsens art onde the | ende thg
stricka jimna nr | udda nr |
_|Mdé—Myk| 9+070 Utfartsvig mellan de ostli-
_| gaste broarna vid Molndals
dvre 94440 84740
» 94-610—9+710 |Kurva i bergskirning vid
MolIndals Gvre 10280 9x290
Myk—Lv {164 250—16+300 |Tunnel vid L&ngenis 164690 154-860
» 174750—18+-090 |Tunnlar vid Hasseldalen 18+ 530 174370
» 194-140—19+300 |Tunnel vid Landvetter 19--680| 184780
» 1194710+ 20—050 oo » 20+400| 194-420| .
Hiy—Has| 291470 Vig vid Rya grustag 294780 294050
» 32090 » » Risbohults sig 324500 31--720
Has—Rd |394-260 » morr om Grandalen 39--610| 38900
» 394990 » vid Grandalen 40-460| 39-610
» 404540 » oo » 404890 404170
Rd—Boy (464670 Vig vid Bollebygd 46990, 46--440
Boy—Hu#|53--000 Utfartsvig vid Roéberg 531360 524640
» 56--890 Viig fran Orelid (s. k. Bos viig)| 57020 56--690
Sae—Bs (62240 Utfartsvidg vid Rydet (tig fran
Sjomarken) 62+ 600| ej signal
» 64--820 Vig till sjobmarken 641920 64--650
Platser for vilka lystringssignal skall givas.
Lystringsmérken ej uppsatta.
Hindas sjospar: Vigovergdngen invid vigporten.
Kilsundssparet (Boras): Vistra Nygatan.
Vigen invid fabriken.

De med * utmirkta platserna #ro forsedda med rektangelformiga lyst-
ringsmirken (signaler givas endast vid dimma eller snéyra).
vriga platser dro forsedda med triangelformiga lystringsmirken (signal
gives alltid).
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Uppgift & viktigare viigkorsningar och fasta poststilien.

Vigkorsningar.

Anm. Dérest skyddsanordning & banstrdcka bevakas fran annan plats
#n den i kol. 3 angivna, #ir detta utsatt i kol. 5.

Station eller |Sektions-| - Vigens Skyddsanordning
banstréicka | punkt | bendmning atgdres av bevakas
1. 2. 3. 4, 5.
A. Bohusbanan
Stromstad 180+ 357|Stromstad |Féllbommar, bevakning')
Ske—{0vb 169-388|Varp » y 1)
Kragenis 158+ 533|Kragenis Ringverk?)
Kgs—Tnu 1534 526|Mjolkerdd »
Orreklipp 143--901|Orreklipp N y 4
1434276 » 8  |Fillbommar, bevakning')
Ork—Rbh 142-+-855|Ryk norr Ringverk“) Ryk
1424-510|Ryk Grindar, bevakning?)
139+ 048|Triittelanda Ringverk
132+930|Ledum Grindar, bevakning?)
Hiillevadsholm (126--137 Hillevadsholm |Féillbommar, bevakning')
Dingle 119+ 481|Dingle » : » 1
D1—Sbg 114-+-627|8kadene Grindar, bevakning?)
Smedberg 1134 395|Smedberg Fillbommar, bevakning')
Sbg—Mkl 111+ 855|Braland Ringverk och ljussignaler
110-4-405|Lilla Foss Grindar, bevakning?)
Hogstorp 100-+157|Hogstorp |Féllbommar, bevakning®)
Uv—Ghd 87+ 785|Norra Drott-
ninggatan ’ v Y
874-729|Kyrkogardsg. ’ y V)
87-+-414/Skolgatan » ’ 1
87+187|Lagerbergsg. » T 1
87+ 028|Erik Dalbergsg. » » 1)
86-821|Viistgotaviigen » y 7
86+4-354|Vadbacken » y 1)
83-+'791|Hdjentorp Ringverk och ljussignaler
Grohed 78+ 535|Grohed Fillbommar, bevakning®)
Ghd—Lj 75--088|Stensvaden » » 1) | Resterod
Resterdd 16r
- 'gd"«f ta
73+ 613|Viigeryr Ringverk®) ooh Btine-
rdd for
norrgiende
tag.
72 +4826|Stinerdd Grindar, bevakning?)
Ljungskile 68+ 787|Ljungskile Fillbommar, bevakning')
68+739 » » » 1)
Lj—Svg 64+ 684|Brattefors Ringverk
60-+570|Skroperod Ringverk och ljussignaler
Svenshogen 59+ 273(Svenshogen Fillbommar, bevakning®)

1) Bevakas av tagexpeditor eller stillverkspersonal.
2) Bevakas av vigvakt.
3) Bevakas av tigexpeditor eller av vigvakt di stationen &r obevakad.
4) Ej automatiskt, bevakas av tigexpeditor eller vigvakt.
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 Station eller |Sektions-|  Vigens Skyddsanordning
banstricka | punkt | bendmning utgdres av bevakas
1. 2, 3. 4, 5.
Svg—Snu 55+ 043|Skar Ringverk och ljussignaler
Odsmal 514-397|0dsmal Fillbommar, bevakning®)
Oml—Snu 504271 |Strivaliden Grindar, bevakning?)
Stenungsund 47+4274|Stenungsund  |[Fillbommar, bevakning®)
Snu—Sth 46+ 711|Nossenés N Grindar, bevakning?)
464-529|Solgarden Ringverk
45+ 996|Nossenis S » ‘
4346571 Kakenis Grindar, bevakning?)
Joérlanda 364-922(Jorlanda Fillbommar, bevakning?)
J1—Sry 314-992|Kode ’ v Y
Skéarby 26 905|Skarby Ringverk
Kungilvs Y:by | 20-827|Storingen Fillbommar, bevakning®)
Siive 144-541|8ive » » 3
. |Sve—Lhn 134 976|Svensby Ringverk och ljussignaler
10+145|Tuve Ringverk
Lillhagen 8+137|Lillhagen N  |Fillbommar, bevakning?)
Lhn—Gtd 5-+4480|Brunnsho » » 2
44 790|Fyllevigen » » 1)
Gtd—Or 8-+840|Dalarne (Ting- }G—Tlngstnd
stadsviigen) ’ » 1)
Olskroken 455+ 759 Ebelingsviigen » » D)
456+ 005 Kruthusgatan » » 5)
B. Vaéstkustbanan.
G—Am 2+313Dimmeviigen |Fillbommar, bevakning?)
24-419/Drakegatan P » 2 |lstiv nére
24552 |Gardaviigen » » 2) |(Dimmevig.
2-+886|Tomtegatan ’ v 3
Almedal 4+4493| Almedal ' » 1
44789 » » » 1)
Am—Mdn 74049 Lagklarebiick |Ringverk *
. 74210 » Ringverk och ljussignaler
Moindals nedre| 7+ 753 MéIndals nedre|Fillbommar, bevakning®)
8+192 » » » » 3
Kallered 13+ 589|Kallered Ringverk och ljussignaler
Lindome 18+149|Lindome » » »
Ag—Kb 25+ 808|Hedal » » »
Kungsbacka 27+820|Kungsbacka |Fillbommar, bevakning')
Kb—Frs 32 764| Rolfsbron Ringverk
34851 |Siitinge Ringverk och ljussignaler
Fjirds 35+ 986|Fjdras Fallbommar, bevakning?®)
364617 » » » 3)
k 361741 » , , 3

1) Bevakas av tigexpeditor eller stillverkspersonal.
2) Bevakas av vigvakt.
3) Bevakas av tigexpeditor eller av vigvakt di stationen #r obevakad.
%) Bevakas av viigvakt eller stillverkspersonal.
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Station eller |Sektions-|  Vigens Skyddsanordning
banstricka | punkt | benimning atgores av bevakas
1. 2. 3. 4, 5.
Frs—Asa 39 547|Torpa Ringverk och ljussignaler
391643 » Ringverk
424 511|Lekarekulle Ringverk och ljussignaler
444190 Ormevalla » ’ »
Asa 464725/ Asa Fillbommar, bevakning?®)
: 46943 » o » 3 Xvakt avid
47+510| » » » 7) { erging
Asa—Fa 47+785| » Grindar’) 474785
494-379|Landa Ringverk
Frillesés 521305 Frillesas Fillbommar, bevakning")
Virobacka 59626, Virobacka »
604063 » ’ 3)
Vbk—Akr 60-+742/Backa Ovre ngverk och ljussignaler
601855 » Kvarnv. ngverk
614409 » nedre
Akr—Vb 65-+003/Kalthus ngverk och lmss:gnaler
69+ 561 Tangaberg »
Varberg 77+389N. Hamnviigen Fallbommar, bevaknmg‘)
’ 77+4-486/S. Hamnviigen » » 1)
77 +639|Biickgatan » )
Vb—Hml 80-389|St. Apelviken Grindar’)
' 81-+776|Jonstaka Ringverk och ljussignaler
Himle 86722 Himle Fillbommar, bevakning®)
Tvadker 90+ 932 Tvadker » » 3)
914315 » ’ v 9
Langas 994199/ Langas » » 3
Lgs—Fab 994852 » » ]
102-+681|Torebo Ringverk och ljussignaler
103+ 967!Lisbro » » »
106+303|Lindeskog » » »
Falkenberg 107+ 647|Kveketorpsvig. Fillbommar, bevakning')
Skreanis 113+ 617|Skreanis Ringverk och ljussignaler
Sra—He 114+ 457|Skreakull Ringverk och l]ussxgnalet
115+-299 Boberg » »
Heberg 1174922 Heberg Fillbommar, bevakmng’)
1184073 » » » %)
118+730| » » » 3)
Heo—S16 121340 Sprottorp Ringverk
Sléinge 1224458 Sloinge N Fallbommar, bevaknmg’)
1234045 » S
Getinge 1271438 Getinge N ngverk och l]ussxgnaler
Gti—Bp 129+ 020 Blasupp » » »
129+747|R=ivinge Ringverk
Brinnarp 1314-594 Brinnarp Fallbommar, bevakning®)
Harplinge 135+463 Harplinge » » 3)
135+ 628 Kgovig » » 9
136254 Harplinge » » 9
1364352  » v 9
Gullbrandstorp |1404-692 Gullbrandstorp ngverk och ljussignaler )
Gtp—Som 1434716 I-Ieagé.rd ’
Sondrum 144+ 551/S6ndrum Ringverk l

1) Bevakas av tagexpeditor eller stillverkspersonal.
2) Bevakas av vigvakt.
3) Bevakas av tigexzpeditor eller av vigvakt di stationen &r obevakad.
") Bevakas av vigvakt manaderna juni—augusti.
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Station eller
banstricka

Sektions-
punkt

Viigens

A}

S ————
Skyddsanordning

bendmning

utgdres av

bevakas
frin

L

2.

3.

P

5.

S6m—Hd

Halmstad C

. [148--268

1484-434
148--819
148994
149094
1494-270
1494522
149726
1494-818
149+-979
150+-636
150866
150--896
151-+268

1514-311

Hyltebacke

Vapnoviagen
Hyvitfeltsgatan

Laholmsvigen

Saltsjovigen
Sondrumsvigen
Karlsrovigen

Fogdegatan
Seminariegatan
Skolgatan
Norra vigen
Nissabogatan
Furuvigen
Kvarnvigen
Snostorpsvigen

Fillbommar, bevakning:)

» »

T ¥ T 0T e

v =

>
T T oy T T T oo v oeewew

»

Halmstads
norra

1) Bevakas av tigexpeditor eller stillverkspersonal.

C. Lysekilsbanan.

Station eller (Sektions-|  Vigens Skyddsanordning
banstricka punkt bendmning utgdres av I bevakas fran
Habygérd 24 065|Habygard Fillbommar')
Hyg—Hal 2+ 833|Sandklev » 2)
4--461|Skinnfillersd | Bommar?)
9-4-553/Tockehagen Fillbommar')
Brodalen 15+4744|Brodalen » 2)
Bod—Bad 16 487|Grytebacken » )
Brastad 19-4-953|Brastad » 1
Bad—Lys 22-909|Géseberg Refl. kryssmiirken|Tigen stoppa vid
-— . dro uppsatta. Samt-|stationsperrongen,
liga tag i riktning motjsom ligger c:a 40
Smedberg gora uppe-/m. frin vigover-
hall omedelbart f6rejgéngen.
passerandet av vig-
overgdngen.
Bad—Lys 30+ 348|Buahoijd Bommar?)
‘| 32+4761|Dalskogen » 2
Lysekil 34513 Slitteskirsgat. | Fillbommar')
34 673|Tyska vigen » 1)

1) Bevakas av tagexpeditoren.
2) Bevakas av vigvakt.



D. Borasbanan.

Station eller |Sektions-|  Vigens Skyddsanordning
banstriicka | punkt | bendmning utgores av bevakas
1 2. 3. 4. 5.
Mélnlycke 144-342(Molnlycke | Fdllbommar, bevakmng“)
14868 » »
Myk—Lv 164900|Langenis LJusmgnaler
Landvetter 204-508|Landvetter Fillbommar, » 3)
214024 » » » 3)

- |Lv—Hiy 224288 Skillared Grindar, » 2)
Hirryda 26559 Hirryda Fillbommar, » 3)
Hiy—Has 34848 Hindas » » 1)
Rivlanda 42--514|Rivlanda » » 1)

434031 » » 1)
Rd—Boy 444-080|Forssa ngverk och ljussignaler
45--263 » » » »
Boy—Huf 48 687|Slidtterna » » »
.55+739 Orelid Grindar, bevakning?)
Sae—Bs *65-304|Sjomarken Fillbommar » N
66--006 » » » 1)
67--114/|Viared Ljussignaler
69 588|Furugatan, »
Boris
69+ '739|Vistergatan, »
Boras
Boras C 714 094|Vistra Nyga- |Fillbommar, bevakning?)
tan, Boras .

1) Bevakas av tagexpeditor eller stillverkspersonal.

2) Bevakas av vigvakt.

3) Bevakas av tagexpeditor eller av vigvakt, di stationen dr obevakad.
E. Atrabanan.

Station Skyddsanordning
eller | Sektions-| . A
Végens bendmning
- unkt
st?ggka P utgbres av bevakas :i\a viigvakt
Vb—Gri 1+460 | Goteborgsvigen Fillbommar | Vigovergingen?)
74030 | Hunnestadsvigen » Hunnestad ') -
94860 | Grimetonviigen - » Grimeton )
Rtp—Ul |-134-890 | Skillingevigen » Rolfstorp ')
20960 gaxeredstwsrﬁgen \ » Akulla *) 3)
26--255 | Borsthultsvigen . P
26--760 | Slirydsvigen s ’ Skinnarlyngen *) °)
Ullared | 31+540 | Ullaredsvigen » Ullared )
Ul—At | 8324-8370 | Klvseredsviigen Grindar Vigdvergingen 4)
401530 | Kirnebygdsvigen Fillbommar | Gillared ') ®)
41+770 | Stockholmsviigen Grindar Viigovergingen °)

1) Bevakas av tagexpeditoren (vid hlp av hipf).
2) Underrittelser till vigvakten limnas av Varberg.
%)

» » » » » Rolfstorp.
4) » » » » » Ullared.
5) » » » » » KAtran.
Fasta poststillen,
Ban- Sektions-

1 stricka | punkt Plats
l Yb—S8ve | 194-577 stallverkshus ior brovakten vid Nordre #lvs svingbro.

Gtd—Or 3+500 ’ » Gota » »
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Uppgitt & platser, dir orienteringsmarken finnas

uppsatta och deras betydelse.

Plat Antal m framfér
) ats Orienteringsmirke (Platsen eller strickan
eller i ~ for tag med Anm.
stracka géller for
udda n:r | jdmna n:r
Bohusbanan

Skee Infartssignalerna 600 600 |Forsignaler saknas
Varp Hallplatsen 386 374

Trittelanda » 378 392

Mjolkerdod » 367 373

Saltkiillan » 450 450

Torsberg - » 450 450

Hillungen » 432 383

Tuve o 386 386

Hokiélla » 318 350

Vistkustbanan : ,

Hedal Hallplatsen 450 450

Lekarekulle » 350 350

Kirradal » 350 350

Téngaberg » 350 500

Vb—Hml |Kmp 81+787—82+

061 350 350 |Hastighetsneds.

Herting Infartssignal — 600

Vagnviktstabell for anglok.

Vagnvikterna tillimpas for alla gods- och blandade tag, med undan-
tag for de tag, i vilkas tidtabell vagnvikt finnes angiven,

Da i vagnviktstabellen tva siffertal éiro angivna, det forsta utan och
det andra tnom parentes, avser talet ufan parentes den minsta vagn-
vikt, som skall kunna framféras under manaderna april—september,
och talet tnom parentes den minsta vagnvikt, som skall kunna fram-
féras under manaderna januari—mars, oktober—december.

Foéreskrifterna i Siékerhetsordningens § 39 angiende stérsta tillitna
axelantal vid olika hastighet begrinsa fortfarande tagstorleken. -~ "

Framféres tag av tva dnglokomotiv, erhalles vagnvikten genom att taga
4/s av sammanlagda vagnvikterna for bada lokomotiven.

Bohusbanan
. Ton vagnvikt
med lok litt. med lok litt.
: vid avgangen fran
J | Ka|Tb | E Ka | Tb | E J
6156 | 600 | 590 | 770 | Stromstad ........ )
516 | 6500 | 690 | 770 ¥Skee.............. A| 460 | 540 | 700 | 475
445 | 430 | 510 | 670 || Overby .......... 460 | 540 | 700 | 475
435 | 420 | 490 | 645 || Kragends ........ 420 | 490 | 6560 | 435
740 | 720 | 855 | 1090 || Tanum .......... 460 | 610 | 820 | 475
400 | 390 | 460 | 610 || Orreklipp ........ 720 ; 8556 | 1090 | 740
605 | 490 | 685 | 900 || Rabbalshede ...... 720 | 855 | 1090 | 740
740 | 720 | 855 | 1090 | | Hallevadsholm .... || 390 | 450 | 600 | 400
420 | 405 | 475 | 630 || Dingle . v..vv...... 400 | 470 | 620 | 415
420 | 405 | 475 | 630 || Smedberg ........ 410 | 475 | 630 | 425
420 | 405 | 475 | 630 || Munkedal ........ 410 | 475 | 630 | 425
475 | 460 | 650 | 870 || Hogstorp ........ 415 | 595 | 770 | 430
YUddevalla C.. .... Rl 410 | 475 | 630 | 425
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Lysekilshanan
Ton vagnvikt
med lok lit. B med lok litt.
- - vid avgangen fran -
J | w |y 3| T J | w |Ly.J| 1.
180 | 110 | 180 | 180 || Lysekil .c..vu.... A
Y Munkedal ........ |1 180 | 110 | 180 | 180
Atrabanan
Ton vagnvikt
med lok litt. . med lok litt.
vid avgéngen fran
HSe | W HSe w
220 | 200 Varberg ...oveeeereeeceeiiercenenecens A :
190 1756 || Rolfstorp .......ccevvviiiiiiniaiane, 220 200
ABTAIL o ovnvneirennneeearnaieenannnnnns I 190 176

Vagnvikistabell for elektrolok. -

Bohusbanan och Vistkustbanan

Iﬁ:f Ton ) Anm.
Dg 900
Dk | 600

Ds 550 | Undantagsvis m4, for undvikande av dubblering, 600 tons
vagnvikt framféras med Ds-lok nér yttertemperaturen
& tagets korstriicka icke beriknas komma att 6verstiga
+10° samt eljest 560 ton, d& sa befinnes pakallat for att
kunna medtaga en vagn, som ej kan medtagas vid vagn-
viktens begrénsning till 550 ton.

Hab | 600
Ub | 600
Ue 550
Borésbanan

Lok litt. Bg riktning fran Gdéteborg 700 ton

» » Bs  » » » 400 »

» » Bg » » Boras C 800 »

» » Bs » » » 400 »

Lok litt. Bs i persontdg .......... 360 ton

» » Bgi LN 200 »
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Stationédr personals tjéinstgoring
vid tdg med uppehdll vid hallplatser, lastplatser och obevakade stationer.

Pastigningsmiirken.

Hallplats, lastplats eller
obevakad station
X = pastigningsmirke

Tagexpeditors- (platsvakts-) tjinstgdring
enligt sikerhetsordningens § 72:11
férekommer fér nedan angivna tag

(med behovsuppehall)

Mjolkerod ........
Trattelanda X
Saltkéllan ........

Torsberg . ........

Skafterdd. ........
Hillungen x
Tuave ............

Hedal x

Karradal 1/,—1/, ..
Tangaberg ........
Lisbro . ..........

1551, 1552, 1555, 1556, 1557, 1570, 1571, 1580,

1610, 1611.

1551, 15655, 1556, 1570, 1571; 1610, 1611.

1551, 1552, 1555, 1556, 1557,
1580, 1610, 1611, 7702.

1551, 1552, 1555, 1556, 1557,
1580, 7702, 7711.

1555, 1564, 1565, 1566, 1570,
1597.

Samtl. tdg med uppeh.

1551, 1556, 1564, 1565, 1566,
1574, 1585, 1589, 1594, 1597,

1458 SoH, 1481, 1482, 1488.

1453, 1454, 1455, 1456, 7651, 7652.
1453, 1454, 1456, 1457, 1458, 7651, 7652.

1566, 1570, 1571,
1566, 1570, 1571,

1571, 1573, 1574,

1570, 1571, 1573,
1600.

Vid nedannimnda platser finnes personal vid foljande tdg for bitride med

lossning, lastning, etc.:

Skee Grohed
Overby Ljungskile
IO{ra'gkel?as 1610, 1611. g‘éensgl.o.gen
rreklapp sm
Hogstorp 1610, 1618. Stora Héga
Jorlanda
Kode
Séve

Lillhagen

1578.



33

Bestimmelser ang. framférandet av Bohusbanans
tig mellan Gdteborg G och Olskroken

Bohusbanans uppgiende tig (t4g med jimna nummer) skola
framféras & Norra uppspdret mellan Goteborg C och Olskroken,
med undantag av tag 1554, som framfores & Sodra wppspdre:.

Bohusbanans nedgiende tig (tdg med udda nummer) skola
framforas 4 Norra nedspdret mellan Olskroken och Géteborg C.

Hjdlpvagnar.
| Stationer Antal vagnar
Uddevalla C (redskapsvagn typ II) ..... ceecerane .o "1
Goteborg Covvvvrnenenennrnnnnnnnnns teteieiaeeaans 2%)
Halmstad C (redskapsvagn typ II) .......)c..een.. 1

*) En ambulansvagn och en redskapsvagn typ I (vagn A och vagn B).

-

Forklaringar till bromstabellerna.

1. Bromstabellerna A (for tag av bromsgrupp I) och B (f6r tig av broms-

grupp II, I och 1V) anvindas

vid #ndring av taghastigheten fér bestimmande av det nya bromstalet

samt

fér att med ledning av givet bromstal bestémma taghastigheten, varvid,
om bromstalet ifrdga ej finnes i tabellen fér det lutningsforhallande, for
vilket hastigheten skall bestéimmas, nédrmast liagre bromstal fér ifraga-
varande lutningsférhallande viljes.

Bromstal = det tal, som anger den erforderliga bromskraften pr 100 tons
vagnvikt. :

II. Bromstabell C anviindes vid:

bestémmandet av den erforderliga bromskraften, da bromstalet och vagn.
vikten #ro kinda,

bestdimmandet av den tillitna vagnvikten, da bromstalet och den till-
gingliga bromskraften #ro kinda,

bestémmandet av bromstalet hos ett tdg med hénsyn till dess vagn-
vikt och den tillgéingliga bromskraften.

0. Bromskraften hos olika fordon vérderas pa sétt nedan under A
och B angives varvid iakttages att

Persontagsbroms (P-broms) omfattar:
~ Vakuumbroms,

Tryckluftbroms Kunze-Knorr P (KKP) i liget »Perst.»,
Kunze-Knorr S (KKS) i » »
Hildebrand-Knorr P (HiKP) i liget »Perst.»,
Hildebrand-Knorr S (HIiKS) i » »

Knorr, Westinghouse och New York utan mellanventil,
Knorr, Westinghouse och New York med mellanven-
til i liget »P»;

Qodstiagsbroms (G-broms) omfattar:
Tryckluftbroms Kunze-Knorr G (KKG),
Kunze-Knorr P (KKP) i liget »Godst.»,
Kunze-Knorr § (KKS) i » »
Hildebrand-Knorr P (HiKP) i liget »Godst »,
Hildebrand-Knorr 8 (HiKS) i »
Knorr, Westinghouse och New York med mellanventxl
i laget »G» eller med annan strypning (finnes an-
givet & langbalken);

v e e T o

AR
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 Malmtdgsbroms (M-broms) omfattar:

- Tryckluftbroms Knorr, Westinghouse och New York p& malmbanans
vagnar litt. M och Q1.

A) Bromskraften hos fordon, som dro forsedda med bromsvikiskyllar och
som tryckluftbromsas, virderas enligt de & bromsviktskyltarna an-
givna bromsvikttalen. Om dessa fordon skruvbromsas, vérderas

bromskraften enligt tabellen & sid. 33, kolumnen léngst till héger.

B) Bromskraften hos fordon, som ej dro )‘orsedda med bromsmlctskylkzr,
viirderas enligt tabellen & sid. 33.

IV. Da vagnvikten och bromstalet &ro bekanta, uppsckes det sist-
nédmnda talet i den férsta lodréta kolumnen i bromstabell C. Fran detta
tal foljer fhan den vagrita linjen, tills man kommer till den siffra, som
#ir lika med vagnvikten eller, om sadan icke finnes, till den nérmast hogre.
Den lodritt ver denna siffra i tabellens huvud staende siffran angiver
den erforderliga bromskraften.

Ex. Ett tig har en vagnvikt av 770 ton. Bromstalet &r 16. Man sGker i bromstabell
C i forsta lodrita kolumnen talet 16, darefter i den fran denna siffra utgiende vagrita siffer-
raden talet 770. Detta tal finnes-icke, varfér man tager det nirmast hogre talet 780, foljer
hérifran den lodrita kolumnen uppit och finner i tabellens huvud talet 125, vilket angiver
den for taget erforderliga bromskraften.

V. Giller fragan huru stor vagnvikt, som far frafaforas i ett tag, da
man har att tillgd endast en begrénsad bromskraft, uppsékes férst detta
sistnimnda tal eller, om detsamma ej finnes, nérmast ligre tal i tabellens
huvud (bromstabell C), och den lodrita kolumnen foljes hérifran nedat,
tills man kommer till den vagriita sifferrad, som i yttersta kolumnen inne-
haller det givna bromstalet. Det i skiérningspunkten stédende siffertalet
#r den sSkta vagnvikten.

Ex. I ett godstdg med en vagnvikt av 540 ton skola flera vagnar tillkopplas. Broms-

talet dr 12 och hela den tillgdngliga bromskraften 109 ton. Hur stor vagnvikt kan ytter-
ligare tillkopplas?

Man soker i tabellens huvud bromskraften 109. Detta tal finnes icke, varfor man tager
det ndrmast ligre talet 105, foljer den lodrita kolumnen nedat till den vagrita sifferrad,
i vars yttersta kolumn stir bromstalet 12. I dessa kolumners skidrningspunkt star talet 875.
ngvagrlxvikten férut var 540 ton kan silunda 875—540 = 335 tons vagnvikt ytterligare
tillkopplas.

VI. Motsvarar bromskraften i ett tag ej det i tjdnstetidtabellen angivna
bromstalet och vill man fér att beréikna den #ndrade stérsta hastighet,
varmed téget diérfor hogst kan fa framféras, utréna det bromstal, tégets
bromskraft i stéllet motsvarar, uppsékes férst i tabellens huvud (broms-
tabell C) det tal, som &r lika med bromskraften eller, om sddant icke finnes,
nédrmast ligre tal, och- den lodréta kolumnen féljes hérifran nedat tills
man kommer till ett tal, som &r lika med tagets vagnvikt eller, om sddant
oj finnes, nérmast hogre tal. Dérest detta tal férekommer & mer &n en
rad, viljer man det understa. Talet i yttersta vénstra kolumnen i samma
sifferrad dr det sékta bromstalet.

Ex. Ett persontag, vars tidtabell foreskriver bromstal 61 och en storsta hastighet av
90 km/tlm, har en vagnvikt av 212 ton och en bromskraft av 118 ton. Bromskraften ar
sdlunda ej tillriicklig enligt tidtabellen. For beddmande om hastlghetsnedsattmng erfordras,
maste dirfor tdgets bromstal utrénas.

Man séker d4 i tabellens huvud bromskraften 118, som emellertid ej finnes, varfor man
viljer det nirmast ligre talet 115, foljer den lodrita kolumnen nedat och soker talet 212.
Eniir detta ej finnes, maiste man va.lja niarmast hogre tal, som dr 215. Detta Aterfinnes
p4 tva rader och man viljer d4 den understa av dessa tader. Bromstalet erhalles i yttersta
viinstra kolumnen pi samma rad och ir 54.

Av bromstabell A finner man, att bromstalet 54 tilliter en storsta hastighet av 90 km/tim,
om ej storre lutningsférhallande férekommer i tigets vig #n 6 : 1000, varfor i sddant fall
order om hastighetsnedsiittning ej erfordras. Forekommer stdrre lutningsférhallande &n
6 : 1000, mAste didremot order om hastighetsnedsittning givas och av foraren tillimpas, '
varvid hastigheten i varje lutning bliver beroende av lutningsférhallandet (enligt broms-
tabell A hogst 85 km/tim vid lutningsférhallande 6ver 6 :1000 t. o. m. 10 :1000, hogst
80 km/tim vid lutningsférhéllande darover t. o. m. 12,5:1000 o. s. V.).



e ———————————————————————————————————————————————————
Med persontégsbroms Med godstégsbroms Med malmtagsbroms,
. vars lednings-
Fordon utan last- | med las.tutbromsmng utan last- med )as.tul:,bromsning “tryck &r Med skruvbroms
utbroms- i laget utbroms- i liget — —
K _ mins
ning »Toms »Lasts ning . *Tom» *Lasts kg/cm? kg/em?
4-a§ligagpgrson-. Dost-& fing- | 40 ton — — 25 ton — — — — 5 ton pr bromsad axel
och resgodsvagnar med vagn-
vikt 45 ton och dardver pr vagn pr vagn
4-ai<lliga person-, DOSt'& fang- | 30 ton — — 20 ton C— — — — 5 ton pr bromsad axel
och resgodsvagnar med vagn-
vikt under 45 ton') pr vagn pr vagn . .
2-axliga person-, post-, fing- | 15 ton — — 10 ton 10 ton — - — 5 ton pr bromsad axel
och resgodsvagnar*) pr vagn pr vagn pr vagn . .
& —_ — — 5 ton 5 ton 7,5 ton — — 5 ton pr bromsad axel
(iodsxlra.gna.r med mer &n pr bromsad | pr bromsad | pr ,bromsad : pr m
axlar axel axel axel .
4-axliga godsvagnar —_— — — 20 ton 20 ton 30 ton — — 5 ton pr bromsad axel
' pr vagn pr vagn pr vagn
3- och 2-axliga godsvagnar| 10 ton 10 ton 15 ton 10 ton 10 ton 15 ton — — tom eller med med last
(utom malmbanans pr vagn | pr vagn | pr vagn || pr vagn pr vagn pr vagn hogst 5 ton Sver 5 ton:
vagnar) last: 75 ton :
5 ton 2
pr bromsad axel
Malmbanans vagnar litt. M — — — — - — 6 ton 15 ton — —
och Q1 ) pr vagn | pr vagn
Overksamt lok For elektrolok 10 ton pr bromsad axel, fér édnglok 5 ton pr bromsad axel

1) Bromskraften hos sadana inspektions- och #jdnstevagnar (vagnar litt. Bo7 och B7), & vilka den genomgaende bromsen verkar blott pa halva

antalet axlar, skall viérderas till hiélften av i tabellen angivna vﬁ.rdep.‘

(o4
S8
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Bromstabellerna A och B.

(Fér tag av bromsgrupp II, ITI och IV &r storsta tillatna hastigheten 60 km.)
——————————————————————————————————————————————————

I lutnings.|_ Vid en hastighet i km. pr tim. av
for- | 16]20|25]30|35|40]45(50|65]|60]65|70]75|80]85] 90
héllande Bromstal
0:1000 | 4| 4| 4| 4| 6| 5| 7| 9|12|15(16|20|24|30|35|42
I » (4| 4 4/ 4 5| 6] 8/10;13)16|18 22|26|31|37|44
2: » | 4| 4 4| 4 5| 7| 9/11|14|18(19|23|27|33|38|46
3t » |4 4| 4| 5| 6 7| 9/12|15{19|20|25|29|34 41|48
4t » |4 4| 5| 5| 6| 8/10(13|16|20|22|26|30|36 43|50
5 » |4| 5| 6| 5 7| 912|156 18|22|23|27|31 38|44 /52
6: » | 5| 6/ 6| 6 8/10{13]16119|23|25/29|33|39 |46 64
7t s | 6| 5| 6| 7| 9[11|14|17|20|24|26|30|34|41|47]55,
8 » | 5| 6 7| 8/10(12|15|18|21|25|27|32|36|42|50|57
10: » |6 7| 8/10[12|14|17|20|24|28|30|34|39|46| 53|61
12: » (7| 8/10(11|13|16(19|22|26 (31|33 |38 42|49 58|70
14: » (8| 9|11(13]15]|18 /21
16: » |9 |11|12(15|17|20(23|27|31|36|43|50| 58|66
17: » (10 [12]|14|16[18|21 |24
20: » |12 |14/16|18|20|23|27|31|38|50
26: » |15 [17|19]22]25|28

Anm. 1. For tag, som framfores i stigning, for bromskraften ej under-
stiga, vad som i vederbérlig bromstabell dr fdreskrivet fér tag med en
hastighet av 15 km/tim. i motsvarande lutning, dock att bromskraften ej
far understiga, vad som i bromstabellen &ér féreskrivet for tag & horisontell
bana (0: 1000).

Anm. 2. Aterfinnes icke ett visst lutningsférhéllande eller en viss
hastighet i tabellen, skall berikningen ske efter den diri angivna ndrmast
starkare lutningen eller stdrre hastigheten.
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Bromstal

——

" BROMS-

Bromse-

10]156|20|25| 30 | 35 | 40 | 45 | 50 | 65 | 60 | 65 | 70 | 756 | 80 |

Vagn-

250

375

200
166
145
126
110
100)

300
250
215
190
165
150

500
400
335
286
250
220
200

625
500
416
356
316
280
250

750
600
500
430

376

335
300

875
700
585
500
440
390
3560

1000
800
665
570
500
445
400

1130
900
750
645
565
500
450

1250
1000
835
716
625
656
500

1380
1100
915
785
690
610
550

1500
1200
1000
855
760
665
600

1630
1300
1080
930
816
720
650

1750
1400
1170
1000
875
780
700

1880
1500
1250
1070
940
835
750

2000
1600
1330
1140
1000

890

800

91
83
717
71
67

135
125
115
105
100|

180
165
166
145
135

225
210
190
180
165

275
250
230
215
200

320
290
270
2560
235

365
335
310
286
266

410
376
345
320
300

455
415
385
355
336

500
460
425
395
366

545
600
460
430
400

590
540
500
465
435

636
585
540
500
465

680
625
575
535
500

726
665
615
670
536

63
59
56
63
50

94
88
83
79
75

126
120
110
105
100

1566
145
140
130
125

190
176
165
160
150

220
205
196
186
176

250
236
220
210
200

280
265
250
235
225

3156
295
280
265
250

345
325
305
290
276

375
356
335
316
300

406
380
360
340
326

440
410
390
370
350

470
440
416
395
375

600
470
445
420
400

48
45
43
42
40

71
68
65,
63
60|

95
91
87
83
80

120
115
110
105
100

145
135
130
125
120

165
160
150
146
140

190
180
176
165
160

215
205
1956
190
180

240
225
215
210
200

260
250
240
230
220

285
275
260
250,
240

310
295
285
270
260

335
320
305
290
280

366
340
326
315
300

380
366
350
336
320

38
37
36
34
33

58
56
54
52
50|

77
74
71
69
67

96
93
89
86
83

115

‘110

105
105
100

136
130
126
120
1156

166
150
1456
140
136

176
166
160
166
150

190
185
180
170
165

210
205
195
190
185

230
220

215|.

2056
200

250
240
230
225
215

270
260
250
240
236

290
280
270
260
250

310
295
286
276
265

32
31
30
29
29

48
47
45
44
43

65
63
61
59
57

81
78
76
74
71

97
94
91
88
86

115
110
105
105
100

130
126
120
120
115

145
140
136
130
130

160
156
150
145
145

1756
170
1656
160
155

1956
190
180
175
170

210
205
195
190
185

226
220
210
206
200

240
235
225
220
2156

260
250
240
236
230

28
27
26
26

42
41
39
38

69
68
66
64

83
81
79
77

97
95
92
90

110
110
105
105

125
120
120
115

140
1356
130
130

155
150
146
140

166
160
160
155

180
176
170
165

196
190
185
180

210
205
195
190

220
216
210
206

24
24
23
23

37
36,
35
34

61
60
58
57

73
71
70
68

85
83
81
80

98
95
93
91

110
105
105
100

120
120
115
115

135
130
130
1256

145
145
140
135

160
155
150
150

170
165
165
160

185
180
175
170

195
190
185
180

22
21
21
20
20,

33
32
31
31
30

54
63
52
51
50

65
64
63
61
60

76
74
73
71
70

87
856
83
82
80

98
96
94
92
90

110
105
105
100
100

120
1156
1156
110
110

130
130
125
120
120

140
140
135
135
130

160
150
145
1456
140

165
160
166
156
150

176
170
166
166
160

19
19
19
18

29
28
28
27

48
47
46
45

58
57
56
56

67
66
65
64

37
75
74
73

87
85
83
82

96
94
93
91

106
105
100

100}

1156
1156
110
110

125
125
120
120

1356
130
130
126

145
140
140
135

156
150
160
145

17
16

26
25

14]

21

43
4]

35

52
49
42

60
67
50

69
66
57

78
74
64

86
82
71

95
90
78

105
98
85

110
1056
92

120
1156
100

130
125
105

140
130

115




TABELL C.

kraft (i ton)

39

|85 | 90 | 95 [100|105]110]115]120|125[130| 135|140 145|150 | 156

vikt (i ton)

1700
1420
1210
1060
945
850

1800
1500
1290
1130
1000

900

1900
1680
1360
1190
1060

950

2000
1670
1430
1250
1110
1000

1750
1500
1310
1170
1050

1830
1570,
1380
1220
1100

1920
1640
1440
1280
1150

2000
1710
1500
1330
1200

1790
1560
1390
1250

1860
1630
1440
1300

1930
1690
1500
1350

2000
1750
1560
1400

1810
1610
14560

1880
1670
1500

1940
1720
15560

776
710
665
6056
565

820
750
690
645
600

865
790
730
680
635

910
836
770
715
665

955
875
810
750
700

1000
916
845
785
735

1050
960
885
820
765

1090
1000
925
855
800

1140
1040
960
895
836

1180
1080
1000
930
865

1230
1130
1040
965
900

1270
1170
1080
1000

935

1320
1210
1120
1040,

965

1360
1250
1150
1070
1000

1410
1290
1190] .
1110
1030

530
500
470
445
425

565
530
500
475
450

595
560
530
500
475

625
590
5565
5256
500

655
620
585
555
525

690
645
610
580
550

720
676
640
605
576

750
705
665
630
600

780
735
695
660
625

816
765
720
685
650

845
795
750
710
675

876
825
780
736
700

905
855
805
765
725

940
880
836

750

790!

970
910
860
8156
776

405
385
370
356
340

430
410
390
375
360

450
430
415
395
380

475
4565
435
415
400

500
475
455
440
420

525
500
480
460
440

550
525
500
480
460

570
545
520
500
480

595
570
545
520
500

620
590
566
540
520

645
616
585
566
540

665
636
610
585
560

690
660
630
605
580

715
680
650
625
600

740
7056
676
645
620

325
316
305
296
285

345
335
320
310
300

365
350
340
330
315

385
370
355
345
335

405
390
376
360
350

426
405
395
380
365

440
425
410
395
385

460
445
430
415
400

480
466
445
430
415

500
480
465
450
435

520
500
480
465
450

540
520
500
485
465

560
535
520
500
485

575
566
635
516
500

595
575
566
636
516

275
265
260
250
245

290
280
276
265
255

305
295
290
280
270

325
315
305
295
285

340
330
320
310
300

365
346
335
326
316

370
360
350
340
330

385
376
365
356
345

405
390
380
370
355

420
405
395
380
370

436
420
410
395
385

450
440
425
410
400

470
455
440
425
415

4856
470
456
440
430

500
485
470
456
445

235
230
225
220

250
245
235
230

265
255
250
245

280
270
265
255

290
285
275
270

305
295
290
280

320
310
305
295

325
316
305

335|

346
340
330
320

360
350
340
335

375
365
355
345

390
380
370
360

405
390
380
370

4156
4056
396
386

420
410
395

205
200
200
195

220
215
210
205

230
225
220
216

245
240
235
225

255
250
246
240

270
260
255
250

280
275
2656
260

295
285
280
275

3056
300
290
285

315
310
300
295

330
320
315
306

340/

336
326
320

355
345
335
330

365
366
350
340

380
370|.
360
350

185
180
175
175
170

195
190
190
185
180

205
200
200
195
190

215
215
210
205
200

230
225
220
215
210

- 240
235
230
225
220

250
2456
240
235
230

260
255
250
245
240

270
265
260
255
250

285
275
270
265
260

295
285
280
275
270

305
300
290
285
280

316
310
300
295
290

326
320
316
305
300

335
330
326
316
310

165
160
155
155

176
170
165
165

185
180
1756
175

190
190
185
180

200
200
195
190

210
210
205
200

220
215
215
210

230
225
220
220

240
236
230
225

250
245
240
235

260
255
250
245

270
265
260
255

280
275
270
265

290
285
280
275

300
290
285
280

146
140
120

155
150
130

165
155
135

170
165
140

180
170
150

190
180
155

200
190
165

205
195
170

215
206
180

225
216
185

235
220
190

240
230
200

250
240
205

260
245
215

265
255
220

430| -
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BROMS-

Broms-

160|165 | 170|175 | 180 | 185 | 190 | 195 | 200 | 205 | 210 | 215 | 220 | 225 |

Vagn-

S © w -2 o | Bromstal

2000
1780
1600

1830
1650

1890
1700

1940
1750

2000
1800

1850

1900

1950

2000

b et ok et
= CO DO

15

1450
1330
1230
1140
1070

1500
1380
1270
1180
1100

1550
1420
1310
1210
1130

15690
1460
1350
1250
1170

1640
1500
1380
1290
1200

1680
1640
1420
1320
1230

1730
1580
1460
1360
1270

1770
1630
1500
1390
1300

1820
1670
1540
1430
1330

1860
1710
1580
1460
1370

1910
1760
1620
1500
1400

1950
1790
1660
1640
1430

2000
18301880
1690,1730
15670{1610
1470{1500

1000
940
890
840
800

1030
970
915
870
825

1060
1000
945
895
850

1090
1030
970
920
875

1130
1060
1000
945
900

1160
1090
1030
976
925

1190
1120
1060
1000

950

1220
1160
1090
1030

975

1250
1180
1110
1050
1000

1280
1210
1140
1080
1030

1310
1240
1170
1110
1050

1340
1260
1190
1130
1080

1380(1410
1290|1320
1220{1250
1160|1180
1100{1130

760
726
695
666
640

785
750
715
690
660

810
770
740
710
680

835
796
760
730
700

856
820
780
760
720

880
840
805
770
740

905
865
825
790
760

930
885
850
815
780

950
910
870
835
800

976
930
890
855
820

1000
955
915
875
840

1020
976
935
895
860

1050/1070
1000{1020
955, 980
915| 940
880| 900

615
595
670
650
535

635
610
590
570
550

656
630
605
586
565

675
650
625
605
585

690
665
645
620
600

710
685
660
640
615

730
705
680
655
635

750
720
6956
670
660

770
740
715
690
665

790
760
730
705
686

810
780
750
725
700

825
795
770
740
715

845| 865
815| 836
85| 805
760| 776
735| 750

615
500
4865
470
466

530
615
500
485
470

660
530
515
500
4856

565
545
530
515
500

580
565
545
-630
515

596
580
560
545
530

615
595
575
560
545

630
610
590
676
556

645
626
605
590
570

660
640
620
605
585

675
655
635
620
600

695
670
650
635
615

710 726
690/ 705
665, 680
645 660
630| 645

4456
430
420
410

460
445
435
425

470
460
446
435

486
475
460
450

500
485
476
460

516
500
485
475

530
515
500
485

540
525
615
500

565
540
625
515

570
555
540
525

585
570
555
540

596
580
565
550

610| 626
695| 610
580| 590
565| 576

390
380
370
365

400
395
38h
375

415
405
395
385

4256
415
405
400

440
430
420
410

450
440
430
420

465
450
440
430

475
465
455
445

490
475
465
455

500
490
475
465

510
500
490
475

526
510
500
490

535| 650
525| 6536
510! 525
500| 510

350
340
335
325
320

360
350
345
336
330

370
360
355
345
340

380
370
365
355
350

390
386
3756
365
360

400
396
385
380
370

415
405
395
390
380

426
415
405
400
390

435
425
415
410
400

445
435
425
420
410

455
445
440
430
420

465
456
450
440
430

480| 490
470] 480
460 470
450] 460
440| 450

310
300
296
290

315
310
305
300

325
320
316
310

335
330
325
320

345
340
335
325

366
350
345
335

365
360
350
345

375
370
360
355

385
375
370
365

395
385
380
376

405
395
390
380

415
405
400
390

425| 436
415| 426
405| 415
400} 410

275
260
230

285
270
235

295
280
240

300
285
250

310
295
255

320
305
265

330
310
270

335
320
280

345
330
285

365
335
290

360
345
300

370
350
305

380 390
360| 370
315| 320




TABELL C.
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kratt (i ton)

[230 [ 235 | 240 | 245 | 250 | 255 | 260 | 265 ] 270 | 275 | 280 | 285 | 290 | 205 [ 300

vikt (i ton)

1920
1770
1640
1530

1960
1810
1680
1670

2000
1850
1710
1600

1880
1750
1630

1920
1790
1670

1960
1820
1700

2000
1860
1730

1890
1770

1930
1800

1960
1830

2000
1870

1900

1930

1970

2000

1440
1360
1280
1210
1160

1470
1380
1310
1240
1180

1500
1410
1330
1260
1260

1530
1440
1360
1290
1230

1560
1470
1390
1320
1250

1590
1500
1420
1340
1280

1630
15630
1440
1370
1300

1660
1560
1470
1390
1330

1690
1690
1600
1420
1350

1720
1620
1530
1450
1380

1760
1650
1660
1470
1400

1780
1680
1580
1500
1430

1810
1710
1610
1530
1450

1840
1740
1640
1550
1480

1880
1760
1670
1580
1500

1100
1060
1000
960
920

1120
1070
1020
980
940

1140
1090
1040
1000

960

1170
1110
1070
1020

980

1190
1140
1090
1040
1000

1210
1160
1110
1060
1020

1240
1180
1130
1080
1040

1260
1200
1160
1100
1060

1290
1230
1170
1130
1080

1310
1250
1200
1150
1100

1330
1270
1220
1170
1120

1360
1300
1240
1190
1140

1380
1320
1260
1210
1160

1400
1340
1280
1230
1180

1430
1360
1300
1260
1200

886
850
820
796
765

905

870

840
810
785

926
890
855
830
800

940
9056
876
845
815

960
925
895
860
836

980
945
910
880
850

1000
965
930
8956
865

1020
980
946
915
885

1040
1000
965
930
900

1060
1020
980
950
916

1080
1040
1000
966
935

1100
1060
1020
986
950

1120
1070
1040
1000

966

1130
1090
1050
1020

985

1160
1110
1070
1030
1000

740
720
695
676
(i1i3]

760
736
710
690
670

716
750
726
705
685

790
765
740
720
700

805
780
760
735
715

825
796
775
760
730

840
815
790
765
745

856
830
806
780
755

870
845
820
795
770

886
860
836
810
785

906
876
850
825
800

920
890
8656
840
816

936
905
880
856
830

960
920
895
870
845

970
940
910
886
860

640
620
606
590

655
636
620
605

665
650
630
6156

680
660
645
630

695
675
660
640

710
690
670
655

720
705
686
665

736
716
695
680

750
730
710
690

765
740
725
706

775
755
735
715

790
770
760
730

805
780
765
745

820
795
775
766

836
810
790
770

560
660
635
525

576
560
545
535

585
570
560
545

600
685
570
565

610
596
580
570

620
605
596
580

635
620
605
590

645
630
615
600

660
645
630
615

670
665
640
625

685
665
650
635

695
680
665
650

706
690
675
660

720
705
685
670

730
716
700
680

500
490
480
470
460

510
500
490
480
470

520
510
500
490
480

536
520
510
500
490

545
530
520
510
500

555
545
530
520
510

565
565
540
530
520

676
565
550
540
530

585
675
565
5560
540

600
585
676
560
550

610
595
586
570
560

620
6056
595
580
570

630
615
605
590
580

640
630
616
600
590

660
640
625
610
600

440
435
425
420

460
445
436
425

460
4565
445
435

470
460
456
445

480
470
465
465

490
480
470
465

500
490
480
475

510
500
490
480

520
510
500
490

530
520
610
500

540
530
520
610

550
540
6530
520

560
545
536
525

565
555
545
535

575
565
566
545

395
375
330

405
385

336

415
395

340

420
400

350

430
410

365

440
420

365

450
425

370

455
435
380

465
445

385

475
4560

390

485
460

400

490
465

405

500
475
415

510
486
420

515
490
430




_BROMSTABELL C.

Bromstal

Bromskraft (i ton)

355[310]315|320|33o|340f350|360|370|3so|390]4oo|410[420

(Vagnvikt i ton)

1910
1790
1690
1610
1530

1940
1820
1720
1630
1550

1970
1850
1750
1660
1580

2000
1880
1780
1680
1600

1940
1830
1740
1650

2000
1890
1790
1700

1940
1840
1750

2000
1890
1800

1950
1850

2000
1900

1950

2000

1450
1390
1330
1270
1220

1480
1410
1350
1290
1240

1500
1430
1370
1310
1260

1520
1450
1390
1330
1280

1570
1500
1430
1380
1320

1620
1550
1480
1420
1360

1670
1590
1520
1460
1400

1710
1640
1570
1500
1440

1760
1680
1610
1540
1480

1810
1730
1650
1580
1520

1860
1770
1700
1630
1560

1900
1820
1740
1670
1600

1950
1860
1780
1710
1640

2000
1910
1830
1750
1680

1170

130

1090
1050
1020

1190
1150
1110
1070
1030

1210
1170
1130
1090
1050

1230
1190
1140
1100
1070

1270
1220
1180

1310
1260
1210

1350
1300
1250

1380
1330
1290

1420
1370
1320

1460
1410
1360

1500
1440
1390

1540
1480
1430

1580
1520
1460

1620
1560
1500

985
955

900

1000
970

910

1020
985

925

1030
1000

940

970

1000

800
780

795

810

820

845

870

900

745

710
695

755

720
705

770
735

780

745

805
765

790

815

665
650
635
620
610

675
660
645
635
620

685
670
655
645
630

695
680
665
655
640

715
700
690
675
660

710
695
680

715
700

720

740

760

780

800

585
575
565
5565

595
585
875
565

605
595
585
575

615
605
595
580

635

625
610
600

655
640
630
620

675
660
650
635

690
680
665
655

710
700
685
675

705
690

710

525
500

435

535
510
440

545
516
450

550
525
455

570
540
470

585
5565
485

605
575
500

620
590

515

640
605
530

655
625
540

670
640

556

690
655
570

705
670
5856

725
690
600
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Kol- och vattenstationer (k. och v.)

Bohusbanan
Tag nir é é g %
l 1552, 1556, 1570, 1580, 1602, 7702, 7704 ...... v. | — | — | —
| 1551, 1555, 1557, 1571, TT0L «\uvvueveeenannens vo | — | — | —

Vid omliggning av kol- eller vattenstation skall lokomotiviraren dirom underritta
den nya kol- resp. vattenstationen i sa god tid, att vederbdrande personal hinner beordras,
och i varje fall senast frAn nirmast f6regdende station, dir ifragavarande tdg gdr uppehall.

Reserviokomotivtjinsten

| Station | Tid | Lok litt. |
l Goteborg (Savenis) . Hela dygnet D
I Halmstad C. ........ Hela dygnet ‘ D

Utropande av stationer & tag.

Samtliga stationer och hallplatser, dir tag skall gora uppehall
for resandes avstigande, skola utropas i alla tdg 4 9 ts.
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Forteckning dver tagspir och signalbilder.

For viss tagvig under varandra angivna s1gnalbnlder dro upptagna

i den ordning de befinna sig i tags fa

e

A) For nedgdende tig a Bohusbanan.

i i}
a&‘;d Drittplatser Hiuvu:tég:iig :idlozalgvig isido:ﬁgvi:‘g Anmarkningar
Stromstad ....[..|1| T|..|2|.... . . ..| Teckentérklaring:
7,1 [SKEe v avunnnnn. Tlel-.- 31 v...]| !~ fishalbild orin-
10,0 (Overby........| T |2]....[¥ [1].. vonefa = Sienatbiia tor ut-
5,1 [Kragendis ......| T (1....] ¥ [2]... .. fart.
10,1 [Tanum . .......[ T (2]....[F|1].. N
45 (Orreklipp ....|7(2|.... ¥ |1].. ] .|| e
12,5 [Rabbalshede .. T 2l... ‘t 1|.. Jew .
5,3 |Hillevadsholm . T 2leeee ‘f ....0]..]..]..
66 Dingle ........ 7 |2]....] % |8[....|§|1]..
- 5,0 [Smedberg ... T (8| T |--|-efeeee] oo )oe]e e
3,6 Munkedal ....|7|1{....|% |2]....|¥|3]..

8,0 |Hogstorp . ..... T 1.... ’f 2 PPN I S A ) ]
120 Uddevalla ¢ q|T|2| T |%[8| T [%|e---[i-Fonn
Tandsticksfabr. |}z '

9,6 |Grohed........[|2]....| ¥} [1]... eoles
9,0 [Ljungskile ....0 7 [1]....]%|2]....]..|..].
9,5 [Svenshogen . ... T {1]....|F[2[... ..
g1 [Odsmal ...... Tlel- Y]]
3,7 |Stenungsund ..| 78| T |¥ |2 T [¥|1] ]
6,7 |Stora Hoga. ... T 2|.... T b AN [P PO I
38 | Jorlanda ...... T |8]....]F |2|....]..

48 Kode ........ Tiel-- |3 (1)

67 Skarby........ [T 1o g (2 feei]en|oe]onns
62 K:ilvs Ytterby| 74| 7b|Y (8 Tb ¥ |2 Tb
67 Sive..........| T8/ Tr T |2\ r|F 2]
71 |Lillhagen . .....| 7 |8 ... F [2|...0] . o]- 0o
3,6 |Gbg—Tingstad .[T]|1| fz |..|..[....]..|..]....
28 |Olskroken ....|z|5| z |z|6| z |z |7| z
1,0 [Goteborg C.....| z|..|....| Z Jzl.-

b Férbunden med svingbro ver Nordre ilv.

f Forbunden med, sviingbro gver Géta ilv.

q Infartssignalen ir forsedd med telefon.

r Forbunden med vixel vid Hokilla.

Z Se signalbeskrivningen.
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B) For uppgaende tdg & Bohusbanan.

- — 1

Av- Driftplateer | VA sdotigvi sidotdgvig Am;mrkningar
stdnd i|sl u |i|s| u 1ls| u
Goteborg C.....| .. |..| z |.-|.-; Z |- || Z
1, [Olskroken ....| z |8|zg|z|5|z g| Z|7|Z g[S irnsavagee, oo
2,3 |Gbg—Tingstad.| T [1]--eo| - oe]e0 - .| For tag mot Lhn
» » ........T 2leeeoa]ecleceed » » » Sgn
» » % Qleeed u]ei]ocesl » » » Gf
3,6 |Lillhagen ..... T 38 Tr T 2 Tr el o
71 |SEVe..iinnn.. % 1 b I PO L 26 S PN ?ezk;:;;;m:g;
Swvingbro art,
6,7 |K:ilvs Ytterby ‘Ij alo. Y (8] ¥ (20 Szgigfé?&rﬁdwwt-
52 |Skarby ....... Tia]-.-|% | 2-- .
5,7 [Kode...oouuuns Tlel----[T 1l
4,8 |Jorlanda...... Ti8... % |2 .
3,8 Stora Hoga ...| T [2|...| ¥ |1]---. .
6,7 |Stenungsund ..} [3]....|F |2]---+[§ |1
3,7 |Odsmal. ...... Tiel.- Y1)
8,1 [Svenshogen . ..| T |1]....|T |2|- ..
9,5 |Ljungskile ....| T |1|....|T |2 .
9,0 |Grohed. ...... NI b REAE .
Tandsticksfabr. |}z ) .
96 Uddevalla C q| Y 2| T |T|8] T|--|4 1 {:Irf‘):aivfﬁ
12,0 Hogstorp . ....[ T |1|....[} |2]-..].. ..
8, Munkedal. .... T3 2] % (8
3,8 [Smedberg. .... NREI A AL AT BT
5, Dingle........ Tl Y8 (2
6,6 Hallevadsholm.| T |2|....|F {1].
5,3 [Rabbalshede ..| T [2/....[F|1]..-- .
12,5 |Orreklapp. .... il Y1)
45 Tanum....... T 2? 1f...
101 |Kragenis . .... T ltf 2. .
5,1 |Overby....... Tl T2
10,0 [Skee . ........ il ¥ 2 .
74 Stromstad. ....| F[1]... . F (2] o]0 [oofee s

g Forbunden med svingbro dver Géta ilv.

J Star normalt till »kér», nér bron icke dr oppen for sjdtrafik.
q Infartssignalen ér forsedd med telefon.

r Forbunden med vixel vid Hokalla.

Z Se signalbeskrivningen.
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C) For nedgiende tig & Vistkustbanan.

xa:d Driftplatser Huvudtagvig sidotzgvﬁg SidOtIﬁIgvag Anmérkningar
km. i |s] u ils u i |s u
Savends rbg. ..| .. [..] Z - | Teckenforklaring:

| 1,4 |Sévenis lokst. .| Z |..].... i=$€a1bi1d forin-
(1),9.(élskl:;okenbl. ves : |z ::?gg&)ﬁid or e

,3 |Gubbero blp .. . .. .. aTt.

Goteborg € ....| .. z z z

1o (Gubbero blp ..| Z |--|--c o)) oL ]ee 1]

2,8 |Almedal q.... Ttl 4 {:II l]'; Tl 5 {111 ?I 2’ FIGI'I Fran nedsparet.
2,8 » q.... ]:[t 5 {111 IT 4 {:II l’{. ’jr Z’ li{:‘l " Fran uppsparet.
3,3 [Molndals nedre. T 1..‘..? 2 D IS O AP

56 |Kallered . ..... 11 ~Ii‘igf 2| 18|.

4,3 [Lindome.... .. I 37 2....].

4,5 [Anneberg . .... T 4. T 2 P O

57 [Kungshacka . ..| T|2|...:|F [8]....|§ [1].

83 |Fjaras........ ] 2? 1....0..10..

107 |Asa ..ovvvn.n. Ti8l...[F 2l

5,0 |Frillesés ...... Tla]--- % |2

7,7 |Varsbacka ....[ T|1(....[F [2]....]..

44 |Askloster . .... T 2 Tr ? 1 Tr coleafonnn

13,0 }T{arberg q..... % 5 z :t 4 z [z 6| z [Sph L e
10,7 |Himle ........ 8l.... 21..

3,3 |Tvadker ...... Tla)--- {32!

82 |Langds ....... Tla]-- ¥ 2]

3,7 Lisbro........ Tlel TXI8) YI--|-]----

51 |Falkenberg q ..| Tt 2| Tw|Y |1/ Tw|¥ 3| Tw nfart genom spi-

» . --..............§[2TW{dellIn.

5,4 |Skreanss...... Tlel Y(Xi8l Y|

4,6 \Heberg....... Tl ¥ le]-..

4,7 |Sloinge . ...... Tiz)--- ¥ 2.

4,8 |Getinge ...... Tl ¥ el

4,0 | Bréannarp . .... \I 1(.... ? 2.

4,2 [Harplinge. . ... Tl Y iel

4,8 |Gullbrandstorp.| T |1/....|¥ 2.

43 Séndrum. ..... {[ 3....0% |2

4,4 HalmstadN..Jz coperesfeedenteeae] e el oo ol (Spar 1 dven sido-
2,2 |Halmstad C . ..|"[ T4 ....|[1/8]--..[IT|2]... .k teeviei=|T

oNg*ITAa3

Férbunden med vixel vid Presenten.
Infartsignalen dr forsedd med telefon.
Férbunden med vixel vid Tangaberg.
Ar forsedd med utfartsforsignal. .
Férbunden med vixel vid Falkenbergs Tegelbruk och Herting.
Se signalbeskrivningen.
Koérsignal fran utfartsdvirgsignal enl. Sio fig. 11 e.
Férbunden med vixel yid Sagsjén.
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D) For uppgiende tig & Vistkustbanan

' 1 11
s‘t\avn-d Driftplatser Huvudtagvig| sidotagvag | sidotagvig Anmarkningat
km. l|s u i |s u i a| u
Teckentorklaring:
N e P R b e
4,4 [Séondrum ...... T Blecne T 2 S I A ..-.us:sti“gg!:g]%)?]dfaru;-
4,3 |Gullbrandstorp .| 7 |1]....| ¥ |2|.. . fart.
4,8 [Harplinge ....|7(1[....|% 2|
42 Brinnarp .... |7 |1].... ¥ 2| )
4,0 |Getinge ......[T(1]....]F |2|..
4,8 Sloinge . .......| T [1]....] T 2]
4,7 Heberg ......[T7|1)....]% |2].
4,6 |Skreandis ......| T [2|....| ¥ |8].
Herting Tw
5,4 [Falkenberg q..|Tt|2| T [F|2| T |¥F|3 1
6,1 [Lisbro ...... 1121 1811 |||
87 |Langds........[ T |1].... ¥ 2. .
82 |Tvadker ......|7T|1|....|¥|2|:
38 |Himle ........| 7 [8]....|F|2]----]-- -]
.10.7 Xagel;g q.... :[ : zf ; i zf| z 6] zf|{Solr LIV, VI iven
3,0 |Askloster . ..... Ceen .
4,4 |Virobacka .... T 1....|% 2|
7,7 |Frillesds ......[7[1].... ¥l2l.. .
50 Asa ..iuian.n. Ti8]-.-| 1 |2]--
10,7 Fjiirds «.oooooo| Tl2]cee | F2)00ee] e
8,s Kungsbacka ..[7|2|.... % |8....|F |1]|..
57 |Anneberg ....| 7 [4|....|F (8] o). - o]0
4,5 |Lindome ......| 7 |3|16|% 2| 18].
4,3 [Killered ...... Tlal-] % (2]---]
6,6 [Molndals nedre. T 1 Tg T 2 Tg .
3,8 |Almedal q ....|1t|5 { %{ ¥4 l[{tt ¥ z ff i Till uppspéret.
33| ,, q Tt5{?% bi 4“:{ bi :’ IC:I Till nedsparet.
2,8 |Gubbero blp ..| Z|.. dzi.. ..
1,0 Goteborg C ..|Z|..|....] Z|.. z
28 |Gubbero blp ..l z|..|....] Z]..
1,3 |Olskroken Jzl..|z
0,0 |Sivends lokst..| z | .|.... S I [P PO P .
" o - Spar 21 éven
1,4 [Sévends rbg ..|z (8|....]Z|2|....|Z|1].... {sidotégvag_

Forbunden med viixel vid Tangaberg.
» » » » Presenten.
Infartsignalen dr forsedd med telefon.
Ar férsedd med utfartsforsignal.
Férbunden med vixel vid Falkenbergs tegelbruk.
Se signalbeskrivningen.
Korsignal fran utfartsdvirgsignal enl. Sio fig. 11 e.
» » » oy » » 11 £
Forbunden med vixel vid Sagsjon.

ormoN £ @ =
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E) For nedgiende tig 4 Lysekilsbanan.
sﬁg Driftplatser Huvudtdgvie sidotg,gvug sidotIaIgvﬁg Anm#rkningat
km. i|s| u i s u i|s| u
Lysekil . ......]-. 21. N I R PO .| Teckenforklaring:
72 | Lyse.........].. 2. 1. i=§;§‘t‘f‘1bﬂd forin-
2,3 | Hdiggvall. ..... ..|2l. L1l -] 2 siemaibiia sor ut-
2,5 |Géseberg ......[.. 21 1 fart.
31 |Brastad. ...... .21, .18,
4,0 (Brodalen ...... |21 1.
5,3 |Hallinden . .... .12]. .1
4,3 | Glaborg ......|.. 2. .1
42 | Habygard ....[..|2]. 1. .
2,2 [Smedberg . .... T 1.
F) For uppgiende tig & Lysekilsbanan.
) i o
sgﬁl}l Drittplatser Iiu\iu:tagzﬁ.g isido:agviilg isid(.):agvﬁug Anmérkningar
Smedberg . .... ‘t 1. el .| Teckenforklaring:
22 | Habygard ....|..|2]. 1l i=fs;§tn.albildfﬁrin-
42 | Gliborg ......|..|2|. (1] 5 2 deeia tor ut-
4,3 |Hallinden . ....|..|2]. .11 fart.
53 |Brodalen ...... . 2]. NEIN
4,0 (Brastad. ...... 2. L1,
3,1 |Géaseberg ......|.. 2. (1.
2,5 | Higguall...... .21 1.
23 | Lyse......... .21, 1.
7,2 |Lysekil . ..... . 2. <|1y.
G) For tdg 4 Atrabanan.
Infart
,;;;;, Drifiplateer | | el | Se ~ Amm.
. 4 spAr nr | 4 spir nr
Varberg ........ z 1 Utf.-sign. Z
ax | Traslov ...... 2 1
2.2 | Hunnestad .... . 2 1
82 | Grimelon ...... .. 2 1
35 [Rolistorp ......| ] 2
» 3
- 88 | Obbhult ...... . 2 1 '
34 | Akulla ...... 1 2
56 | Skinnarlyngen .. - .. 2 1
Grusgrop, vizel . ..
49 (Ullared ........ T 1 Fran Varberg.
” ?[ 2 ~»  AKtran.
6.2 | Spetsebo ...... 2 1
83 | Gdllared ...... 1 2
3.9 | Silvergirde . ... . 2 1
40 |Atran ........ . 3
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H) For nedgiende tig & Borasbanan.

i
si‘a‘;x.d Driftplatser Huvudtdgrig sidotagvig Anmirkningar
km. i s ‘ u i s .
2,8 Almedal q .... Ttl 4 T tfl 5 Fran nedspéret
2,8 |Almedal q .... ITt 5 ]ft 4 l Fran uppspiret
. 3,8 [Mo6lndals ovre. . T 3 .. i 4 -+ |Teckenforklaring:
61 Moélnlycke. ....| T]2| .. [ |1 i = sigmatbiia gor in-
6,2 \Landvetter ....| T (2|..[Y|8 . |s = tagspar.
u = signalbild f6r ut-
54 |Hirryda ...... I 2] .. T 1 fart.
Rya grusgrop. . T R A
9.2 Hindss. . ...... Tle|:. | ¥t
7.4 [Rivlanda. ..... 11 ¥ 2
Forssa tegelbruk T .. R
4,4 Bollebygd . ....| T|1]..]|¥|2
10,8 (Hultafors . ....| 7|2 1
3,9 [Sandared . ....[ T |2|..| |1
8,4 | Sjomarken ....| T |..| .. |.-]--
6,7 |Bords C ...... T 3h| .. §t4h ..
I) For uppgiende tig & Borasbanan.
1
Av- - .
sta‘;] Driftplatser Huvudtigvz sidotagvig Anmérkningar
i IOENIE
Bords C ...... NARTNE Teckentorilaring:
i i = gignalbild forin-
67 | Sjomarken ....|T|..[ .. ]--|.- ], et
s = tagspéar.
3,4 |Sandared . .... T 21 .. ’I 1. . u=§;%rtmlbildf6rut-
3,0 Hultafors . ....[ 2| .. [¥]|1
108 |Bollebygd . . ... T 1..1% |2
Forssa tegelbruk T S R [ (P
4,4 [Révlanda...... 11 ik
7,4Hindés.....:..1 2. ﬁ 1
Rya grusgrop. . T .. R
92 Hirryda ...... T 2 hilk!
5,4 Landvetter . ... T 2. tf 3
6,2 Molnlycke. . ... T 2 T 1
6,1 |Molndals 6vre. . T 3| .. T 4 ..
2,
3,8 |Almedal q .... Tt 5 T 4 3 J Till uppsparet
2,
3:8 A].medaal q oo It 5 T 4 3 Till nedsparet,
q Infartssignalen ar forsedd med telefon.
t r férsedd med utfartsforsignal.

@ Korsignal fran utfartsdvirgsignal enligt Siio fig. 11 e.
d Korsignal fran utfartsdvirgsignal enligt Sio fig. 11 f.

4



Instruktion for viaxel- och signalsikerhets-
anliiggningen vid Goteborg C.

Faststilld den 4 dec. 1939.
Hairtill ritning litt. C nr 50187.

Tag fran Almedal till Goteborg C och Olskroken.

1. Vid Almedals norra stationsgrins visas korsignal for infart
_p4 vistra spiret (uppspéret) resp. ostra sparet (nedsparet) fran
huvudljussignal 2 A resp. 4 A med fast gront sken, innebdrande
att tag far framgd till ljusférsignal 2 B resp. 4 B vid Tomtegatan
(végkorsning V4), vilka ljusférsignaler &ven kunna visa rott sken.

D4 fillbommarna vid vigkorsningarna V1, V2, V3 och V* dro
fillda och tig far framgd till huvudljussignal 101 h resp. 103 h
vid Gubbero blockpost, visas fran ljusférsignal 2 B resp. 4 B gront
eller ofirgat blinkljus, dirmed angivande, huruvida huvud.l]us-
signal 101 h resp. 103 h visar stopp eller kor.

-2. Fran huvudljussignal 101 h resp. 103 h visas korsignal med -
ett fast gront sken for tdg mot Goteborg C och med tvd fasta grona
sken for t4g mot Olskroken. Kérsignalen giller i forra fallet till
infartssignal 15 h vid Goteborg C, i senare fallet till infartssignal
59 v vid Olskroken. Bida dessa infartssignaler dro forbundna
med forsignal, uppsatt 330 resp. 505 meter framfor infartssignalen.

3. Korsignal for infart till plattformsspar vid Goteborg C visas,
da plattformssparet &r fritt fran jarnvigsfordon, med fast gront
sken fran huvudljussignal 15h jimte signalbild enligt fig. 1le
i S#o frén en vid infartssignalen uppsatt dvirgsignal 15 v.

Da plattformssparet ir upptaget av jarnviagsfordon (avkortad
tagvig), visas korsignal enbart med dvérgsignalen, vars grona
sken da &r blinkande.

Infartssignal 59 v vid Olskroken tillhér Olskrokens station och
mandvreras fran stéllverket vid ndmnda station.

Tag fran Olskroken till Goteborg C pa vinsterspar.

4. Vid Olskrokens vistra stationsgrins visas korsignal for
infart pd norra resp. sodra nedspéret fran huvudljussignal 9 h
resp. 13h med fast gront sken. Korsignalen giller till infarts-
signal 21 h resp. 25 h vid Goéteborg C, vilka bada &ro forbundna
med forsignal, uppsatt 335 meter framfér infartssignalen.

5. Korsignal for infart frdn norra resp. sddra nedsparet till
plattformsspir & Goteborg C visas, di plattformssparet ar fritt
fran jirnvigsfordon, med fast gront sken fran huvudljussignal
21 h resp. 25 h jamte signalbild enligt fig. 11 e fran dvérgsignal
21 v resp. 25 v, uppsatt under vederborande huvudsignal.

For avkortad tagvig visas korsignal enbart med dvérgsignalen,
vars grona sken dd ar blinkande.

T# frin Olskroken till Giiteborg C pa B.J. lokgpér, norra upp-
sparet eller sodra uppsparet.

6. For infart pa B. J. lokspir, norra uppsparet och sédra upp-
spiret visas vid Olskrokens vistra stationsgrins korsignal med
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signalbild enligt fig. 11 b fran dvérgsignal 5h, 7h resp. 11 h.
Korsignalen giller till dviirgsignal 17 h, 19 h resp. 23 h vid Gote-
borg C. :

7. Signalering med dvirgsignal 17 h, 19 v resp. 23 h vid infart
4 Goteborg C fran B. J. lokspar, norra uppspéaret och sédra upp-
sparet utfores med signalbilder enligt fig. 11 b och 11 ¢ fran till
tagvigen horande dvirgsignaler sisom vid vixling (jfr. punkt 14).

Tag fran Géteborg C och Olskroken till Almedal.

8. Korsignal for utfartstigvigar fradn plattformssparen & -
Goteborg C visas fran dvérgsignaler vid plattformsspirens yttre
indar med signalbild enligt fig 11 e, gillande till huvudljussignal
101 vy; vid stationsgrinsen. Dvérgsignalens grona sken ar blin-
kande, d4 101 vy visar stopp, och fast, da nimnda signal visar kor.
~ Korsignal fran huvudljussignal 101 vy géller till huvudljus-
signal 101 vi. Denna signal dr forsedd med ljusférsignal, uppsatt
omkring 320 meter framfér huvudsignalen.

9. For tag fran Olskroken visas korsignal med fast gront sken
fran en vid stationsgrinsen uppsatt huvudljussignal 15t. Kor-
signalen géller till huvudljussignal 103 v, som &r forbunden med
en c:a 310 meter framfér huvudsignalen uppsatt férsignal.

10. Huvudljussignaler 101 vy och 103 v jimte dérd anbragta.
ljusforsignaler visa korsignal till véstra sparet till Almedal med
eft fast gront sken och samtidigt ett blinkande gront eller ofdrgat
sken frin ljusférsignalen, och for tag till ostra sparet till Almedal
med. tvd fasta grona sken och samtidigt ett blinkande gront eller
ofirgat sken fran ljusforsignalen. Korsignalen giller till huvud-
ljussignal 1 A resp. 3 A vid Gubbero blockpost, vilkas stéllning
angives genom nyssnimnda ljusforsignaler.

11. Korsignal med fast gront sken fran huvudljussignaler
1 A och 3 A vid Gubbero innebir, att fillbommarna vid vagkors-
ningarna V1, V2 och V3 &ro fillda och att taget far framga till
huvudljussignal 1 B resp. 3 B vid Tomtegatan (V4). Sistnimnda
huvudljussignaler visa fast grént sken, di fillbommarna V* &ro
fillda och tag far framgs till infartssignal 3 h resp. 1 h vid Alme-
dal. Infartssignalerna 3h och 1h vid Almedal #ro forbundna
med forsignaler, uppsatta 615 meter frin vederbérande infarts-
signaler.

Tag fran Goteborg C till Olskroken pd vinsterspar.

12. Korsignal fom utfartstagvigar fran plattformssparen vid
Géteborg C mot norra resp. sodra uppsparet till Olskroken visas
fran dvirgsignaler vid plattformssparens yttre dndar med signal-
bild enligt fig. 11 e, géllande till huvudljussignal 7'v resp. 11 v
vid stationsgrinsen. Dvirgsignalens grona sken dr blinkande,
d& 7 v resp. 11 v visar stopp, och fast, d4 nimnda signal visar kor.

Korsignal fran huvudljussignaler 7 v och 11 v visas med fast
gront sken och géller till infartssignal 105 v resp. 115 v vid Ols-
kroken.
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Tag fran Goteborg C till Olskroken pa B. J. lokspar, norra ned-
sparet eller sédra nedsparet.

13. For tag till Olskroken pé B. J. lokspar, norra nedspéret och
s6dra nedspéret visas korsignal med signalbild enligt fig. 11 b eller
11 ¢ fran ifragakommande dvérgsignaler sisom vid véxling (jfr.
punkt 14). Korsignal frin de vid stationsgrinsen uppsatta dvirg-
signalerna 5 v, 9 v och 13 v visas dock alltid med signalbild enligt
fig. 11 b, innebédrande att tagvigen #r klar till dvirgsignal 95 v,
109 v resp. 119 v vid Olskroken.

Vixlingsrorelser. :

14. Vixling tilliten visas med signalbild enligt fig. 11 b eller
* 11ec. Sistndmnda signalbild innebdr, att jirnvigsfordon kan
finnas pi signalstrickan omedelbart bortom signalen, eller att
vixlarna #ro lagda till spir, som icke kontrolleras genom spar-
ledning.

15. Dvirgsignalerna B, C, K, L, O, Y*, Y3, Y& Y7, 55 h/t, 57 hb/t,
57 vaft, T9h,/t, 89 h/t och 89 va kunna visa signalbild enligt
fig. 11 d (ogiltighet), som innebér, att rorelse dr tilliten, da signal
till roérelse gives av vixlingspersonal med signalredskap. D&
ogiltighet visas p4 dvirgsignaler 89 h/t och 89 va, skall erforderlig
omléggning av vixel 90 utforas lokalt.

16. Innanfér var och en av vixlar 4a, 12a, 14 a, 16a, 26 a
och 28 a &r anordnad sparspirrlykta, som, di vederbérande vixel
omlagts, visar stopp for rorelser p4 det mot vixelns normallige
svarande spiret innaunfor vixeln.

Sparspérrlyktor #ro anordnade - vid sparsparrarna 6a, 24a
och 92 b.

Véxlarna 18/24 b, 20, 5/50 a, 9/52 b, 78 och 90 &ro forsedda
med vixellykta.

Plattformss1gnaler.

17. Plattformsmgnaler dro uppsatta vid samtliga plattforms-
spar och visa:

for tagviag till Almedal gront sken ovanfér och till vanster
om ett ofirgat markeringsljus,

for tagvig till norra uppsparet gront sken mitt 6ver markerings-
ljuset,

for tagvig till sodra uppspiret gront sken ovanfér och till
hoger om markeringsljuset.

Plattformssignalerna visa rott sken in mot stationen, da in-
fartstagviag ar klargjord till det spar, for vilket plattformssig-
nalen géller. .

Signaltelefoner.

18. Telefoner i forbindelse med stillverket dro anordnade vid
eller i nirheten av alla vid stationsgrinsen eller utanfor denna
beldgna signaler. D4 tig stoppats for fast signal, skall lokomotiv-
foraren efter hogst tvd minuters véntan uppringa stéllverket
for erhallande av forhallningsorder.
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Bestiimmelser om spérindring vid Goteborg C.

Om éndring frin en oavkortad tigvig till en annan likaledes
oavkortad tagviag maste vidtagas for ankommande tag si sent,
att underrittelsen héirom ej*hinner limnas taget & en foregdende
station, behova det oaktat de for sidant fall eljest gillande fére-
skrifterna om férarens varskoende icke iakttagas. I dylikt fall
skall emellertid foraren, si snart sparéndringen av honom upp-
mirksammas, nedbrmga hastigheten till hogst 30 km/tim., s& att
om stoppsignal gives eller annat hinder forefinnes, tiget hastigt
kan bringas till stopp.

Enahanda forfaringssitt skall jamvil tlllampas ifraga om
sparéndring for tdg, som antingen enligt tjénstetidtabell eller
pa grund av sdrskild order skall ingd & avkortad tagvig, om spar-
dndringen avser annan avkortad eller ock oavkortad tagvig.
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Signalbeskrivning for Olskroken med tillfartslinjer
enligt planritning litt. C nr 50288.

Signalbeskrivningen omfattar de gelar av stﬁllvei‘ksomrédét,
som vid ibruktagandet den 15 juni 1940 std under stdlverkets
i Olskroken kontroll. Dessa delar utgéras av:

a) Olskrokens bangirdsomrade:

b) Strickan Goteborg- Tingstad~01skroken fran och med hu-
vudljussignal 47 h (linjeutfartssignal for gang fran Goteborg—
Tingstad);

¢) Strickan Goéteborg Bs—Olskroken fran och med dvirgsignal
93 v & »Bj tagspar» och dvirgsignal 91 v 4 »Bj véxlingsspary;

d) Dubbelsparet Sévenis rbg (Sévenis lokstation)—Olskroken;

e) Sparet Skansbangirden—Olskroken fran och med dvérg-
signal 99 v;

f) Bj lokspar Goteborg C—Bj lokstation med dvérgsignalerna
95 v och 95 h.

1. Alla huvudljussignaler och forsignaler till dylika #ro anbragta
till vinster om vederborande spar, c:a 4 meter 6ver marken. Alla
dvirgsignaler dro placerade vid marken till vénster om veder-
borande spar.

2. Signalering for tdg-sker dels med huvudljussignal, dels med
dviirgsignal med eller utan gront sken. Korsignal med grént sken
fran huvudljussignal eller dvérgsignal innebér, att samtliga for
tagviigen gillande dvirgsignaler samtidigt visa kor. Endast ofér-
gat sken forekommer vid korsignal till eller fran hogerspar. Kor-
signal med enbart ofirgat sken fran dvirgsignal anvindes dven
. vid gang till eller frin vinsterspar, d4 annan koérsignal av en eller
annan anledning icke kan visas. Sadan koérsignal giller endast
for signalstrickan till nasta dvirgsignal i tigvigen. Da signal-
bild enligt fig. 11 b i Séo visas, dr signalstrickan fri fran fordon.
D4 kor visas med varsamhetssignal enligt fig. 11 ¢ i Séo, kan for-
don finnas i tagvigen omedelbart bortom signalen, varfor storsta
forsiktighet #r nodvindig. Signal enligt fig. 11 ¢ kan ocksd inne-
bira att dvirgsignalen leder in pa spéar, som icke kontrolleras
genom spirledning, eller mot vigoverging, vars bommar icke
iro fillda.

3. Signaler for tdg frdn och till Giteborg C.'

a) Tag frin sodra uppsparet: _
* Korsignal for infart till Olskroken visas fran huvudljussugnal
115 v,
for tag till spar 2

medelst ett fast gront sken jimte, under denna signal, bhnkande

gront eller ofdrgat sken fran utfartsforsignal. Bhnkande ofdrgat

.
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sken angiver att utfartstdgvig &ér ordnad till uppspiret mot °
Frindtorp,

f6r tag till nagot av sparen 3, 4, 5 eller 6
medelst tva fasta grona sken.

b) Tag fran norrra uppsparet:

Korsignal for infart till Olskroken visas fran huvudljussignal
105 v.

for tag till spar 4

medelst ett fast gront sken jimte under denna signal, blinkande
gront eller ofirgat sken fran utfartsforsignal. Blinkande ofdrgat
sken angiver att utfartstdgvig &r ordnad mot Lirje,

for tag till nagot av sparen 3, 5 eller 6

medelst tva fasta grona sken.

c) Tag till sodra nedspéret:
for tag fran sparen 1, 3, 4, 5 eller 6

medelst ett fast gront sken fran huvudljussignalerna 119 h (frén
spar 1), och fran 109/119 ha, 109/119 hb, 109/119 he och 109/119 hd
(fran spéaren 3, 4, 5 och 6 respektive). Hérvid visar ocksd huvud-
ljussignal 13 h kor vid stationsgrénsen mot Goteborg C.

d) Tag till norra nedsparet:
for tag fran sparen 3, 4, 5 eller 6

medelst tva fasta grona sken fran huvudljussignalerna 109/119 ha,
109/119 hb, 109/119 he och 109/119 hd resp. Hérvid visar ocksd
huvudljussignal 9 h koér vid stationsgrinsen mot Géteborg C.

e) Tag 4 hogerspar:

Korsignal visas medelst signalbild enligt fig. 11 b 1 Séo frdn
dvirgsignaler, vilka gilla endast for en signalstricka i sinder.

4. Signaler for tdg frdn och till Giteborg—Tingstad.
a) Tag fran Goteborg-Tingstad.

Korsignal for utfart fran Goteborg-Tingstad mot svingbron
visas med ett fast gront sken fran huvudljussignal (linjeutfarts-
signal) 47 h.

Korsignal for infart till Olskroken visas fran huvudljussignal
51 h, '

for tag till spar 5

medelst ett fast gront sken jimte, under denna signal, blinkande
gront eller ofirgat sken fran utfartsforsignal. Blinkande oférgat
sken angiver att utfartstigviig dr ordnad fran spar 5 till endera
sodra eller norra nedspiret mot Goteborg C,

for tag till nigot av sparen 6, 7, 8, 9 eller 10

medelst tva fasta grona sken.
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D4 tag skall intagas & nagot av sparen 11, 12 eller 13 kan kor-
signal fran huvudljussignalen ej visas, enéir dessa spar ej kontrol-
leras genom sparledning. Korsignal for infart till dessa spar
miste darfor, efter given forhallningsorder till féraren, ske me-
delst signal enligt fig. 11 ¢ i Séo fran den invid huvudljussignalen
placerade dvirgen 53 h. ‘

b) Tag till Goteborg-Tingstad:
for tdg fran sparen 5 eller 6
medelst ett fast gront sken fran huvudljussignal 35/51 v resp. 51 v,
for tag frin sparen 7—I13

medelst signal enligt fig. 11 e i Séo fran dvirgsignal 57 vc betrif-
fande sparen 7—10 och fran dvargsignal 57 vb betriffande spa-
ren 11—13.

Di korsignal visas frin huvudljussignal'eller med signalbild
enligt fig. 11 e i Séo fran dvirgsignal, visar &ven huvudljussignal
47 v vid stationsgrinsen (linjeutfartssignal) korsignal med ett
fast gront sken. Korsignalen géller for linjen till infartssignalen
vid Goteborg-Tingstad.

Linjeutfartssignalerna, 47 h foér ging fran Goteborg-Tingstad
och 47 v for gdng fran Olskroken std i beroende av svingbrons
lage, varfoér de icke utan sdrskild fér varje tillfidlle given order
fa passeras i stoppstillning av tag eller viixlingsrorelse.

5. Signaler for tdg fran och till Sivends rbg samt
Sdvends lokstation.

a) TAg frin Siveniis rbg och Sivenis lokstation:

For tig fran Savends rbg, som skall avgd mot Olskroken 3 ned-
sparet visas korsignal f6r utfart frén huvudljussignal 1 h medelst
ett fast gront sken, gillande for strickan fram till infartssignalen
21 h vid Olskroken.

Om endast strickan fram till dvérgsignal 5ha vid Sivenis
lokstation &r fri, visas korsignal enbart med signalbild enligt
fig. 11 b i SHo fran den vid huvudljussignalen 1 h placerade dvirg-
signalen 1h, varvid huvudljussignalen 1h visar stopp.

Dvirgsignal 5ha vid Sdvends lokstation visar kérsignal med
signalbild enligt fig. 11 b i S#o, gillande for strickan fram till
infartssignal 21 h vid Olskroken.

Korsignal fran nedsparet for infart till Olskroken visas fran
huvudljussignal 21 h,

for tag till spar 3

medelst ett fast gront sken jamte, under denna signal, blinkande
gront eller ofargat sken fran utfartsforsignal. Blimkande ofirgat
sken angiver att utfartstdgviig #r ordnad till norra nedsparet
mot Goteborg C,
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for tag till sparen 1, 4, 7,8, 9 eller 10

medelst tva fasta grona sken,

for tag till Almedal

ockss medelst tva fasta. grona sken, varvid dven huvudljussignal
15t vid Olskrokens stationsgrins & viadukten visar kor med ett
fast gront sken.

. Korsignal for utfart fran Sivenis lokstation mot Olskroken &

nedsparet visas medelst signalbild enligt fig. 11b (eller 11 ¢) i
Sio fran de vid lokstationens gréns placerade dvirgsignalerna
5hb, 7hb eller 7 he.

Di tig skall vid Olskroken intagas & nigot av sparen 11, 12
eller 13, kan korsignal icke visas fran huvudljussignalen, enir
dessa spar ej kontrolleras genom spérledning. Korsignal for infart
till dessa spar maste dirfor, efter given forhallningsorder till f6-
raren, visas med signalbild enligt fig. 11 b i Séo fran den invid
huvudljussignalen 21 h placerade dvirgsignalen 23 h, varvid .
fran dvirgsignal 27/29 h vid infartsvixeln visas signalbild enligt
fig. 11 ¢ i Séo.

b) Tag till Sdvends rbg:

$6r tag fran sparen 2, 3 eller 4

medelst tre fasta grona sken fran huvudljussignal 15/35/59 ve
15/35/59 vb resp. 15/35/59 va,

for tag fran Almedal till Sdvenis rbg

medelst ett fast gront sken fran huvudljussignal 59 v, vilken &r
forbunden med férsignal, uppsatt pa 500 m avstand fran signalen,

for tig fran spiren 7—13

medelst signalbild enligt fig. 11 f fran dvérgsignal 57 ve betrif-
fande sparen 7—10 och %7 vb betréffande sparen 11—I13.

Dé korsignal visas fran huvudljussignal eller fran dvérgsignal
medelst signalbild enligt fig. 11 £ i Sdo, visar &ven huvudljus-
signalen 7/25 v vid stationsgrinsen korsignal med ett fast gront
sken. Korsignalen giller for strickan fram till infartssignalen
(semafor) vid Sdvenids rbg.

Di tagvig ar lagd for ging in pd spiromradet vid Sivends
lokstation kan korsignal icke visas fran huvudljussignaler, varfor
dessa maste passeras i stoppstillning och rorelsen ske pé signal
fran dvirgsignaler sisom vid vixlingsrorelse. Dvirgsignal .7v
vid infartsvixeln till Sévends lokstation visar dé signalbild en-
ligt fig. 11 ¢ i S#o, dirmed angivande, att den leder till spir som
icke kontrolleras genom spérledning. 4

c) Tag & hogerspar:

Vid géng & hogerspar i ena eller andra riktningen visas korsignal
med signalbild enligt fig. 11 b i Séo fran dvérgsignaler, vilka gélla
endast for en signalstricka i sénder.
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6. Tag ma framgd forbi rott sken, & huvudljussignal pd kor-
signal frin dvirgsignal, om detta bestamts i tidtabellen for tiget
eller i sirskild instruktion for rorelsen i fraga samt di foraren
- per telefon (jfr punkt 7) fran stéllverket erhallit tillstdnd hértill.

7. D4 tig stannat pd grund av att huvudljussignal visar stopp,
och anledningen till korsignals uteblivande icke dr av féraren
kénd, skall denne efter hogst tva minuters vintan vid signalen,
uppringa stéllverket for erhallande av forhallningsorder. Signalen
»Jag dr beredd pa hinder och sparéndrings skall salunda icke
givas.

8. Signaltelefoner &dro uppsatta invid alla infartssignaler, savil
huvudljussignaler som sidana dvirgsignaler, med vilka kan visas
gront sken enligt ovanstdende. Dessutom finnes telefon invid
dvirgsignalerna 5 hb, 7hb och 7he vid Sévenis lokstation, me-
delst vilka resp. forare skola anméla till stillverket, da lok &r
klart for utging fran lokstationen.

9. Om spéréndring, vare sig den foranleder dndring av signal-
bilden eller ej, miste vidtagas for ankommande tag vid Olskroken
s4 sent att underrdttelse ddrom ej hinner limnas taget & en fore-
giende station, behova det oaktat de for sddant fall eljest gil-
lande féreskrifterna om lokpersonalens varskoende icke iakttagas.
I dylikt fall skall emellertid foraren, s snart spardndringen upp-
mirksammas nedbringa hastigheten till hogst 30 km/tim., sa att,
om stoppsignal gives eller annat hinder férefinnes, taget hastigt
kan bringas till stopp.

10. Vid signalering med enbart- dvirgsignaler far hastlgheten
vara hogst 30 km/tim. Dock mé for ensamt lok hastigheten uppga
till hogst 40 km/tim.

11. Dviirgsignalerna 57 h, 57 vb och 57 vc i ostra indan av
" Olskrokens bangdrd kunna visa signalbild ogiltighet (fig. 11d
i S#o0), vilken signalbild icke fir uppfattas som signal till rorelse.
Ogiltighet 4 nimnda dvirgsignaler innebér, att vidxlarna 52, 56,
58 och 60 omliggas lokalt medelst invid desamma uppsatt stél-
lare. Vid lokalomstéllare fér vixel finnes en kontrollampa, som
lyser nér lokal omléggning &r tillaten.

12. Téag eller viaxlingsrorelse som skall utgd vid Olskroken fran
nigot av sparen 7—13, f4 icke sétta sig i rorelse enbart pa signal
fran dvargs1gnal utan forst efter dessutom given signal av per-
sonal p& Olskrokens bangard.

13. Vigkorsningarna Vi1 (Ebeh'ngsvégen) och V2 (Kruthus-
gatan) i vistra dndan av Olskroken &ro forsedda med féllbom-
mar. Fér att dvirgsignal skall kunna visa signalbild enligt fig.
11b i Sio for rorelse 6ver vigkorsningen maste bommarna vara
fillda. (Jfr punkt 2, sista satsen.)
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14. Signaler for avgdng vid Olskroken.

L]usanordnmg for avgang enl. Séo § 11, anm. 2, finnes upp-
satt i ostra inden av plattformspar 2, 4 resp. 6 for tdg Osterut -
samt i vistra dnden av plattformspar 1, 8 resp. 5 for tag vis-
terut. Signalerna'manévreras med & pla,ttformarna uppsatta kon-
taktanordningar. (Denna bestimmelse skall dock icke t. v. till-
laimpas for Bohusbanans tig.)

Till genomfartstdg Sivenis rbg—Almedal eller omvént gives
icke avg.-signal vid Olskroken.
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SIGNALBESKRIVNING
Linjen Uddevalla C—Grohed

For skyddande av vigovergangarna & bstr Uddevalla C—Vadbacken
samt vixeln vid Téndsticksfabriken &ro foljande fran stiéllverket & tagx
Uddevalla C mangvrerade ljussignaler anordnade.

Ljussignal

Placering l

Gillande for

Utfartssignal 19h
jamte dviirgsignal
D123

Forsignal F4567

Huvudsignal H4567

B)
Forsignal F7

Huvudsignal H7
Forsignal F654

Huvudsignal H654
Forsignal F321

| 175 m framfér huvud-

Huvudsignal H321

Framfér Norra Drott-
ninggatan

230 m framfér huvud-
signal H4567

Framfér Lagerbergs-

gatan

For tig fran Grohed norrut:

450 mp framfor huvud-
signal H7

Framfor végkorsningen
vid Vadbacken
signal H654

Framfér Vistgétavigen

240 m framfér huvud-
signal H321

Framfér Skolgatan

A) For tag fran Uddevalla C soderut:
}N:a. Drottninggatan, Kyrko-

]Lagerbergsgatan,

J

gardsgatan och Skolgatan
samt vixeln vid Ttf.

Erik
Dahlbergsgatan, Vistgota-
vigen och Vadbacken.

Vigkorsningen vid Vad-
backen.

Vistgotavigen, Erik Dahl-

bergsgatan och Lager-
bergsgatan samt vixeln
vid Ttf.

Skolgatan, Kyrkogards-
gatan och N:a Drottning-
gatan.

Korsignal visas med huvudéignal medelst gront fast sken. Med huvud-

signalerna H7 och H654 visas dérjamte foér tag i riktning fran Grohed
notrut korsignal med. blinkande grént sken, nar efterfsljande huvudsignal
H654 resp. H321 visar stopp.

P& huvudsignal H321 &r anbragt en foérsignal F19V, som medelst gront
eller ofdrgat blinkande sken angiver stillningen & infartssignal 19v till
Uddevalla C.

Signaltelefoner, avsedda for telefonering till stéllverket, &ro uppsatta
vid infartssignal 19v samt vid huvudsignalerna H321, H654 och HT7.
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Signalbeskrivning for Varberg enligt ritning Litt B
nr 2072-7.

1. Infartssignaler:

a) Huvudljussignal A 1/2 jimte forsignal for tag fran Askloster,
visande:

ett fast gront sken jamte blinkande gront eller ofirgat sken
(utfartstorsignal) till spar V;

tva fasta grona sken till spar I, II, III, IV, VI eller VIL.

d) Huvudljussignal O 1/2 jimte forsignal for tag fran Himle,
visande:

ett fast gront sken jaimte blinkande gront eller ofirgat sken
(utfartsforsignal) till spar V;

tva fasta grona sken till spar I, IIT, IV, VI eller VIL

2. Utfartssignaler:

a) Huvudljussignal D, uppsatt omedelbart innanfér utfartstig-
viigens borjan, fran spar V till Askloster, visande fast gront sken
da dven utfartssignalen T resp. U, vid stationsgrénsen, visar kor-
signal.

b) Huvudljussignaler T och U, uppsatta vid norra stations-
gransen, for tag fran spar I, IT, IIT, IV, V, VI eller VII till As-
kloster. Korsignal visas med fast gront sken.

c) Huvudljussignal §, uppsatt strax soder om plattformen, for
tag fran spar V till Himle. Korsignal visas med fast gront sken.

3. Dvdrgsignaler:

a) E fran spar VI eller VII till Askloster, visande kérsignal med
signalbild enligt fig. 11 b i Séo.

b) F, G och H fran spar V, IV, resp. III till Askloster, visande
korsignal med signalbild enligt fig. 11 b. : :

¢) J fran spar I eller I till Askloster, visande korsignal med
signalbild enligt fig. 11 b.

d) K fran spar I soderut, visande korsignal eller véxling tilliten
med signalbild enligt fig. 11 b eller 11 c.

e) L, M, N, P och R fran spar IIT, IV, V, VI resp. VII soderut,
visande korsignal eller vixling tilliten med signalbild "enligt fig.
11 b eller 11c.

Anm. 1. Signalbild enligt fig. 11 ¢ for dvérgsignaler i sodra
anden av stationen, innebar att forsiktighet skall iakttagas pa
grund -av att fillbommar ej &ro fillda eller spirledningar ej dro
fria.

Anm, 2. Ogiltighetssignal enligt fig. 11 d visas, d& av dvérg-
signal skyddade vixlar under vaxlingsrorelse fi ornliggas lokalt
av vixlingspersonalen. Signalbilden innebér icke signal till rérelse.

For rorelse erfordras dessutom signal fran vederboérande sig-
nalgivare.
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6. Infartsrepetersignaler:

" For att varsko vixlingspersonalen om tagrérelse i motsatta
dnden av bangirden &ro i tagsparens yttre dndar repetersignaler
(givaktsignaler) I/T1 S, III/IV S, I/TL N, III N etc. uppsatta, vilka
visa stoppsignal for ingang pa tagsparen, di infartstigvig ar
klargjord till vederborande spar i motsatta dnden av bangirden.

10. Signaltelefoner:

Signaltelefoner, avsedda for telefonering till stdllverket, dro
uppsatta vid infartssignalerna for tag fran Askloster och Himle.

Om korsignal ej erhilles efter hogst tva minuters vintan, skall
foraren uppringa tégklareraren, som i férekommande fall &dger
medgiva tigets framforande forbi huvudsignal i stoppstillning,
utan att vid densamma anbragts hjdlpsignalmedel, och utan att
signal till véxlingsrorelse gives av signalkarl. :

Tag, som pd ovanndmnda sétt tillatits framgs forbi stopp-
signal, skall framféras med varsamhet, s att detsamma omedel-
bart kan stanna, om vixel ligger fel, fallbommar ej fillts eller
annat hinder iakttages.

12. Tdngaberg.

For handhavandet av for sikerhetsanliggningen vid Tangaberg
anordnad blockapparat galler sirskild instruktion.

Om korsignal for utfart eventuellt ej kan visas mot Askloster
skall tagklareraren forvissa sig om att blockfiltet i Varberg visar
vitt falt och far han direfter meddela lokféraren, att intet hinder
finnes for tigets framférande forbi Tangaberg. Taghastigheten
genom Téngaberg skall i sa fall vara hogst 40 km/tim.
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Linjen Sondrum—Halmstad C.

'Fér skyddande av vigovergingarna i Halmstads stad inom II distriktet
#ro foljande ljussignaler anordnade.

Ljussignal

Placering

Gillande for

Forsignal H
Huvudsignal H

Huvudsignal F

Huvudsignal D

Forsignal B

Huvudsignal B

B)
Huvudsignal A

Forsignal C

Huvuduignal C
Huvudsignal E

Huvudsignal G

A) For tag fran Sondrum soderut:

750 m. framfér huvudsig-
nal H

C:a 100 m. framfor Hylte-
backevigen

Framfor Sondrumsvigen

Framfér Fogdegatan

400 m. framfér huvudsig-
nal B

Framfor Nissabogatan

For tig fran Halmstad C norrut:

Framfér Kvarnvigen

600 m. framfér huvudsig-
nal C

Framfoér Norra vigen
Framfor Vitfeltsgatan

Framfér Saltsjovigen

Hyltebackeviéigen och Salt-
sjoviigen.

Soéndrumsviigen, Karlsrové-
gen, Vapnéviigen och Vit.
feltsgatan.

Fogdegatan, Seminariega-
tan, Skolgatan och Norra
vigen,

Nissabogatan, Furuvigen
och Kvarnvigen.

Kvarnviigen, Furuvigen o.
Nissabogatan.

Norra viigen, Skolgatan,
Seminariegatan och Fog-
degatan.

Vitfeltsgatan, Vapndvigen,
Karlsroviigen och S6nd-
rumsvigen.

Saltsjbir&gen och Hylte-

backevigen.
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Redogdrelse ang. signaler vid Halmstad C.

Foljande huvudsignaler finnas:

H 43/44 for tig frin Halmstads Norra till spiren 1—4, pla-
cerad till vinster om spiret 117 m. norr om infartsvixeln.
Vid infart visas forutom korsignal med ett fast gront sken
dven ett blinkande gront resp. ofirgat sken allt efter som
tillhérande utfartssignal visar stopp- resp. korsignal.

H 36 v for tig fran spiren 1—4 till Halmstads Norra,
placerad till hoger om spiret 4 samma mast som signal
H 43/44.

I'/; for tdg fran spiren 1—4 till Rangerbangirden, placerad
till vinster om spiret 130 m. sdder om sddra yttersta vixeln.
Korsignal visas vid ging till Rangerbangirden med tva vingar.

P for tig fran Rangerbangirden till spiren 1—4, placerad
till vinster om sparet 180 m. sdder om korsningen med Halm-
stad—Bolmens Jirnvigs spir. Korsignal visas med en vinge.

Signalerna H 43/44 och H 36 v &ro ljussignaler, signalerna
I}/y och P &ro semaforer.

Dessutom finnas i vardera #ndan av bangirden for resp.
tagspar dvérgsignaler uppsatta till vinster om det spar de
tillhora, gillande for savél tig- som vixlingsrorelser.

Utdrag ur Distriktschefens foreskrifter ang. tigs
framforande dver obevakade driftplatser
vid 9 ts.

Tag ma framféras & huvudtagvig dver féljande driftplatser utan att
dessa héllas bevakade, némligen:

Skee, Overby, Tanum, Rabbalshede, Stora Hoéga, Skarby, Kdllered, Lindome,
Anneberg, Askloster, Lisbro, Skreands, Getinge, Quilbrandstorp, Sondrum,
Molndals ovre, Rya grusgrop, Forssa tegelbruk, Bollebygd, Hultafors och
Sandared samt, under villkor att vigvakt ar anstilld f6r manévrering av
viigbomsspel resp. signaleringsinrittningar fér vigdvergangarna: Kragends,
Orreklipp, Hdllevadsholm, Hegstorp, Grohed, Svenshégen, Ljungskile, Ods-
mal, Si gsund, Jorlanda, Kode, Kungilvs Ytterby (endast under den tid,
dé seglation icke forekommer i Nordre élv), Sdve, Lillhagen, Méindals
nedre, Fjdrds, Asa, Frillesis, Varobacka, Himle, Tvddker,.Ldngda. Heberyg,
Slsinge, Brannarp, Harplinge, Mélnlycke, Landvetter, Hirryda och Sjémarken.

Under férutséttning att ovanstiende villkor uppfyllas, fa tagen fram.
féras Gver resp. driftplatser med samma hastighet, som om desamma vore
bevakade. ‘
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Undantag fran foreskriften att tigexpeditor vid tigs
ingdende skall vistas & plattform eller i dess néirhet
(Sdo § 46, mom. 5) '
®

skall forsoksvis tillimpas vid Tanum, Hillevadsholm och As-
kloster betriffande foljande tig och under foljande villkor.

a) Undantaget géller endast betriffande persontag, som intages
4 spar 2 vid Tanum, Hillevadsholm och Askloster, samt endast
for tag med i tjinstetidtabellen angivet uppehall (fast uppehall
eller behovsuppehall). Dirjimte skall stationen vara utrustad
med uppehallsmérke, gillande for taget.

b) Undantaget far dock icke tillimpas for tig, som & stationen
skall mota, forbigd eller forbigis av annat tag.

c) Undantaget far icke tillimpas, om visst géromal kréver tag-
expeditérens nirvaro & plattformen vid tigets intagande, t. ex.
for mandvrering av huvudsignal eller intagande av taget enligt
Séo § 74 vid i § 74, mom. 1, nimnda fall.

d) For under a) ndmnt tig, som vid stationen enligt tjanstetid-
tabellen har . X eller p, skall, om resande finnes f6r pastigande,
varsamhetssignal (grén signalflagga resp. handsignallykta, visande
gront sken) anbringas & dérfér anordnad stolpe, placerad & platt-
formen framfor stationshuset.

e) I friga om tigets stoppande gilla i dylikt fall bestdinmel-
serna i sékerhetsanordningen, § 72, mom. 11, andra stycket.

Undantag jimlikt Sdo § 52, mom. 2, anm. 2.

Tillimpning av Séo 52, mom. 2, anm. 2, vid intagande av tag
medgives vid foljande stationer:

Vid intagande av tag vid Uddevalla C fran Hogstorp och
Grohed, vid Almedal fran Gubbero samt Molndals nedre och 6vre,
vid Varberg fran Tangaberg och Himle samt vid Falkenberg fran
Lisbro och Skreanis. '

Tillvigagangssittet skall vara foljande:

Om forare & tdg vid ankomsten till ndgon av de ndmnda fyra
stationerna stoppats vid infartssignal och korsignal ej erhalles
efter hogst 2 min. vintan, skall han medelst den vid infarts-
signalen anbragta telefonapparaten sitta sig i forbindelse med
tagexpeditoren, som dérvid skall uppgiva tillnamn. Erhaller
han av tagexpeditoren medgivande att framga med taget, dger
han att framféra detsamma forbi infartssignalen i stoppstéllning
utan att & denna anbragts erséttande signalredskap och utan att
vid densamma visas signal till vixlingsrorelse.
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Undantag rorande tig, som stannat pd grund av
utebliven kérsignal fran utfartssignal, uppsatt vid
stationsgrans.

L J

Vid tags expedierande & station, dir utfartssignal finnes upp-
satt vid stationsgrénsen, skall det undantag fran Sio § 67, mom.
2 anm, 1, gilla, att tig, som, efter erhallen avgingssignal fram-
forts till nimnda utfartssignal men dir nédgats stanna pa grund
av fran denna utebliven korsignal, mi utan ny avgingssignal
fortsidtta, nir utfartssignalen intager kérstéllning. (Sty skr 11/4
1934, dnr S 46/34.) :

Sarskilda bestammelser for Atrabanan.

Sdo § 100 tillimpas.

Huvudsignaler saknas vid Tréslov, Hunnestad, Grimeton,
Obbhult, Akulla Skinnarlyngen, Spetsebo, Gallared och Silver-
girde, vilka driftplatser hava vixlar och sparsparrar kontroll-
lista med huvudnyckel (K 16) pi sitt i Sio § 89 mom. 8
foreskrives.

Samtliga dessa platser dro obevakade utom Grimeton betr.
tagen .9903 och 9904. '

Taganmilan skall dga rum vid bevakade driftplatser.
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Sérskilda undantagsbestﬁmmelser fran Sido foreskrif-
ter for tagrorelser & strickorna Goteborg C— Gub-
bero— Almedal och Olskroken —Gubbero—Almedal.

1. Tagpersonalens moteskontroll (sékerhetsordningens § 67)
bortfaller i foljande fall: «

a) vid Gubbero: & norrgdende tdg fran Almedal betriffande
mote i Gubbero med tig frin Goteborg C eller Sivends ranger-
bangard,

4 tadg fran Goteborg C betriffande mote i Gubbero med tég,
som framgs fran Almedal till Sivenis rangerbangard, och

& tadg fran Sivenis rangerbangird betriffande mote i Gub- .
bero med tdg, som framga fran Almedal till Géteborg (oA

b) vid. Olskroken: & tag fran Sivenis rangerbangard till Al-
medal betriffande mote vid overgingen fran det dubbelspériga
bisparet Sivenis rangerbangard—Olskroken, och

¢) vid Almedal: 4 norrgiende tag betriffande moéte i Almedal
med tig fran Goteborg C eller Sivenis rangerbangard.

2. Order om tagfoljdsindringar samt om tégs anordnande eller
instillande skola icke lamnas till tigbefilhavare och lokpersonal
& under 1, a)—c), hirovan nimnda tig i de fall, di denna per-
sonal befriats fran moteskontroll.

3. Befilhavaren i stillverket vid Goteborg C skall vid ma-
novrerandet av stillverksapparaterna tjénstgora sdsom tag-
klarerare i friga om kontrollen av den faststillda tigfcljden &
strickorna Olskroken—Gubbero—Almedal och Goteborg C—
Gubbero—Almedal. (K. Styrelsens skr. den 2 maj 1936, dnr
Dbr S 66/1936.) .
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Uppgift & de stationer, som med hénsyn till
bromsprov skola betraktas som utgangs-
resp. slutstationer. '
Jamlikt bestammelsen i sirtryck 254, avd. Bt, Vmom. 48, skola féljande

stationer i bromsprovningshinseende betraktas som utgangs- resp. slut-
stationer.

Station Utgéngsstation for tag Slutstation fér tag
Strémstad Samtliga avgaende tag Samtliga ankommande tag
Uddevalla C 1565, 1566, 1570, 1573,/1554, 1564, 1566, 1570,

1575, 1580, 1602 1574, 1578, 7711
Sévends Rbg Samtliga avgdende tag Samtliga ankommande tag
Goéteborg C » » » » ’ » »
Varberg 1457, 1484, 1486, 1488,/1481, 1487, 1489, 9902,
3861, 9901, 9903 9904
Halmstad C 1472, 5154, 5158, 7652 5153
Lysekil Samtliga avgiende tag Samtliga ankommande tég
Munkedal » » » » » »
mot Lysekil
Boras C Samtliga avgaende tag » » »
Atran 9902 , 3861, 9901

Uppgift & de stationer, vid vilka vagnavsyning
skall utforas.

Vagnavsyning (jfr Séio § 66, mom. 4, a) skall verkstillas vid fdljande sta-
tioner salunda:

Station Tag

Stromstad Samtliga tag

Uddevalla C Samtliga tag som hava Uv till utgangs- resp. slutstation
Géteborg C Samtliga tag

Siéveniés Rbg » » ’

Varberg Samtliga tag som hava Vb till utgangs- resp. slutstation
Halmstad C Samtliga tag

Boras C | Samtliga tag
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Bestimmelser om enkelsparsdrift & dubbelspar.

D& enkelsparsdrift anordnas & nagon del av banstrickan Goéteborg C—
Olskroken resp. Gubbero—Almedal skola, dérest icke for sérskilt fall annor- .
lunda bestdémmes, tdgen framgd Gver den enkelspdriga banstrickan ¢ den- ord-
ning, som angives i efterfoljande tabeller, ldsta wppifran och neddt, kolumn
efter kolumn.

Foljande sirskilda bestéimmelser skola vid enkelsparsdrift iakttagas.

A striickan Goteborg C—Olskroken skola linjeblockeringsatgérder vidtagas
endast for tag, som framga & vénstra spéret i farriktningen (Asb kap. XVI).
Signalering for tag 4 hogerspar & striickan Goteborg C—Olskroken skall ske
i enlighet med bestémmelserna i S#o § 52, mom. 3. Fér tdg & vinstra spa-
ret sker diremot signaleringen pa vanligt sitt' med de fasta signalinritt-
ningarna. s

A strickan Goteborg C—Almedal skola linjeblockeringsatgidrder och sig-
nalering utféras med till siikerhetsanliggningen hérande anordningar for tag
som framgéd savil & vinstra som hogra spéret i farriktningen.

Det aligger grénsstation fér bandel, vard enkelsparsdrift anordnats, att
ombestyra, att personal & tag, som framféras a4 hogerspar, erhalla under-
rittelse om for detta spar gillande hastighetsnedsittningar (Jmfr Séo § 28
och § 30).

Underrittelse till mgtande tag om méte, som uppkommer vid enkelspérs-
drifts bérjan eller slut, limnas av den grinsstation, dér mote uppkommer
(event. genom ordergivningsstation eller annan limplig station).

Tdgpersonalen skall pd vanligt sdtt utéva kontroll dird, att taget icke utgdr
G viss tdg Glni tricka, forrdn ndrmast foregdende tdg, ddrest detia eller
dessa gar i motsatt rikining, limnat strdickan (Jmfr und. best. & sid. 66).

Anm. Ex. & forkortningar, anviénda i tabellernas anm.-kol.: d. e. SoH
= dag efter SoH; d. f. SoH = dag fére SoH: F = fredag; hf = helgfri;
L. = lordag; v eller vard. = vardag. .

A) Tagtoliden vid enkelspArsdrift & ba;ldelen Goteborg C—Olskroken..
Sodra dubbelsparet.

1 2 . 3
0.00—6.30 6.30—7.40 7.40—9.00
Tég nr Anm. Tég nr Anm. Tag nr Anm.
1104 Natt efter | 1712 Vard. 122
SoH.
128 3 1032
1072 Vard. 29 Pso B. J. 23
4047 Pso 1077 Vard.
1073 Vard. ‘
1042 56 Pso
1070 SoH.
1043 1011
1074 Vard. 1076 Vard. 28
1041 1075 Vard. 1078

(Forts. & ndsta sid.)
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8odra dubbelspiret. (Forts. frin foreg. sid.)

S | 2 3
9.00—183.40 13.40—16.50 16.50—20.15
Tag nr Anm. Tag nr Anm. Tag nr Anm.
1045 20 Pso. 1066
1100 SoH. 10
B.J. 10
1079 | SoH. 1033
1086
1050 Vard. f. SoH,|
1080 SoH.
1034 1055
1040 | SoH. '
73 Pso. 1002
1089 Vard.
A 27
1090 Vard. - 1084 SoH.
53 Pso.
1103 SoH.
15664 Vard. f. SoH.| 1071
oL 1058
131 1049
10567
1068 fSoH o. d. f. | 1052
\ SoH.
1081 1099 Vard. f. SoH. 47 Pso.
B.J. 41
‘7457 Hf. F. 1012
1063
1048 Vard.
1066 1085 SoH.
1113 HE L. SoH o. d. f.
1083 SoH.
) 1035
1064 121
1061 {S;fHo. d. f. .8 Pso. 1098 SoH 1/,—Y/,.

(Forts. & ndsta sid.)
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Sodra dubbelsparet. (Forts. fran foreg. sid.)

———————————————————— e —————

1 2 3
20.15—21.30 21.30—22.50 22,50—24.00
Tég nr Anm. Tig nr Anm. Tag nr Anm.
4048 Pso. 1060 9
1092 SoH. 1093 SoH.
19 Pso.
1007 | SoH Y, | 123 | SoH.
SoH o. d. f. 1044
1069 { Py 1105 SoH Y/,—/,.
55 Pso. 1101 ‘
1059
1096 | SoH Yy, | 4
30 Pso.

B) Tagfoljden vid enkelspirsdrift 4 bandelen Goteborg C—Olskroken.
Norra dubbelsparet.

————————————————————————————————————————

1 o 2 - 3
0.00—8.00 6.00—7.35 7.35—12.00
Tag nr Anm. | Tag nr Anm. Tag nr Anm.
1 (/—2/, vard. :
B.J. 38 utom d. f. o] 1650 SoH '/;—1/s.
1590 e.SoH; vard.
utom dag fJf 1552
SoH o6vrig
» 1557 | Pso. tid. * B.J. 50
1583 Vard. 1565
» 1558 | Pso.
1551
B.J. 51 | Vard.
B.J. 2
1588 Vard.
x-xJ » 26 1564 | SoH.
Vard. f. So .
samt 1/,—/ B.J. 9
1686 &iven vard. o * 83
SoH. - y 22
1585 l Vard. 7710 Vard.

(Forts. a ndsta sid.)
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.Norra dubbelspdret. (Forts. fran foreg. sz‘d;

e ———————————————————

1 2 3
12.00—15.30 15.30—19.25 19.25-—24.00
Téag nr Anm. Tag nr I . Anm. Tag nr Anm.
B.J. 7 B. J. 28 1604 SoH 1/,—1/,.
1566 1655 1574
B. J. 42 1598 Vard. B.J 1
1571 B. J. 16| Vard. B. J. 24
B. J. 39 1115 Vard. utom L.| 1597
B. J. 47| SoH.
7713 | Vard. 1570 °
) B. J. 27 B. J. 25| .
1594 Vard. f. SoH.
Vard. f. SoH
1595 Vard. 1657 o. SoH.
B. J. 46
B. J. 21 B. J. 52
B. J. 45| Vard. Vard. 1/,—1/,; ]
. 5| 1699 SoH 1/.—1/,.
1600 { dgl. 6vr. tid. of X
1589 Vard. f. SoH. B. J. 54| Vard. 1575 -
1556 1573 Vard. f. SoH 1 B, J. 49| SoH.
o. SoH.
(Vard. f. SoH
B. J. 40 B. J. 17| Vard. 1678 { samt SoH.
C) Tégioljden vid enkelsparsdrift 4 bandelen Gubbero—Almedal.
S —————— S ——
1 2 3
0.00—6.30 6.30—9.15 9.15—12.35
Tag nr Anm:. Tag nr Anm. Tég nr Anm.
523
7653 511
1472
Dagl. utom d.
5154 efﬁer oL | 1698 Vard. 1487 SoH 1/,—1/,.
5170 Dagl. utom d.| 516 522 Vard.
efter SoH. 7663 Vard.
1502
7651 Vard. 521 SoH.
519 1509
5152 43 Pso. 506
539 Vard. e. SoH.| 1489 1455 SoH.
7675 Vard. Dagl. utom 507
sl4 jul, nyars{, ..
1503 Vard. o. paskdagen |
512 524 SoH.
1500 Vard. 501 5157 Vard.
7660 Pso.
518 Vard.
, 1451 ) 7658 Pso.
7657 Pso. 7659 | Pso. 543 Vard. f. SoH.

(Forts. & nista sid.)



-C. Gubbero;Almédal. (Forts. jran foreg. sid.)

1 .2 , 3
12.35—16.30 16.30—20.00 20.00—24.00
Tag nr Anm. Tag nr © Anm.’ Tag nr |~ Anm.
62 - Pso. 61 Pso. _ 7676 Vard.
42 1513 Vard. 548 SoH /,—1/,.
520 145¢ | 531 SoH.
595 D. 1. SoH.o0. | 599 1488 SoH /;:—/,.
SoH. 1518 {Vard. 1,1,
) 2
1507 Vard. {. SoH. 7652 Vard. fr.o.m. /,;dgl.
515 Vard. 1520 SoH. */;—/s.
544 Vard. f. SoH.
| 1517 542 SoH.
1510 510 5158 Vard.
Vard. f. SoH
1453 1614 | Vard. 1483 { o. SoH.
503 1519 | SoH y,—/,. | %38 )
1511 Vard. £. Sof| 1523 : 1522 SoH /;—]s.
1458
1508 Vard. f. SoH| 505
502
527 Vard. 508 .
1486 SoH ,—1/,. | * Pso
504 5151
7664 Vard 1452
ard.
' (Vard. f. SoH | 1521 SoH Y,—1/,. | %49 SoH.
526\ o. SoH 532
513 - SoH. 1471
1489
Dgl.l/, ;x| 817
1481 o.m. 2y v.£| oo 534 {V&’g'é SoH
SoH. f 0. DO. ) .
. Vard. f. SoH
1512 Vard. £. SoH| 5153 Vard. 1526 |\ oRGH
4 547 SoH 1/,—1/,. | 535
528 1516 SoH. 1/,—/,. | 5169 Vard.
Uppgift

&4 stationer, dir forare, som jimvil dr tagbefilhavare, skall
mottaga och avlimna konvolut med inneliggande handlingar.

Tag : Mottager och/eller avlamnar konvolut vid
5151 Sér, Vb.

5153 Sér, Vb, Fab, Hd rbg.

5154 Hd rbg, Vb, Sir.

5157 Sar, Vb, Hd.

5158 Hd rbg, Fab, Vb, Sir.

5169 Sér, Bs.

5170 Bs, Sir.

7663 Séar, Am, Mdn.

7664 Mdn, Am, Sér.

Anm. Dérest extra uppehall gores f6r vagnars tillkoppling vid annan &n hér
ovan ndmnd station skall denna pr telefon om méjligt avlimna erfor-
derliga uppgifter till nagon av taget tidigare berérd, i tabellen hir ovan
n#mnd station, vilken det i s& fall dligger att i forviig komplettera vagns-
lista, ev. tagrapport etc. Vid vagnavkoppling férfares pa analogt sitt.
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- Undantagshestimmelser ang. paskjutning.

1. Storsta tillitna hastigheten for tig, som framfores av ett
dragande och ett tillkopplat paskjutande lok, fir uppga till 75
km/tim., dérest loken &ro elektriskt sammankopplade si, att
bida loken kunna mandvreras frin det frimst giende. Taget
skall i bromsningshénseende uppfylla betingelserna for broms-
grupp I och bida loken skola bromsas med genomgiende broms.
Efter det paskjutande loket far, oavsett bestimmelserna i si- -
kerhetsordningen, § 41, tillkopplas vagnar, dock ej till storre
vikt 8n 60 ton. (Styrelsens skrivelse den 1/2 1936, dnr Dbr
S 141/35.)

2. Vid paskjutning av tdg fran Sér i riktning mot Gro och
fran Or i riktning mot Sér eller Gtd mé paskjutningslok vid
behov tillsittas i ging varande tig (9 Ti och 5 Ti skr 20/,
1939, dnr 9 Ti 32/,,). ’ '

- Uppgift & bandispositioner med nummer
och beteckning
(fér vagnuttagning). .

Nummer och beteckning Bandispositionens utférande m. m.

Bdisp. nr 1. ‘Vard.

Fab—Sra mellan tagen
7651 och 1454.

Sedan tag 7651 inkommit till Sra, dis-
poneras linj. Fab—Sra fran kl. 13.00 till
kl. 14.00 fér gang med lokomotor och
vagnar fran Falkenberg till Falkenbergs
tegelbruk och Herting och &ter till Falken-
berg.

Bdisp. nr 2. Vard.

Am—Mdn mellan tégen
7666 och 1456

Bdisp. nr 3. Pso.

Uv—Ghd mellan tagen
1552 och 1571.

{Bdisp. nr 4. Pso.

[Krd—Ld mellan tagen
1509 och 1456.

Sedan tag 7666 inkommit till Am, dispo-
neras linj. Am—Mdn frén kl. 10.37 till kl.
11.35 for gang med lok och vagnar Am—
Pro—Am.

Sedan tag 1552 inkommit till Uv, dispo-
neras pso linj. Uv—Ghd fran k1. 10.50 till
kl. 11.20 f6r gang med lokomotor och
vagnar Uv—Ttf—Uv.

Sedan tag 1509 inkommit till Ld, dispo?
neras pso linj. Krd—Ld fran kl. 10.30 till
kl. 11.25 foér gang med lok och vagnar
Krd—Sag—Krd. ’
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Bestimmelser om ljussignaler for tags avging
resp. stoppande.

Nar i tj'einstetidtabe]len for visst tag angives, att avgingssignal
resp. stoppsignal gives medelst ljusanordning, skall foljande in-
struktion gilla:

INSTRUKTION
for begagnande av ljussignal for tdgs avging resp. stoppande vid
en driftplats. -

- § 1.

A sadan driftplats, dir svarigheter forefinnas for lokpersonalen
att uppfatta tigklarerarens (stations-, platsvaktens) avgdngs-
eller stoppsignal for tdg, kunna sérskilda ljussignalanordningar
uppsittas for givande av dessa signaler. Ljussignalen for avging
bestar av ett A och signalen for tags stoppande av en rod lykta.
Signalerna uppsittas & elektrifieringsbrygga eller vid sidan av
sparet pa elektrifieringsstolpe eller en sérskild stolpe.

§ 2.

D4 signal medelst ljussignal gives, skall densamma omedelbart
atlydas av lokpersonalen. Avgéingssignalen skall hillas ténd,
till dess taget satt sig i rérelse. Stoppsignalen skall tindas ome-
delbart, innan taget skall stanna och skall slickas omedelbart
efter det tiget bringats till stopp. Ljussignalerna skola hallas
slickta utom vid det tillfille, d& de anvéndas for tags avging
resp. stoppande. '

§ 3.

Lokpersonalen & alla tig skall efter avgingen aktgiva pa ljus-

signalen for tigs stoppande, s& linge den &r synlig frin loket.

. §4 - ,

Vederborande trafikinspektor dger att besluta, for vilket eller
vilka tag av Kungl. Styrelsen godkénd ljussignal vid viss drift-
plats bor gilla, vilket skall angivas under resp. tag i tidtabells-
boken, avd. B.

§ 5.

Ljussignal skall i regel endast givas &t enligt § 4 bestimt tag.
For sadant tags stoppande eller avging mé, i stéllet for ljussignal
signalredskap dock anvindas, dérest med detsamma given signal
vid nagot tillfille klart och tydligt kan uppfattas av lokpersonalen,
utan att denna personal behover forflytta sig fran sin plats pa
loket.

Likaledes skall signalredskap anvéndas i de fall, da tdg behover
stoppas, s& att loket kommer att befinna sig pa en plats, varifrin
ljussignalen ej kan ses, eller d& avgéng skall givas till dylikt tag.
(De skr 21/, 1933.)

Tilligg: Avgangssignal medelst ljussignal A far ej givas, da flera

‘#n ett tidg med samma tagriktning finnes inne & driftplatsen
(Dc skr 22/, 1936).





