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1) Den i-8verskriften for varje siirskilt tag angivna storsta tillitna has=
tigheten #r bestimd enligt foreskrifterna i sikerhétsordningen -med hiin:.

syn till banstrickans beskaffenhet, tigets bromskraft och sammansitining :-
under normala forhallanden och den fér tiget avsedda loktypen. Andras
- négop,dv dessa forhillanden sa, att endast en ligre hastighet. -medgives.

enligt sg’kerhewordningen,'_fér denna ligre hastighet icke:8verskridas,
 Om vid t3gférsening.tagbefilhavaren: och foraren efter: samrid funnit,
att med "hinsyn till. bromskraft och”tigsammansitining betingelser for -
okning av*den i tidtabellen angivna, strsta tillitna hastigheten #ro for:
handen, m& denna, hastighet 6verskridas inom grinsen fér den fér ban-

striickan “medgivna storsta . iillitna hastighéten, svitt tidinkorning &r
medgiven eller anbefalld. Tigbefilhavaren skall hirom-underritta tag-
klareraren vid den.station, dér hastighetsBkningen &r’ avsedd: att. ‘borja. -
" Denne. tigklarerare skall i sin tur underritta tagledaren.. ~'-.. (%l |

Overskridande av -den fér en viss bandel allmint gillande storsta-till-
latna hastigheten fir icke ske annat &#n under kortare tidsintervaller, och -
under inga forhillanden med mera #n 5 km./tim. dver néimnda _hastighet.
- D& dylikt dverskridande iakitages 4 hastighetsmiitaren, skola. &tgirder,

- vidtagas for tigets hillande inom den sisom regel gillande 6vre grénsen .
for bastigheten, Dylikt tillfslligt Sverskridande'ayvden- storsta tilldtna
hastigheten far dock icke under nigra forhdllanden ‘dga rum vid passering . -
av stationer éller. & sddana deldr av banan, diir nedséttning av. eljest.
sillande storsta tillitna hastighet &r foreskriven.: i



FORKLARINGAR TILL TJANSTE-
TIDTABELLERNA. o

1) Den i dverskriften for varje sarskilt té% angivna storsta till-
latna hastiﬁheten ar bestimd enligt foreskrifterna i sikerhetsord-
ningen med hinsyn till banstrickans beskaffenhet, tigets broms-
kraft och sammansittning under normala férhéllanden och den fér
taget avsedda loktypen. .

Andras nagot av dessa forhallanden si, att sio medgiver endast
en ldgre hastighet, far denna ligre hastighet icke 6verskridas.

Om vid tagforsening tigbefialhavaren och lokféraren efter sam-
- rid funnit, att betingelser for 6kning av den i tidtabellen angivna

storsta tillitna hastigheten ar fér handen, ma& denna hasti'%het
overskridas si vitt tidinkérning ar medgiven eller anbefalld. Tag-
befialhavaren skall hirom underritta tagklareraren vid den station,
dir hastighetsdkningen ir avsedd att borja. Tagklareraren skall i
sin tur underritta tigledaren.

2) Det efter ordet »Ax» i dverskriften stiende siffertalet beteck-
nar det storsta antalet axlar, lastade eller tomma, som far med-
tagas enligt sio § 39, under forutsittning att den i Gverskriften
angivna storsta tilldtna hastigheten och bromsgruppen icke éndras.

3) Betraffande tagbelastningen skall féljande iakttagas:

Den i vagnviktstabellen angivna vagnvikten for varje loktyp och
stationsstracka galler med de undantag, som i tabellen angivas,
for alla godstadg och blandade tig; minst denna vagnvikt beriknas
vederborande lok kunna framféra a resp. strickor;

for andra in nyss niamnda tag galler, att lokforaren ar skyldig
medtaga minst den i 6verskriften angivna vagnvikten.

Jamlikt § 11 i sartryck 27 »Tjanstgoringsforeskrifter for lok-
personal» ar lokforaren emellertid skrldig att till fullo utnyitja
lokets dragkraft. D4 de i vagnviktstabellerna angivna tontalen och
den i tidtabellséverskrifterna angivna vagnvikten iro att anse
sdsom minimum foér vad loken kunna framfora, skall alltsd lok-
foraren vara skyldig att utdver detta tontal medlaga den ytter-
ligare belastning, som loket under i varje sarskilt fall f6r handen
varande omstindigheter anses kunna medféra.

Denna foreskrift galler endast tag, som framiores av Anglok."
For tag, framfort av elektrolok, anger vagnvikistabellen den storsta
vagnvikt, som loket kan draga & olika strickor; denna vagnvikt
far salunda icke under nigra forhallanden Gverskridas. -

4) Ett tags verkliga belastning utrdénes genom sammanriknin
aav vikten hos de vagnar och overksamma lok, som befordras me
taget. ’

For tom vagn upptages den & vagnen angivna vikten, vilken
avrundas till hela ton, si att 1/; ton eller ddrover riknas som helt -
ton men mindre del bortfaller. Taran av overksamma, icke ned-
kopplade lok skall fére avrundningen hdjas med halften.

Person-, post- och fiangvagnar dvensom vagn anviand for res-
gods, raknas alltid som tomvagnar. .

Bruttovikten av lastad vagn erhilles genom att sammanrikna
vagnens egen vikt, som finnes angiven pa vagnen, och lastens vikt.
. Lastens vikt berdknas till 1 ton fér vagn, lastad med lik; till 3
ton for vagn, lastad med levande djur eller stycke§ods, eller for
godsvagn, som anvindes for extra posttransport eller manskaps-
transport; enligt den i transporthandlingen angivna vikten eller,
om uppgift dirom siknas, enligt uppskattning ifraga om ovriga
vagnslastsindningar.

5) Den i Overskriften for varje sirskilt tdg angivna bromsgrup- .
pen ar bestimd i enlighet med den sammansatining, som taget
under vanliga forhallanden har.

1*-



6) I kolumn 1 &ro signaturer for stationerna samt de platser,
som for vederbérande tag fungera sisom blockposter, satta med
samma och storre typer. Blockposterna aro sarskilt betecknade
darigenom att férkortningen blp tillagts signaturen. Ovriga platser
dro satta med mindre och kursiv stil. Didrest s4 av utrymmesskal
anses behovligt, ma driftplatser utan fast signal uteslutas, da plat-
sen passeras.

b 7)dFramf6r kolumn 2 férekommande grafiska beteckningar
etyda:

| = enkelspar,

|| = dubbelspér.

8) I kolumn 2 angives bild av for taget gallande kérsignal {61
infart 4 driftplats, som ar férsedd med viaxelférregling eller ar
utrustad med tva eller flera infartssignaler, vilka aro sa uppstallda,
att de kunna férvaxlas med varandra. Har sérskild signalbeskriv-
ning upprittats, infores i stillet for signalbild en hanvisning till
signalbeskrivningen. Visst antal vingar i korstallning betyda i fraga
om huvudljussignal, att motsvarande antal gréna sken visas.

9) I kolumn 3 angivas tadgsparsnummer.

10) Tidtabellen ar upggjord efter tidrakning fran kl. 0 till kl. 24.
Den férsta timmen pa dygnet betecknas med siffran 0, ankomsttid
precis midnatt 24,00 och avgangstid precis midnatt 0.00.

11) I kolumn »Ank» befintliga tecken betyda:

a, p och X utan férbindelse med i minuter angivet uppehall, att

thget har behovsuppehdll, kortare 4n en minut, varvid

a — uppehill for resandes avstigande,

P » » » pdstigande,

X » » » av- eller pdstigande eller avldimnande
eller upptagande av gods enligt
foreskrift 1 giallande transport-
planer;

a, p och X, omgivna av (), att taget har fast uppehdll, kortare

in en minut, varvid

@: uppehall for resandes avstigande eller godstrafikutbyte

“enligt gillande transportplaner;

I

® = » » » pdstigande eller godstrafikutbyte
enligt gallande transportplaner;

R = » » » av- eller pdstigande eller gods-
trafikutbyte ~ enligt géllande
transportplaner;

a och p i foérbindelse med i minuter angivet uppehill, att taget
har fast uppehdll av angiven tidslangd, varvid

a — resande iga endast avstiga taget,

P = » » » pdstiga  » ;

(O framfér minutsiffran, att uppehallet icke dr avsett for resan-
des av- eller pastigande eller annat trafikutbyte;

@ att driftplatsen ir obevakad; detta tecken skall dock ej anvén-
das vid automatiska blockposter, lastplatser, dar huvudsignal ej
finnes uppstalld vid platsen, hallplatser och i regel (under segla-
tionstiden) rorliga broar; samt ej heller & linje, dar forenklade
sikerhetsbestammelser for trafikering av trafiksvaga bandelar till-
lampas i sin helhet; :

A att station icke dr tdganmalningsstation for téget.

Vid X-, a- och p-uppehall utan forbindelse med i minuter angivet
uppehal], 4r sisom avgangstid angiven den berdknade ankomst-
tiden till stationen. Det for sjalva uppehallet beridknade tidstill-
lagget har liksom tilligget for igangsittningen lagts pa gangen
till nastféljande station.

12) I kolumn 6 angives bild av for taget gallande korsignal for
utfart fran driftplats, dir utfartssignal finnes, eller, i stallet for
dylik signalbild, en hinvisning till gillande signalbeskrivning.

isst antal vingar i kérstillning betyda i fraga om huvudljus-
signal, att motsvarande antal gréna sken visas.

13) I kolumn >< angivas tagets méten. Darest méotande tig icke
ar dagligt, angives detta genom hanvisning. Se punkt 14,
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14) Foljande sdsom hénvisningar inuti tjénstetidtabgll forekom-

mande forkortningar och tecken betyda:
+ = gar sén- och helgdagar

R = gar vardagar i i
d = gar dagligen utom dag efter SoH. Vid angivande

e — extratig; gar pa sirskild order av mote 1

k — eget tag upgehélles kolumnen.

u = som uppehilles

h = hinder strax bortom infartstigvigens slutpunkt (Sio § 73)
m = maéltidsuppehall

s — lokféraren skall, nar lok stannat hinderfritt i forhallande

till métande (forbigaende) tdg genom signalen »ligg om
vaxeln» med lokets vissla hirom underratta tagklare-
raren (Séo § 55: 6, anm. 3)

v = tAget intages mot vagnar, varfor taget skall inféras med
forsiktighet (Sdo § 73)

y = tAget ma vid ingiendet vid behov framféras forbi utfarts-
?igna)len i stoppstillning efter vixlingssignal fran tkl
stva

z = se signalbeskrivning.

]



LUTNINGAR,
som_dro utslagsgivande for tigens utrustande ‘med bromskraft.
Obs.! Bromskraften for tig, som framfores i stigning, far dock ej understiga, vad som i bromstabellen ar féreskrivet for

tig med en storsta hastighet av 15 km./tim. i mofsvarande lufning.

T Tag- - — | Tag. | The- : - = =
ikt Lutning Stationsstrickor Lutning| 1 | rut. | Lutning Stationsstrickor Lutning | 738
ning foo Joo ning | ning /oo /o0 ning

Lin, Brunflo—Mora Lin. Sveg—Hede och
' Brunflo .........coovviininnny 5 A ' Bollnis—Orsa A
Angsta ..o.oiiiiiiiiiiiniiens 12 3 Sveg ...ooiviel Ceeietrensiecoan 18
Tandsbyn .............c...... . Overberget ........o.ocvvvenen
13 5 125 11 &
Faker .........covvvvnunnn. GlisSjo ..vvvviviieninnnnnnnnnnn
8 6 7
Hackds ......cceevvveeninnns Storfaringen ..................
11 1 5
Skanderasen 9 3 Haberget ........ccovvevnnenn.
Svenstavik ....cooviiiiiiinnen 12 90 Vemdalen ...........ccccuunn 3
" Asarna ........ccceiiiininnnn 13 7 Hedeviken ........occevuvnnnn y
Kvarnsjo .....covvvmennnennns Hede ......covvviviivinninenns !
10 . .12
Rojan ........coivvinnvneen, . Bollnds ..........covvienvnnnnn
8 ) 2 0 . 16
1 Nederhdgen ............c.... . : 0 Sunnerstaholm ...............
Sortjarn .......... Freluga ...........ccoviuneee o
4 3 6 9

Overhogdal

.......................




3 ¢1v &

[ &)

12

8
10
14
14
14
14

v 12

Ytterhogdal .................
Jamnvallen ..................
Andasvallen .................

Alvros ..

Fagelsjs ....
Tandsjoborg ....
Lillhamra ..........coonnen.

13
13
12

14

14

14
14
14

5
10

Y

U w P o = O

11

1

16

......................

.......................

Viksjofors .......cocivviinnns.

Ovandker ....................

.......................

.......................

Goringen ........cciviiiiien.
Furudal ...............
Skattungbyn ..................

Massbacken ..................

.......................

Goringen ..........c.ceieiinnn.

Dalfors

-----------------------

16

10
10
16
16

D & v

0

Ovan angivna lutningsférhallanden utvisa den storsta héjdskillnad, som finnes 4 en viss stationsstricka mellan tva .
punkter pa 1000 m. avstdnd fran varandra, oavsett om banan pa nagon del av strickan mellan dessa punkter har star-
kare lutning. Dels pA grund av att-dylikt férhallande kan rada, dels till [6ljd av att lutningsvisarna angiva endast hela
uppét avrundade tal, verensstimma icke alltid lutningsvisarnas siffror med ovanstiende uppglfter agande de sistndmn-
da vitsord-vid bestammandet av den {or tAg erforderliga bromskraften.
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HASTIGHETSUPPGIFTER.

A. Under iakttagande av de allménna bestammelserna i Sao med
avseende pa hastigheten fa tagen framforas 4 olika bandelar med
den for respektive lokomotivtyper i nedanstiende tabell angivna
storsta tilldlna hastigheten (km./ym ), varvid dock skola iakttagas
nedan under B och C angivna hastighetsbegrinsningar.

Lok litt. S |omajom| E | 5 [ B8 ke | L [ w | v
Bandel:
Brunflo—Mora .. 40| — | — [ 60 {60 {50 [ 35| 60! 60| 35
Sveg—Hede . — | —|— 40|50 38| — |45 | BO | —
Bol]_nﬁs—Orsa .. — | 6060 |H0[60 D50 —|60] 60| 35
Goringen—Dalfors| 25 | 45 | 60 | 40 | 60 | 40 | 25 | 45| 60| 25

B. Med hansyn till banans beskaffenhet skola féljande linjestric-

kor passeras med nedanstiende minskade hastighet.

Yia=rn

S1an Rl T oL AX

Storsta tilldtna hastigheten
Strickor lined | uted
ingd | utgdr
mellan met:,r km.
Ors—Mra | Kmp 221 + 100 — 221 + 350, (bron éver
Dal@lven) cceescercvestnotecreencrncennes sesesnsed] 250 40
Sdg—Rum [Kmp 15 4420 —15 4 460" (bron dver
Voxna dalv) «-.... veeees teerresteestenansecnssonnte 40 40
f_ AT ‘
KIOPD) ettt s =t -y
Grn—Fda |Kmp 83 + 717 —83+ 757 (bron dver
Ore @lv) «eeeveeeecennreninicnennnene sevesserenas 40 40
Fda—Sky {Kmp 87 4 314 —87 4364 (bron dJver
50 | 40 -

Ore Noret vid Tappu%en% inﬂ
C. Med hansyf till forreglingsanofdningar, I

§

urvor och dvriga
bantekniska férhallanden f& 4 stationer och andra platser tigen
framforas & huvudtagvag med en storsta hastighet av:

Genom | Genom Genom | Genom
Plats infarts- | platsen Plats infarts- | platsen
vixlarna| i ovrigt viixlarna i dvrigt
Angsta ........ 40 km. | 40 km. | Gratback.......... 40 km. | 40 km.
Tandsbyn ..... 40 , |40 , | EmAdalen ........ 40 , |40 ,
Skute ......... 40* , | — Tallhed ....... . 40, 40
Nackten ...... 40 , |40 , || Hansjo ...........[40 , |40
Vikbacken ....[40 , 140 , | Overberget ......140*% , |40* ,
Skanderasen ..[40 , |40 , | Glissjo .......... 40 , |40 ,
Roérésjon ..... 40 , |40 , || Storfaringen ..... 40 , |40 ,
Branan ....... 40 , |40 , || Haberget ........ 40 , |40
Kvarnsjé ...... 40 , {40 , | Vemdalen ........40 , |40 .
Sértjarn ....../40 , {40 , | Hedeviken ...... 40 , |40 ,
Overhogd. grp.[40* , | — Vitans grp. ...... 40* —
Jamnvallen ...|40 , 140 , | Sunnerstaholm ..[40 , (40 .,
Andasvallen ..[40 , |40 , [ Almeskullen ...... 140 , {40
Alvros ........[40 , |40 , [ Homna ..........[140 , |40
Ytterbergsbyn .[40 , {40 , | Tungsen ...... ..[40 , |40 ,
{ Bodarsjons grp.| 40* , | — Assjobo .......... /40 , |40 ,
Bodarsjon ....|40 , |40 , | Ostanvik ........ 0 . |40 ,
Kropptjarn ...[40 , |40 , [ Furudalstegelfabr. 40 . -
Sidertjarn ....|40 , |40 Tappuddens sag../40 —
Vassjon ...... 40 , 140 , [ Skattungsjon ....[40 , [40 ,

Vid dvriga platser fa tagen framforas med en hastighet av hogst
0 km

* G:'i.ller endast, d4 vixel ar inlagd.
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Uppgift a viktigare viigkorsningar och
fasta poststiillen.

vagkorsningar:

‘2 Fr. 0. m, den '/ 1934 tigexpeditor.

) Bevakningen indrages fr. o. m. /n 1934.

Végkorsniqgens Sektion Banst'rack.a Skydd.san- Bevakas av
bendmning ellerdriftplats| ordning
Brunflo ............... 526,390 | Bf—Aga | Fillbommar Vigvakt
Tand ....veeevevvene 516,566 | Aga—Fkr Grindar »
Tandsbyn ............ 515, 394 » — » | Fillbommar »
Stengiérde............. 508, 800 > — Grindar >
Bjarmegatan......... 507,598 | » -- » | Ringverk -
Faker.................. 505, 200 > — > Fallbommar Vigvakt')
Ménsta ............... 501, 717 | Fkr— Hks T Vigvakt, Nickten
Billsta ................. 495,335 | Hks—Sas Grindar Viagvakt
Svensta............... 474, 623 Svk Fallbommar | Téagexpeditor
Furubo ............... 457,995 | Asn—Rjn | Grindar |  Vigvakt
Rojan..,...coovvinnnee. . 439, 631 Rjn Fallbommar Tégeipeditﬁr
Sveg cvviieiiinnnnen. 356, 911 S > Signalvakt
Landsvidgsbron dver
Ljusnan............ - S—Fed » »
Byvallen ............ 353, 988 »— Ringverk —
Kronoparken, norra| 322,182 | Feb6—Tdo Grindar Vigvakt
> sbdra| 321,499 | . » — » Fiallbommar| """ »
Knoppvigen......... 288,776 | Lhr—Alo Grindar »
Emédalen ............ 262,114 | Emd—Ors | Fillbommar Vigvakt
Tallhed ............... .245, 950 » — » »
Heden ............... 236, 932 > — Grindar »
Hassisvagen....... ..| 236,018 » — Ringverk —
Orsa, norra .. ...... 234, 900 Ors F4llbommar Signalvakt
»  sbdra......... 234, 170 » » »
Norelund, norra ...| 222,030 | Ors—Mra » Vigvakt
»  sodra...| 221,728 » — » » >
Flodavigen ......... 56, 090 S—Hde Grindar Vigvakt
"Hedevigen ......... 70, 690 »— » » »
Brunmyra?) ......... 8, 006 Bn—Fe » »
Sunnerstaholm?) ... 8,820 »— Fallbommar »
Edstugavigen, 6straj 6, 933 »—> Ringverk -
» vistra| 7,810 » = Fillbommar Vigvakt
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') Fallbommar fr. o. m. /u 1934;

Végkoisnir}gens Sektion Banst.réicka Skydd_san- Bevakas av
bendmning eller driftplats|  ordning

Freluga............... 8,170 Bn—Fe Fallbommar Vigvakt
Sordng ............... 12, 27C Sig » Tégexpeditor
Runemo............... 17,074 | Sig--Rum Grindar Vigvakt
Alfta, 6stra ......... 21, 052 Aft ' » ) » Y

» viastra ......... 21, 917 Aft—Vsf | Fadllbommar | Tégexpeditor
Malvik ............... 24, 533 2 — > Grindar Vigvakt

- 30,816 | Vsf—Ov | Ljussignaler -
Ovaniéker ............ 32, 604 Ov Fillbommar | Tagexpeditor
Emnebo, &stra...... 33,664 | Ov—Edn Grindar Vigvakt

» vistra .| 85,719| » — » » > B
Voxna ............... 51,922 Vna Fallbommar | Tégexpeditor

- 72,404 | Gm—Dif » Vigvakt
Dalfors .............. 72, 607 > — » » » )
Sotbron................ 75,626 | Grn—Fda Grindar >
Ostanvik ............ 80, 600 » — » ’ »
Furudal ............... 85, 721 . Fda » ) » )
Torsmovigen ...... 100,511 | Fda—Sky » »

o —_ 100, 927 » — » F4llbommar >
Fredshammar ...... 106,754 | Sky—Mi Ringverk —

— 107, 896 M4 Fillbommar | T4gexpeditor
Knorringsvigen ...| 109,887 | Mi—Ors Ringverk | -
Kallholn ............ 111, 750 > — Féllbommar Vigvakt
Stackmora............ 115, 033 » — » Grindar »

— 116, 064 » — > Ringverk -

— 116, 865 > — » » —
Orsa, norra ......... 117, 960 » — F4llbommar Signalvakt

Fasta poststillen:

bevakas av tigexpeditor.



LYSTRINGSMARKEN.
1 2 | 3 4 | s 6 | .7
Viig, skiirning eller dylikt, som T’i“"gulﬁf" Rfaktau"gulﬁrt
lystringsmirket avser lystringsmiirkes placering for tg-
riktning
. Uppilt Nedat Uppit Nedat
Linje Beslﬁﬁfeﬂ' , Sektion | linjen | linjen | linjen | linjen

l sekt. sekt. sekt, sekt.

Mra—Ors .. Vig 226,340 — | —
Thd—Emd . Bro 250,609 — | 251,059
» »  Skirning |259,900 ] 259,400 | 260,400
» » Fallbom.* | 262,110 — 262,010
Emd—Alo .| Skirning |281,600 281,100 | 282,100
» » w Bro 284,908 1 284,545 | 285,190
Alo—Lhr ..| Skarning |291,705(291,400 | 292,200
» » .. » 294,400 | 293,900 | 294,800 —_ —
Lhr—Tdo ... Vag 308,760 — — 308,400 | 309,120
Fe6—S .....| Skiirning |339,900 339,200 —
S—Als ..... Vag 364,600 — —
Als—Avn ...| Skérning |371,600|371,000 | 372,200

225,980 | 226,700

L
LT

364,200 | 365,000

Avn—Jv ... Vig 384,635 384,000 | 385,000
Jv—Yl...... Viag 387,563 —_ — | 887,000 | 387,923
DI S » 388,257 — — | 887,800 | 388,650
DI SR » 389,145 — | 388,785 | 388,505

» »....| Skirning |393,800|393,150| — —
» » ev....| Kurva 394,400 — 894,800 —
Srn—Nhg ..| Skérning |420,000]419,400|420,650| —

» » .. » 421,700 | 421,150 | 422,150 —

» » .. Vag 428,245 —_ —

Nhg—Rjn .. » 433,850 — -— 1433,490 | 434,
Kvé—Asn .. Skédrning |455,350 — | 455,650 —

427,885 | 428,600
4,210

Sas—Hks ..| Skarning |485,5015]485,145 | 485,745 —
» » .. Bro 495,1451494,745 —

Hks—Fkr .. Vig 496,668 — —  1496,308 | 497,028
Fkr—Tby .. » 513,380 — — | D13,020| 513,740
S—Obt ..... » 4,983 — — 4,683 | 5,283
Obt—Glo ... » 5,710 — — 5410 6,010
Glo—Sfn ... . » 18,200 — — 17,900 18,500
» » e » 21,3561 — — 21,0611 21,651
» » ... » 22,600 — — 22,300 22,900
» » e » 26,307 — — 26,007 | 26,607
» » ... » 27,126 — — 26,826 | 27,426
Sfn—Hbt .. » 31,750 — — 31,450 | 32,050
» » .. » 32,697 — — 32,397 | 382,997
» » .. » 34,150 — — 33,850 | 34,450
» » .. » 35,995 — — 35,695 | 36,295
» » .. » 36,600 — — 36,300 | 36,900
» » .. » 38,402 — — 38,102 | 38,702
» » .. » 39,185 — — 38,885 | 39,480
Rum—Sag .. Bro 15,5001 16,000| 15,000 — —

Fe—Bn ....| Fillbom.* 7,8801 7,7801- — —

* Signalen gives, da tiget passerat vigdévergingen. Om fdraren
av sirskild anledning (oférmodat hinder i banan) nddgas giva sig-
nal, innan loket passerat vigovergangen, skall han, om s& erford-
ras, vidtaga atgarder for tagets stoppande.
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VAGNVIKTSTABELL.

1. Vagnvikterna tillimpas for alla gods- och blandade tAg, med un-
dantag {6r de tag, i vilkas tidtabell vagnvikt {innes angiven.
2. Foreskrifterna i Sakerhetsordningens § 39 angiende storsta

tillitna axelantal vid olika hastighet begransa fortfarande 1ig-
storleken.
3. Framféres tig av tva inglokomotiv, erhilles vagnvikten genom
att taga 4/5 av sammanlagda vagnvikterna {6r bada lokomotiven.
Ton vagnvikt.
med lok litt. med lok litt.
Vi dngen frd
3 E d avging n 3 E
295 440 Brunflo ............. . A
+ 640 970 Faker ............... 290 430
300 445 Hackas ............... 295 440
395 590 Skanderasen ....... 295 440
395 590 Svenstavik ........... 730 1090
315 545 Asarna .............. . 590 1045
315 545 Kvarnsjéo .......... 315 545
730 1090 Réjan ................ 315 545
730 1090 Nederhogen .......... 315 545
730 1090 Sortjarn ........... 240 420
240 420 Overhogdal ........... 730 1090
240 420 Ytterhogdal .......... 390 700
240 420 Jamnvallen ........ 730 1090
730 900 Andasvallen ........ 390 545
360 620 Alvros ............0 240 420
390 670 315 545
— 445 265 470
— 445 —_ 445
— 445 445
— 445 — 445
— 445 — 460
— 445 — 460
— 445 — 460
— 445 — 445
— 445 — 445
— 445 — 445
— 1090 Emadalen .......... — 445
- 1090 Storstupet .......... — 445
— 870 Tallhed ............ — 445
—_ *) 870 Hansjo ............. — 460
720 1095 TSA oveveannnrnananss — 460
370 590 Holen .............. 720 1095
720 1095 Vattnas ............ 870 590
Mora .....ocvvvvvinann 285 500
- 205 335 SVEE wivvieriininnnnnn
720 1095 Overberget ......... 480 1095
370 850 GlisSjo ...vnvenvnns 205 335
300 525 Storfaringen ........ 295 640
510 920 Haberget .......... 275 670
240 500 Vemdalen 720 1095
220 360 Hedeviken 220 360
Hede ................ 200 325

* Vid uppehall vid Hansj6é minskas tagvikten till 510 ton.
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Med lok lit. _ Med lok litt.

Vid avgingen frin :

J.DE]Kd[ L | E DH|IKd| L| E | J
260 300] 250| 220| 385|MBollnis ......... A -
300! 340 280| 250| 440/ Sunnerstaholm’ 860| 720| 670l1110| 755
465| 5301 400| 430| 680\ Freluga ....... 860| 720| 670[1110| 755
410 470| 400| 380| 605| | Sorang ......... 545| 460| 420| 700| 480
590 670/ 550| 550| 860| | Runemo ........ 680| 510| 565 875 600
2601 300] 250| 220| 385| | Alfta ............ 860/ 720| 670/1110| 755
750] 855/ 715| 670(1100| | Viksjofors ...... 860| 720| 670[1110| 755
4801 545 460| 420| 700| | Ovanaker .....".. 545| 460| 420| 700| 480
30| 345| 280| 250, 445| | Edsbyn .......... || 860 720| 670/1110 755
305| 345| 280| 250 445| | Almeskullen .. | | 545 460| 420 700| 480
305| 345| 280| 250, 445/ | Homna ...... 545/ 460| 420| 700| 480
260| 300| 250| 220| 385| | Voxna .......... B45| 460| 420] 700 480
260| 300 250/ 220| 385| | Tungsen ......|| 470| 400| 370 605| 410
260 300 250 220| 385 | Assjobo 470| 400| 370| 605| 410
280 315 260| 23| 405| [ Goringen ....... 470| 400| 370| 605| 410
755 860) 720| 670/1110| | _ Ostanvik ..... .|| 470| 400| 380| 605| 410
440 500, 400| 380| 640| | Furudal ........ 530| 435| 400/ 680| 465
440! 500, 400 380| 640| | Skattungsjon .. || 545| 460| 420/ 700/ 480
480| 545| 460| 420 700| | Skattungbyn .... || 545/ 460| 420 700| 480
755/ 860] 720| 670|1110| | Massbacken ......] | 545| 460| 420/ 700| 480
480| 545| 460| 420| 700{J, Kallholsfors ... 545| 460| 420/ 700 480
Yorsa ........... R 510] 415| 370| 635 450

BROMSTABELLERNA A och B.

(For tag av bromsgrupp II, III och IV ar stérsta tillitna hastig-

heten 60 km.).

I lut Vid en storsta hastighet i km. pr tim. av
ningsfor-| 15|20 | 25|30 |35 | 40| 45| 505560 | 65|70 | 75 | 80|85 |90
hallande

Bromstal

0:10000 4| 4| 4| 4| 5| 5| 7| 9]12]15]16|20|24|30|35|42

1: , | 4| 4| 4| 4| 5| 6| 8/10]18[16|18{22|26|31 |37 |44

2: , | 4| 4| 4| 4| 5| 7| 9/11]14|18|19(28|27|33(38(|46

8: , | 4] 4/ 4] 5! 6| 7! 9/12/15]19/20(25!29|34 4148

4: , | 4| 4| 5| 5| 6| $|10/13|16|20|22(26|30|36|43]50

5: , | 4 5| 5] 5| 7| 9|12|15|18|22|23|27|31|38 |44 (52

6: , | 5| 5 6] 6] 8{10[13/16{19(28|25|29 (88|39 |46|54

7: , | 5| 5| 6] 7| 9(11|14]17|20|24|26 (30|34 |41|47|55

8: , | 6| 6] 7] 8|10(12|15|18{21|25|27|82(36|42|50|57

10: , | 6| 7| 8[10/12|14(17|20|24 |28 (30|34 |89 |46 53|61

12: , | 7| 8|10|11|13|16|19|22|26|31|33|88 |42 |49

12,5:, | 7| 8|10(12]14[16|19|23|2732|34 (88 (43|50

14: , | 8| 9/11(13]{15|18|21 |24 |28 (83|85 |41|48|56

16: , | 9111|12|15{17!20(23!27 |31 {36|4350|58 |66

17: , (10]12|14(16 /18|21 |24 |28 |82 (39

18: , [11]12]|14]|16]19]22|25|29 |33 |42

20: , |12|14[16(18|20]23|27|31
| 25: , {15[17]19]22|25|28




o

BROMS-

l

Broms-
10|15 (20(25(80({35(40|45]50(55(60[65]70]|75|80(85 (90|95 (100

rejswoug "

Vagn-

4 |2501375/500,625/750/876
51200/300400,500 600,700 800,900
6 1165(250(3351415{500(685665(750{835 915
7(145|215|285(355/430500/670/645|715785(855/930
8 11125/190/250]315/375|440|500|565|625(690]750(815|875|940) :
9110165220 2803351390 44515001555 6101665 720|780 835890945
10}100{150/200/250{300/350/400,450/500]550/600, 650 700|7501800 850,900950]
11

12

13

14

91{185/180(225|275!320|865|410]4565|500|545|690,635:680]725|775
83{1256/165|210{250(290|835(875|415(460/500/540|685/625,665|710
77(115/155(190/230,270/310,845 385/425/4601500540|575615/655
71]106145(180|215/250(285|320(355/395|430:465/500/585/670|605
15| 67|100{135|165/200|235/265(300]335{365|400/435|465|500/535|565
16| 63] 94{125[155|190/220/250{280]|315|345|375|405|440(470;500(6301565|595/625|
171 59| 88|120/145/175/205/285(265|295(325|355/380(410,440(470/500530560,590|
181 56| 83!110/140,165{195220,250!280/305:335'360,390{415/445!470.500 530|555
19| 63| 79{105/130/160|185|210|235/265290/315(340,370!395|420|445!475/500525|
20 50| 75]100{125/150/175/200|225|250|275|300|325/350|375|400(425|450 475!500
21 48| 71| 95/120|145/165[190|215|240/260|285[310|335(355/380/405|430(450/475
221 45; 68] 91|115/135(160{180,205|225250,275|295/320:340/365385|410/430455
231 43| 65| 871110,130/150{175195|215,240/260|285305(325|8350/370/390|416

24 || 42| 63| 83/105/125/145/165{190/210/230/250/270/290(315|335!856/|375!395/415
25 || 40| 60| 80{100,120/140|160|180|200}220|240/260/280|800|320/340|360/380/400
26| 38| 58| 77| 96115/135(155/175{190(210]230]|250/270|290|310|325!845|365/385
271 37| 56| 74| 93(110{130(150,165/185|205220/240,260/280,295/315/335 350|37
281 36 54| 71| 89105(125|145/160|180/195/2151230(250|270/285|305(320 34()'355
291 34) 52| 69| 86/105(1201140/155(170!190/205225/240/260/275(295310,330.345
30| 33| 50| 67| 83{100|115135{150/165/185/200|215|235|250/265|285/300 315!335
31| 82| 48| 65| 81| 97{116/130[1456{160(176/195|210 225|240/260/275(290|305825
321 81| 47| 63] 78| 94/110/125,140(155|1701190:205220,235(250,265:280 295!315
331 30| 45| 61 76| 91{105120{135({150(165/180/195|210(225|240/260/275 290'805
84| 29| 44| 59] 74| 88/105/120(130(145|160|1751190,205/220,235!250/265/280295
35 29| 43| 57| 71| 86/100{115|130|145/155170|185|200/215/230,245|255/2701285

36 28] 42| 56 69| 83| 97(110/125/140/155/165[180]195 210220 235/250 265280
87] 27! 41| 54! 68| 81| 95110{120!135/150160/1756 190"205 215:230,245 2556270
38/ 26/ 89 53 66) 79| 921051120130 145160170 185195 210 225235 250265
39| 26| 38| 51j 64 77| 90/105/115{1301140/155/165 180]

190 205/220/230/2451255
Bromskraft (i ton)

w
% 205/210/215(2201225/230,285(240 245!250 255(260/265/270(2756 280'285 290(295
= Vagnvikt (i ton)

2219301955/975
2318901915935/955 980
24 1855875!895|915940/960 980
25 820/840/860,880/900 920940960 980,
26 [1790/810{825|845|865!885. 9051925‘940'960 980
27 (1760780|795/815/835/850(870.890 905,9‘25|945 965
28 117301750|770,785/805/820840|855|875895,910,930
29 11705|725|740]760{775/795810|830|845,860,880/895
80 [1685)700|715]735|750|765|785/800|815{835,850/865
31 ]660,675[695710,725 740/760775 790|805/825 840

32 [640(675/670,690,705'720|735/750 765(750/795/815
38 7751790805

os0 | | |
945/965(980
915(930(950|965!985
8851900(915,985/950|965/985
855i870;885\905 920 935950-
830 845 860875/890 9059201

$20/835/850/865 8801895

620,635/650/665650 695/710/725 740|760
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TABELL C.

kraft (iton)
105/110/115/120/125/130135 140(145(150(155(160(165/170|175180(185(190/195/200]

vikt (iton)

955
875/915/960
810/845/885/925/960
750|785820/855/895/930/965 |
700{735/765/800,835/865/900,935/965 ,
655/690/720[750, 780[515/545/87 5905 940/070
620 6%3 gg 525 (7;35 ;gs[:ss 825 sss}sso‘sw 940970
585(6 5695720 750/780/805/335 860/890 915945970
555|580 605/680/660 esslm 785/765(790,815/840/870/895/920/945 975
525/550/575/600/625,650'675/700|725|750/775(800,825/850/875/900,925(950(975
500 525 550/570/595/620 645]665,690,7 15(740/760,755/510835(855/850/905, 930 950
475/500/525/545(570/590, 615 635,660,680/ 705725 750/770|795/320 840/865/885910
455,480/500/520/545 565 585 610,630 6301673 695715/ 740(760780:805/825/850/870
440/460/480/500.520/540 565 585'605/625/645.665 690,710/730(750,770.790/815/885
420/440.460/480/500/520/540!560 530/600/620/640'660'680,700;720/740/760/7801300
405/425/440/460/480/500 520[540560,575/595 615[635 655]075|690[710/780/750,770
390/405 425 445,465,450 5001520/535/555(575(595,610,630/650'665/685/705/720/740
875 895 410 430 445 465480/500 520'535'555 570 590'605 625 645,660,680 695715
860 380 395 415 430 4501465 485 500 515 535 550 570 585 605 620 640'655.670690
gig 865|385 400|415 435450 465/485 500 515'535 550'565 585,600 615 635 650,665
855|370:885/405[420/435'450 470 4855005151530 560/665 580 695615 6301645
830/345/360/375/390/405 420[4401455 170485 500(515/530(545 565 580 595 610,625
820,335/350 365/380/395/410'425/440/455/470

[pde |y = I=gml mxlranl

5 ! 485:500!615/530 545560 575 590,605
310:325/330 855/370 380,595 410/4251440/455(470/485/500 515 /530 545/560]575/590]
300/315/330(345/855/370/385400/415'430,445455/470'485'500'515,530/545,555/570
290/305/320/335/845 360375 390[405/415[430(445 460 470[485/500,515/530/54
285/295/310 825/340 350 365 380 390 405'420/430 445 4604751485,500/515 525540 .
275/290,305/315 330/340,355/370 380/395/410/420 435 445 460 475/485(500/515/525
270/260/295/305 320,385/345 360 370}385 395 410|425/435 450/460 475 485]5005515

Férklaringar till bromstabellerna.

A. Bromstabellerna A. och B. anvindas vid andring av tag-
hastigheten for bestimmande ay det nya bromstalet.

Bromstal = det tal, som anger den erforderliga bromskraften i
-ton pr 100 tons vagnvikt. ' L

B. Bromstabellen C. anvandes vid S

bestimmandet av den erforderliga bromskraften, d4 bromstalet .
och vagnvikten aro kénda, i . :

bestimmandet av den tilldtna vaﬁnvikten, d& bromstalet och den
tillgangliga bromskraften 4ro kénda. o 4

'
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med geno.’:ngéende person- med gen;mgéende gods- mggol;zln‘:;irgs-
tigsbroms tagsbroms ledningstryck ar
Tryckluftbroms med
Vagnar KKS$ och KKS och | KKG med omsttll- | Enkammar-
Va- KKP med | Enkammar- KKP med ningsanordning‘ (broms med mel-| |, . skruvbroms
lguum- omstll- broms ulan mel- omathll- i liget lnvenil 1 laget nl:mst Ls minst 4
ningsanords« ningsanor: »Ge eller me
roms ning 1 liget ";‘i’]d i"]‘i‘f"““"e“' ning i liget| \poooo ) 3T oty | annan stryp- g/em’ | ke/cm
sPersts gel +p» [ . Godsts anordning ‘
4-axliga person-,] — 40 ton 40 ton 25 ton — — — — — 5 ton pr
post-, fang- o, pr vagn | pr vagn | pr vagn bromsad axel
resgodsvagnar.
Vagnvikt 45
ton o. diaréver o
4-axliga person-,| 30 ton | 30 ton 30 ton -20 ton — — — — — 5 ton pr
post-, fing- o.| pr vagn | pr vagn pr vagn | pr vagn bromsad axel
resgodsvagnar.
Vagnvikt un-!
der 45 ton '
2-axliga person-,’ 15 ton 15 ton 15 ton 10 ton — — 10 ton — — " 5 ton pr
post-, fing- o,/ pr vagn | pr vagn pr vagn | pr vagn N pr vagn bromsad axel
resgodsvagnar
Godsvagnar med ~ — — — — 5 ton pr| 75 ton | 5 ton pr — — 5 ton pr
mer an 4 axlar bromsad|pr brom- bromsad axel bromsad axel
' axel Isad axel
4-axliga gods-, — — — — 20 ton | 30 ton | 20 ton — — 5 ton pr
vagnar ! pr vagn|pr vagn _ pr vagn bromsad,axel
3- och 2-axliga — 15 ton | Med omstall- | 10 ton | 10 ton | 15 ton Med omstall- — —  |tomeller| - last
godsvagnar pr vagn ‘i‘s‘l’-‘-’; ¢ 5| pr vagn |pr vagn|pr vagn " soqac 08 med last| Gver
(utom malm- ""Tom" s’La.st" "Tom" g"?Z.ast" hoégst 5| S ton
banans vag- | 10 ton | 15 ton {10 ton | 15 ton ton
pr vagn|pr vagn pr vagn|pr vagn
nar) Utan anordning Utan anordning S ton pr |7,5 ton pr
for lastut- for lastut- bromsad | bromsad
bromsning bromsning axel axel
10 ton pr vagn| 10 ton pr vagn
Malmbanans vaguari - . — - bo— — — ’ - l 6 ton | 15 ton -
-p - P n P S

. *soa18ue [oqes
opusfieF 1 338s §d seopiga [18%s Ivudva B0 SOY UGIFEINSWOIT
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D. Da vagnvikten och bromstalet dro bekanta, uppséokes det sist-
namnda talet i den férsta lodrita kolumnen i bromstabellen. Fran
detta tal foljer man den vagrita linjen, tills man kommer till den
siffra, som ar lika med vagnvikten eller, om sadan icke finnes, till
den narmast hogre. Den lodratt éver denna siffra i tabellens huvud
stdende siffran angiver den erforderliga bromskraften.

Ex. Ett tig har en vagnvikt av 770 ton. Bromstalet &r 16. Man sgker i forsta
lodrita kolumnen talet 16, ddrefter i den frin denna siffra utgdende vagriita siffer-
raden talet 770. Detts tal finnes icke, varfor man tager det nidrmast hgre talet 780
foljer hirifrdn den lodriita kolummnen uppét och finner i tabellens huvud talet 125,
vilket angiver den fr tiget erforderliga bromskraften,

E. Galler fragan, huru stor vagnvikt, som far framféras i ett tag,
da man har att tillgd endast en begriansad bromskraft, uppsokes
forst detta sistnimnda tal i tabellens huvud, och den lodrita kolum-
nen féljes harifran nedat, tills man kommer till den vagrata siffer-
rad, som i yttersta kolumnen innehaller det givna bromstalet. Det
i skarningspunkten stiende siffertalet ir den sokta vagnvikten.

Ex. I ett godstigx med en vagnvikt av 540 ton skola flera vagnar tillkopplas,
Bromstalet #r 12 och hela den tillgiogliga bromskraften 106 ton. Hur stor vagnvikt
kan ytterligare tillkopplas? o

Man s8ker i tabellens huvud bromskraften 106, féljer den lodrita kolumnen neddt
till den vigriita sifferrad, i vars yttersta kolump stAr bromstalet 12. I dessa kolume
ners skiirningspunkt stir talet 876. DA vagnvikten férut var 540 ton kan silunda
875—540 = 885 tons vagnvikt ytterligare tillkopplas. :

HJALPVAGNAR.
Station ' Antal och typ
i 1 4ambulansvagn
Bollnds «...ovvvvvnvnnnnnn... e, 1 redskapsvagn, typ 1A
1 » “» IB
Orsa ..... ceettisiiiiaiiiieiaeesenesa.| 1 redskapsvagn, typ II

1 ambulansvagn
1 redskapsvagn,typI A
ll » » IB

Ostersund ........cciiiiiiinnenennnnas

Begftjéimmelsema angdende hjilpvagnar aterfinnas i sartryck
nr 166.
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Tagspar, signalbilder samt avstand mellan
- stationer och militarmétesplatser.

Med tagspar 1 avses tagspéret nirmast stationshuset, med tig-
spar 2 det nista o. s. v.

) -g . Huvudtigvig, Sidotagvigar
o3 - o] 1]
:% _ Driftplats 2 bsilﬁin?}s} ; bsiil%mflzls} ,; 1?1‘151“?%} Anm#rkningar
a -] ut-]| & [1n-|ut- 5 in- | ut-
km, & {fart|fart] & |fart|fart| & |fart|fart
Bollniis .......| 2| 1| i 1| Y| Yfs-4f Y
8,3 Freluga ......| 2| — —f 1l —| —
4,1| Sérang ......| 1] —| —| 2] —| —
4,9 | Runemo .....| 1} —| | o - —
4,1 Alfta ........ 2 — — 1} —| —| 8] —| —
7,1 | Viksjofors . 2] — —i 1 —| —
3,9 | Ovanlker . 1 —| — 2 - —
4,4| Edsbyn . 2l — — 1 — —| 3| —| —
14,8| Voxna ......| 2| —| —| 1| —| —| 8 —| —
7,6 | Tungsen ....| 2| — —| 1] —| — ,
10,5 | Géringen ....| 2| —| —| 1| —| —| 38| —| —|For tdg fr. Vna.
» : 2‘1_ 1 ﬁ___ 31:__ » » » Fda.
» » > Fda till
» 10 % — ' {le.
. » Cees| 10 — — For tig fr. DIf.
’ 3,2 | Dalfors ......| 1| —| — 2| — — . %
16,2%)| Furudal ....| 2| —| —| 1l —| —] 3] — - {):‘;;itiinm frin
gen.
| 15,6 | Skattungbyn..| | — —| 1| —| —| 38| — —
! 6,6 | Massbacken .| 2| — — 1} —| —
10,4 | Orsa ........ 1 Tl ¥ e \II ? 3 TI % For tig fr. o. t. Ma.
~ | Brunflo ......| 4 TI "‘I 2 \Tl HI
56| Angsta ...... 2 —| —ll 1 —| —
6.5| Tandsbyn ....| 2| —| — 1] — —
10,5 | Faker ...... 2l — —| 1| —| —
3,1| Nackten .....| 1| — —| 2| —| —
5,2 | Hackas ......| 2| —| — 1| — —
5,4| Vikbiacken ...| 2| — —| 1| — —
12,2 | Skanderdsen..| 2| — —f 1| —| —
3,6 | Svenstavik ..| 2| —| — 1| — —
9,8 | Branan, .. 2l —| —| 1| —| —
5,5| Asarna ... 2l —| — 1] —| — !
10,2 | Kvarnsj6 ....| 2| —| — 1| —| — )
9,3 Rdéjan ..... o 2= - 1 —| —
8,5 | Nederhdgen ..| 2| —| —| 1 —| —
18,0 | Sértjarn .....| 2| — —| 1] —| —
13,0 | Overhogdal .| 2| — — 1| —| —
8,7 | Ytterhogdal .| 2| — — 1| —| —
10,7 | Jamnvallen...| 2| —| —| 1§ — —
5,4| Andasvallen .| 8 —| — 1| —| —
10,8 [ Alvros ..... o 2= — - —
2l — —I 3] —] —| 4| —| —| For tag frin YL

12,7 Sveg ........




 S—————
g Huvudtdgvig]| Sidotigvigar
b & | signai: || & | signal-| & | signal \
s Driftplats 5 |bild or| 5 | bild Br| 5 | bild for| Anmérkningar
% | in- | ut- _% in- | ut-| % |in-| at-
km. £ |tart{fart]| & |fart|fart| & |fart|fart
Sveg ........| 2| — —{ 3| —| —| 4| —| —| rFor tag irin Fes.
Bron o6ver
Ljusnan ..** T — *+¢) Kérsignal med
. for bron over Ljus-
12,7 | Bodarsjon ...| 2| —| —| 1} — — pan giillande huvud-
9,7 | Kropptjarn .| 1| — —| 2| —| — T art bron semt
N
11,8} Fagelsjo ..... —_ —|| 1 —| — Gvergiingen vid He-
L 8 S.]:) 2 deviigen iro spiirra-
12,8 | Tandsjoborg.. 2| —| —| 1| —| — . de for vigtrafik. De
6,7 | Lillhamra 1 —| —f 2] = | 8 —| [0 e
.s e v n -
8,7 Vassjon ......, 1 —| — 2| —| — vﬁgcl}lb;ﬁntlo ggﬁl-
1. signallyktorna, a
9,1| Alvho ........| 1l —| —| 2| —| — endast for vagtrafi-
12,2 | Gratback ....| 2| —| —| 1] —| — ken.
11,0| Emadalen ...[ 2[ —| —|| 1} —| —
11,2 | Storstupet ... 1} —| —l| D2} —j —
5,8 | Tallhed ......; 1| —| =i 2] —) —
11,3| Orsa ........| 1 r_t T 2 h T 3 IT \I For thg fr. . t. Llo.
» cessesas 1| —| — 2l — — 3 —{ —il » » » Mra.
Mora klaffbro *) Ljussignal var-
o. skiljevaxel Y - med 1 kbrstalining
visas g sken
18,7 | Mora ..c..e..| 2] H ™| 1 B ™| 4] ") ¥ tin spir 2, tva gréna
- ; sken till spar 1, och
Hede ........| 2| =] —| 1} — — tre _grona skea i1l
. r 4.
8,3| Hedeviken ..[ 2| —| —| 1} —| — sl)t-) leasgignalvar-
med {6r motOrsa
8,4| Vemdalen ...| 2| —j —|| 1| — — gives korsignal med
16,1 | Héaberget ....| 2[ —| —ll 1{ —| — tvd grona sken. Sig-,
i nalen #r elektriskt
12,3 | Storfaringen..| 2[ —| —l| 1| —{ — giirbunrgle{;lmedbro:
™ 6ver Daliilven oc
9,5| Glissjo ......0 2| —| —} 1} —| — vézeln mellan G D
12,¢| Overberget ..| 2| —| — 1| —| — J och S J spér.
52| Sveg .......uf 4 —| —l 3 —| — For tag fr. Hde.

) Inlagges, da platsen

%) For tag fr. Ors.

skall fungera som militirmétesplats.
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Kol- och vattentagningsstationer (k.ochv.)

_ Bandelen Bolinds—O0rsa.
_— -, ——_— - -

Tag nr. Voxna Furudal
B (5 O V. —
B (15 N V. —_—
b1 J N V. —
o1 V. —
21 V. V.
8402 ..ttt ii i iat e Y. | V.

Bandelen Brunfio—Mora.

TAg nr Svex_xsta- Nt:.der- Knoppens

vik hogen vattentag
231 e k. v V. —
2312, e k. v — —_—
) 1 S k. v \2 —_
2314'. ..................... k. v el —_—
8405......cciiiiiiiaann k.v v. v
8406.....c0c0iiiieiianinnns k. v V. v

Bandelen Sveg—Hede.
Somlings-
Tag or. hacken
BT 157 Y.
7+ Z v.

Harovan iiro endast angivna kol- och vattentagningsstationer
for genomgiende lok. .

Vid tillfallig omlaggning av kol- eller vattenstation skall lokomeo-
tiviéraren dirom underrdtta den nya kol- resp. vattenstationen i
s god tid, att vederbérande personal hinner beordras, och i varje
fall senast fran narmast féregiende station, dar ifragavarande tag
gor uppehéll. . :

Reserviokomotivtjénst.

Lok Lokomotiv- Tid

litt. personal Anm.

Station

Bollnas .|J,Lel
E [Sarskild personal| Hela dygnet

Orsa... | L | Vaxlingspersonal | 8.14—21.38

Sveg..... E Or»sa pel'iona} lggg:gllgs }'Hf. M. O. F.
| e
» » 6.05—21.38 HIf. To.
Dol | e
=

sund ..| E |Sarskild personal| 7.07—21.46 |{7/i ‘e sumt tr.o.
» » 6.11-21.46 [15/6—i/s 34




Driftplatser, diir tdgexpeditor ej finnes i tjinstgoring.

Driftplatser Pastigningsmirke
1 2
Haxing .....cccviveennnenenes finnes
Angsta ......ciiiiiiiiiiiiees saknas
Lassbyn ........cciiiiiiee. ’
Tandsbyn ....%........ ..., "
Skute ..iiiiiiiiiiiiieiiians finnes
Stengirde ........ci0iviiiinen ”
Nackten .....ccvviivenneenns saknas
Ostndr ...viiiennnrinanns ”
Vikbdcken .....cccevvvennens ’
Skanderdsen ......cc000einnn ”
ROrosjon  ....cvvvvveeennnnnns ’
Branan ........icceeeienneenns ”
Kvarnsjo .....covvvveevnennnns »
Bryngelhtgen ................ -
SOrtjarn, .......cceieiiiiiann »
Oppigdrden ...........cconennn finnes
Jimnvallen ........cco0iennnn saknas.
Andésvallen .........cc.ooinnn ”
ALVIOS  tvvenirvennnnronnnnnss ”
Yiterbergsbyn ......cceeienn.. ”
Bodarsjon .........iccceiinieen finnes
Kropptjarn  .......ccvvvenenenn saknas
Sidertjirn  .......ceeeieienn ”
Vassjon ..ooveeeceniirnennnnens ”
Gratbick ........ccviiiiienn ”
Emadalen ..........cc0unnen ”
Tallhed ..........cccviiveennn ’
Hansjo .......civvvvieennnnns ”
Holen ..........cciciiiaen, ”
Vattnds ..ovvvveeennerccnsnens »
Mora lasarett ................ finnes
Overberget .........cevvuuun. saknas
Remsberget .................. ”
Glissjo  covevriiviienieanenns ’
Storfiringen .........cc00uvnnn ”
Haberget ........ccovvvnnnnn, ’
Somlingsbicken .............. ’
Vemdalen ..........ccvvvvunnn ”
Hedeviken ........cccovnvevnns ”
Sunnerstaholm .............. ’
Jarnmyran  .....c.cieieeiinnn ”
Freluga ........ccivvevninne. ”
Borfallet .......cocviiieeenn. ’




Malviksbron ..................
Bastadammen ................
Acktjgrn  ............ e
Lillboklitten ..................
Almeskullen ................
Homna ......................

Assjobo ........ e
Ostanvik ....... e

Skattungsjon  .............. .
Kallholsfors ...... e

Vid de av ovanstiende driftplatser, dir personal
* finnes i tjanstgoring, skall varsamhetssignal i enlighet
med Sio § 72:11 visas mot tdg med behovsuppehall, da
pastigande resande finnes eller gods skall medséndas

taget.

Vid de driftplatser, dir personal icke finnes i
tjanstgoring far resande pd eget ansvar i resgodsvagn
inlasta hogst 25 kg.— & halvbiljett 12 kg. — resgods
for att sedermera fa detsamma inskrivet efter anvis-

ning av konduktéren.

#eSORRANA OHLEENS TR. ORSA

”
saknas




Hallplatser Pastigningsmarke

Haxing .\.....ccvvviiininennnen finnes
Lassbyn .\\..eiecvivvnnennennns saknas
Skute ..... Nevooosroessansasnnns finnes
Stengirde \\e.ievoreiiieiiaians saknas
OStnar .o...\\evveeiinnnnnnnnnnn
Vikbédcken . \}..voviiininennn,
Bryngelhégen W............ovee
Oppigarden ... N\................

Jamnvallen ....
Andasvallen ....

Bodarsjon .......N\eeeeeconnens
Kropptjarn .
Sidertjarn .........)
Vassjon .....ceieee.ns
Grétbick ..............

Mora lasarett ....../..... ....| finnes
Overberget ........A....... ..| saknas
Remsberget ....../........... »
Sémlingsbéacken /............. »
Jarnmyran .../, ...00iee.n
Borfallet ..../........... ...

........................

...................

Qgst 25 kg, —

Resande far gé eget ansvar i resgodsvagn inlasta Y
etsamma

4 halvbiljett 12 kg. — resgods for att sedermera
inskrivet efter anvisning av konduktéren.

Uppgift & bandispositioner med nummer och batockning
(fér vagnuttagning).

Nummer och

beteckning Bandispositionens utférande m. m.

Bdisp nr 1 | For gang med lok och vagnar fran Furudal till
Fda—Sky Furudals tegelfabrik och Tappuddens sag samt
ater till Furudal disponerar Stf Furudal var-
dagar banstrackan Furudal—Skattungbyn mel-
} lan kl. 12.15—1230. Tags 8402 lok anvindes.
| Bandisp. kan instillas av tkl vid Furudal.

3#



Sarskilda bestimmelser
géllande fir bandelarne Brunflo—Sveg—Orsa och Sveg—Hede.

1. Tilliggsbestdimmelser till iilla"gglg‘t?ll sdkerhetsordningen,

Till mom. 1.
Huvudsignaler saknas vid nedannamnda driftplatser, vilka hava

vaxlar och spérsparrar kontrollasta med huvudnyckel K 16 och
vilka dro i sakerhetshianseende stindigt obevakade:

Angsta Bodarsjons grusgrop’) Overberget')
Tandsbyn Bodarsjon Glissjo
Skute?) Kropptjarn Storfaringen
Nickten Sidertjarn Haberget
Vikbacken Vassjon Vemdalen
Skanderasen Gratback Hedeviken
Rorasjon Emaéadalen Vitans grusgrop’)
Branan Tallhed

Kvarnsjo Hansjo

Sértjarn

Overhogdals grusgrop*)

Jamnvallen

Andasvallen

Alvros

Ytterbergsbyn &3

Bestammelserna i tilligg -8 till sio rérande »obevakad drift-
glats» galla icke for har ovan namnd plats under tid, d& vaxel i
uvudsparet ej finnes inlagd.

Till mom. 2.

Bevakning for tdganmdlan skall vara anordnad vid Brunflo, d4
tag finnes & bandelen Brunflo—Asarna, vid Sveg, da tag finnes a
bandelarna Asarna—Sveg, Sveg—Lillhamra och Sveg—Hede, vid
Orsa, da tag finnes &4 bandelen Lillhamra—Orsa samt vid Hede, da
tag finnes 4 bandelen Haberget—Hede. Vid 6vriga stationer skall
bevakning for tAganmailan vara anordnad for forsta ankommande
tag for dagen de niarmaste 15 minuterna fore tagets tidtabellsenliga
ankomsttid, fér 6vriga ankommande tag fran tigets avging fran
nirmast foregdende tdganmailningsstation (dock alltid under de
narmaste 15 min. fore tagets ankomst) samt for forsta avgiende
tag for dagen till dess detsamma inkommit till nasta tiganmal-
ningsstation. Vid Alvho behéver dock bevakning for tdganmalan
for fran Orsa ankommande tag vara anordnad endast de narmaste
30 minuterna fére tagets ankomst.,

Till mom. ¥

Tdgméte och tdgférbigdng kunna aga rum forutom vid samtliga
stationer dven vid foljande obevakade driftplatser (jaimfor dock
mom. & a) och c):

Angsta Bodarsjon Glissjo

Tandsbyn Vassjon Haberget
Vikbacken Emadalen Vemdalen
Skanderésen Hedeviken

Branan :

Kvarnsjo
Sértjarn
Jamnvallen
‘Andésvallen
Alvros

Till mom.—40=

1 tdgattiraljen skola forutom de effekter, som foreskrivas i
bil. 1 till sdo, finnas dven 1 koppelbrytare samt i persontag 1
och i godstdg 2 bromsskor.

) Vaxel i huvudsparet finnes ej inlagd.
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Till mom. +1=)2_
Huvudnycklar K 16 aro placerade silunda: o
(varav 2 4ro avsedda for tdg & bandelen

vid Brunflo 3 St"[Brunflo—Sveg och 1 foér bandispositioner.
» Fakar . 1 » avsedd for bandispositioner
» Hackas 1 » » »

» Asarna 1 » » » »

» Overhogdal 1 » » »

varav 1 ar avsedd for tdg & bandelen Sveg
—Brunflo, 1 for tag 4 bandelen Sveg—Orsa,

» Sveg 5 » 11 for tag 4 linjen Sveg—Hede samt 2 for
lbandis ositioner.

» Hede 1 » ~avsedd foér bandispositioner.

» Tandsjoborg 1 » » » »

» Alvho 1» » » »

» Orsa 3 »[varav 2 aro avsedda for tag 4 bandelen

\Sveg—Orsa och 1 foér bandispositioner.

Reservnycklar K 16 finnas uppsatta under trafikinspektérens
plombering en vid vardera Alvros, Tallhed och Glissjé.

2. Tilldggsbestdmmelser rérande inspektion och arbetsférdelning
vid obevakade driftplatser. ' -

Vid de standigt obevakade driftplatserna Aligger det strick-
vakten att utfora den dagliga inspektionen enl. sio § 45 mom. 1
och 2, vad betrdffar inspektion enl. nimnda‘’moment 2 dock
endast i den utstrickning, siddan kan utféras i samband med
vakten Aliggande strackbesiktning. Samma inspektionsskyldighet
aligger aven banmaistaren vid dennes inspektionsfarder.

I anslutning till § 16 i siartryck 15 (Instruktion fér banvakter)
ir vederborande strackvakt narmast ansvarig for att vid drift-
plats_a linjen forefintliga spar-, vixel-, signal- och férreglings-
anordningar stiandigt 4ro i gott skick och fungera tillfredsstillande.

Vid samtliga obevakade driftplatser & linjen skall banavdel-
ningen ombesérja all renhillning av spar, vixlar, korsningar,
plattformar, lastkajer och lastbryggor, frilastplaner, stationsplaner
och 6vrig yttre renhillning, som kan komma ifrAga, dvensom
rengéring av vagnar, da detta ligger S. J., hoplaggning av pre-
senningar, kogpling av tryckluftslangar, rengdring av avtraden,
vedhuggning for tjanstelokalerna samt inlaggning i foérradsrum
av brinslet. Vid plats dar kvinnlig platsvakt ej finnes anstilld,
skall banavdelningen &4ven utféra den dagliga rengéringen av
vantrum. . . .

Konduktérsperso'ﬁalen ombesorjer vaxling, avsyning av vagnar
ur sikerhetssynpunkt, s& att risk for deras medtagande i tag icke
forefinnes, dvensom lossning och lastning av resgods och stycke-
jods samt dettas forslande ir4n och till férvaringsrum, dar sadant

innes. Vid plats, dar kvinnlig platsvakt icke finnes, skall konduk-
torspersonalen dven ombesérja mottagning av gods.

Sarskilda bestiammelser

gdllande fbr bandelarne Bollnis—Orsa—Mora och
Gdringen—Dalfors.

1. Huvudsignaler saknas vid fdljande driftplatser, vilka hava
vaxlar och sparsparrar kontrolldsta med huvudnyckel K 16 och

° y

Ostanvik, Furudals tegelfabrik, Tappuddens sig och Skattungsjén?

aro i sikerhetshianseende standigt obevakade (sio § 86):
Sunnerstaholm, Freluga, Almeskullen, Homna, Tungsen, Assjobi &fq

Y,
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2. Huvudnycklar K 16 for dessa platser aro placerade silunda:

for Sunnerstaholm och Freluga { 1 st. vid Bollnas

"""" 1 » » Sorang

» Xlmeskullen och Homna ............ { % > ]‘:’Zg;t;]);n
» Tungsen och Zsjébo et eeneseeanns % ;: :: gg;;&agen
. 1 » » Goringen

» Ostanvik ' W """""" 1» » Furudgal
» I;urudals tegelfabrik bch Tappuddens} 1 » » Furudal
SAE tiieeriannns e eereereeaeaas
- . 1 » » Furudal
» Skattungsjon ...........ccciiiiiiiennen 1 » » Skattungbyn

For handhavandet av dessa huvudnycklar gélla bestaimmelserna
i sio §§ 90 och 93.
Reservnycklar under plombering finnas ej uppsatta.

3. Homna och Assjébo. Vagnar, som skola befordras frin Homna
mot Voxna och fran Assjébo mot Goringen, f4 A banstrickorna
Homna—Voxna resp. Assjdbo—Goéringen tillkopplas framfor lok,
som drager blandat tag eller godstag, & vilket sarskild tagbefal-
havare tjanstgor, under iakttagande av

att hogst 5 (i mérker hogst 2) vagnar pa si satt framforas,

att inskjutning av vagnar uttagna 4 linjen icke samtidigt far
dga rum,

att tagbefilhavaren underrattar lokféraren, nar skjutning av
vagnar skall 4ga rum,

att tAget efter vagnarnas tillkopplande framféres med en hastig-
het av hogst 40 km/tim,, .

att nigon andring av signalerna & tiget ej behover vidtagas i
och for inskjutandet.

4, Inskjutning med tag av vagnar fran linjen fir ske under iakt-
tagande "av bestimmelserna i mom. Qi tilligg B~ sio.

5. Kallholsfors far trafikeras som hall- och LYts, ehuru i
sdo § 24 foreskriven vixelforregling saknas darstades.

Samtliga véxlar i huvudsparet skola hallas lasta med K 12-las
och vagnar 3 sidosparen vara noggrant férstingda alitid, da
tagrorelse forsiggar 4 huvudspéaret och aven el%est, da vagn-
flyttning genom vixlarna icke dger rum. Endast 2 K 12-nycklar
fA finnas i1 bruk vid platsen och skola pa betryggande satt for-
varas och handhavas av platsvakten. Utan hinder av bestaimmelsen
i sio § 54 mom. 2 fi vagnflyttningar under platsvaktens over-
inseende dga rum genom huvudsparets. vaxlar aven da tag icke
finnes & platsen. _ -.,._-'%

6. A bandelen D) lms far lok
vi —

skjuta detsamma un P

att bestammelserna i s%Q § 41 mom..3 och § 69. mom. 4 om
sammansittning, sig Nagch hastighet iakttagas, :
¢ tiger 30. ...

ath-axelantalet i t#

7. 1 tdgattiraljen 1+ godstadg skola forutom i bilaga 1 till sdo
foreskrivna effekter finnas aven .

1 st. koppelbrytare

1 » signalstav

2 » bromsskor.

8. Vad i de sarskilda bestammelserna gillande fér bandelarne
Orsa—Brunflo och Sveg—Hede, avd. 2, ar foéreskrivet om ban-
avdelningens 3ligganden betraffande obevakade driftplatser giller
aven for bandelen Bollnas—Orsa—Mora.

st i tag och

6. Vid Goéringen gives enligt
av sakerhetsordningens fére
ankomma fran Dalfors, korsi

styrelsens bestimmelse utan hinder
skrifter till de vaxlingssatt, som
nal f6r infart fran en semafor, som

ir placerad vid den éstra findan av plattiormen och & héoger sida

vid ingiendet & platsen.



6.

Sparet mellan Goéringen och Dalfors skall betraktas
som sidospar till Goringens trafikplats och skola alla
rorelser med jirnvigsfordon & detta spar alltsad ske
under form av vixlingsrorelser. Vid avgangen fran
resp. ankomsten till Goringen skola dessa rirelser
ledas av tigexpeditoren vid Goringen; i ovrigt skall
tagbefilhavaren & de tig, som under form av véx-
lingsrorelser framféras mellan Géringen och Dalfors,
vara vixliugsledare pa sparet ifraga. Betriaffande av-
gangs- resp. ankomsttiderna vid Géringen och Dal-
fors gilla de tider, som finnas angivna i tidtabells-
boken for ovannimnda tdg. Utsver bestammelserna i
"Instruktion foér vixlingstjinsten” (str. nir 33) skall
foljande gilla: .
Storsta tillatna hastigheten fir icke &verskrida 30
km./tim. Vid. passerandet av vixel 2 vid Dalfors far
hastigheten dock icke 6verskrida 20 km./tim.
Vixlingssitten skola vara utrustade med bromskraft

~ enligt bestimmelserna i sdkerhetsordningens § 40

och fora signaler enligt bestdmmelserna gillande for
tagrorelse i sikerhetsordningens § 19. )
Vid skjutning av fordon fa hégst 30 axlar medfdras.
Dirvid skall, om lokpersonalen ej kan erhalla till-
fredsstillande utsikt framat, vixlingsledaren for er-
forderlig signalering taga plats & frémsta eller nagot
av de friamsta fordonen med obéhindrad utsikt framat.
Mer #n ett vixlingssitt far icke samtidigt befinna
sig & sparet.

Sa snart vixlingssittet avgatt fran Goringen resp.
Dalfors skall detta per telefon anmilas till Dalfors
resp. Goringen.

Den kontrollasnyckel, K 16, som erfordras for frigo-
ratide av vixel 2 och sparspirr Sp I vid Dalfors, skall
forvaras vid Géringen och medforas av vixlingsle-
daren.
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Pt 1651. Dgl. 2, 3,
§ ender:
GrRablé.
Bn-Ors: Grhb55;Sth 60” L
: s Lok eller
. " DHa
Ors-Mra: » 55; » 60 » J
. Ax 80+
Brgr I. Brtal 31. Vikt 120 t.
ﬁ—_zs__ —
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| 901 Y}|2602] Bn
X Suh
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1] ® 26| Rum
2l 932! 33 Aft
X Bfl
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2l ® 44 Vsf
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1l ® 50| Ov
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11 56] 57 Edn
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X Alk
X Hmn
2[10.17(10.1 8 Vona
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. X : Asb
290 46, 48 Grn

~#= Grn-—DIf higet-30~nlos.

g Taget skall vid Goringen framga sa langt, att sista vagnen kommer 23 m.
utanfor yttersta vastra vixelspetsen, dir tiget skall stoppas av taghbefal-

e

havaren. Den 3 plattformen postande tiagklareraren invixlar darefter

taget a spar 10,
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%//'/A,h M@.l*.&d;ﬁmnyM
fﬂlymf /:ﬁ" o ’
- U T A et f*-"%/ .4

IR Sr 2

(MZ/

(3]

11

(9,

[
M
XXX BX® |® %

1l

i ek P R A & ﬁ&v‘
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Pt 2311. - Pt 2313. Dgl 2, 3.
Tis-, tors-, 16r-, Bf-S] Grh 55; Sth 60. Lok J. Ax 80.

son- och helgdag. - :
M Torsd. 1% §.orsf 2 Brgr I Brtal 33. Vikt 125 t.

Grh 55; Sth 60. Lok J. Ax 80.
Brgr I Brtal 33. Vikt 125 t.

2|3 Ank. | Avg. [6 | > | 1 [2l3| ank | Ave |6 ><
749 755 Bf 16.39/16:4 0
X : Huxdi ¥
® 8.04 Aga ® 48
X Lsb X
® 15 Tby ® 57
® Sku X
X Sge X
2[ 834/ 36 Frre | | 2| ® [17.14
® Ntn ®
11 520 902 |2314] Hks 2l ® 26
X onr X
X f Vkn X
R 25 Sds ® 49
1 937, 39 sk | |2 ® | .59 [s406
X ' Rré (124)
® Brn ®
2{10.0 3/10.0 6 Asn 2l @ [1822
® Kvé ®
of 32 34 Rin | | 2[1846] 49| |es12)
9| 48 50| Nhg 2l @ (1901
X Bhn pd
® 1105 Srn X 16
X Opg X

¥ Avsaktning vard. for avlimnande av postviska.
g Helgf. man-, ons- och fredagar.
n Tis-, tors-, Ior-, s6n- och helgdagar.



Pt 2311.

Forts. fr. foreg. sida.

I Pt 2313.

27

Forts. fr. foreg. sida.

2| 3| Ank. | Avg. ~<| 1 3| Ank. { Avg. |6 i S
2(11.22/11.24 Ohl ol ® (1931
) Ohl grp
o| 35 37 Y1 2 ® 42
X Jv X
® Avn X
X 1215 Als X 12017
® Yn ® ‘
2|1232/13.15 J S 2{20.32
Bron duver
T Ljusnan
Bdé grp.
X Bdé
X Kin
9l x 1401 Fed
X Stn
9] X 19 TdS
1| X 29 Lhr
X Vé
r knopp.vt
11453 59| |2312] Ao
X Gtb
x (1832 Emd
% 52 Thd
b4 Hné
[t 2{16.07 Ors

r Torsdagar

®

15__4
9
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Pt 2601. Vard. 3.
Lokf. aven tbfh.

Grh 55; Sth 60. Lok L eller J.

Pt 2603. Dgl. 2, 3.

Grh 55; Sth 60. Lok L eller DHa.
Ax. 80.

g’:gioi. Brtal 25. Vikt 100 t. Brgr L Brtal 31. Vikt 120 t.
[2] 3] Ank. | Avg, ave. 6] ><¢
1851( Y} si02| Bn 15.54{1 | 2606
X Suh X
X Jmy X
® (1904 Fe ® (1606
1 @ 11 Sig 1] ® 12].
11 ® 18| Rum 1] ® 19
2l ® 25 Aft 1 ® 25 840.?;
X Bft X
4 Mvk X
Jd @ | 36 vse | |2 ® | 36|
X Bdn X _
1 ® 43 Ov 1] ® 42|
X ‘ Aij X
2|19.50, 54} {1652] Edn 1] ® 48]
X Lkl X
X Alk X
X Hmn X
112019 vna | | 2] ® (1708
Tsn X
Asb X
Grn 2l ® 36|
Ovk X
Fda 2l ® 56|
Fdc
Tpa
[rorL. bro]
Ské X | .
Sky 2%18.1 5/1816| |[1652
Ma 2 ® 24
Klh X
ors [l Y 38

f Spar 2, da 8402 icke gir.\




Pt 2605. Dgl. 3.
Lokf. aven tbfh.

Grh 55; Sth 60. Lok J. Ax 80.
Brgr I. Brtal 25. Vikt 100 t.

23| Ank. | Avg. | 6| >< 1 ]2/3| Ank. | Avg.

1315 1|2604] Bn

X Suh

X Jmy

® 28I : Fe

1] ® 35 | Sig
1| ® 43 Rum
of ® | 50 Aft
X Bjl

X . Mvk

o] ® (1401 Vsf
X Bdn

1 ® 08 Ov
X Atj
11415 Edn
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Pt 2607. Dgl. 2, 3.

Pt 2609. Helgf. 16rd. 2, 3.

S-Ors Grh55;Sth60. Lok L.\ A}‘c 30.

Ors-Mra » 55; » 60.

» J.f

Brgr I. Brtal 33. Vikt 150 t.

Grh 55; Sth 60. Lok L. Ax 80.
Brgr 1. Brtal 33. Vikt 150 t.

2

3

Ank.

Avg. | 6

>

1

2{3

Ank.

Ank.

>

1

2

7.00|

46

804
14

38

]
8406

4

X ® X ;f,ax®®x® X® ®X ®X X
[=2)

1125

911
31

1105

S

Bron
over
Ljusnan

Bdé grp
Bdé
Ktn
Feo
Stn

Tdo

Lhr
Vé
Knopp.v!
Alo
Gtb
Emd
Thd
Hno

Ors
Hile
Vin
Mrl
Mra -

klajfbro
o. skilje-
vdxel

Mra

X X X XXXX

X X X.X X

—z
e N
ey
e
(J,]
(=)

16.13

56

17.13
22

46

1817
36

f Spar 1, da 8406 icke gar.
g Helgf. man-, ons- och fredagar.
m Maltidsuppehall for resande, som fortsitta med 2607.
n Ljussignal: tre grona sken.




Pt 2611. Sén- och helgd. 3.

Lokf. dven tbfh.

Grh 55; Sth 60. Lok L eller J.

Ax 80.
Brgr I. Brtal 25. Vikt 100 t.
;]? ank. | ave |6 ><| 1 Ank. | Avg. ’ >

20.48J 1|1652] Bn

X Suh

X Jmy

® (21.00] Fe

1 & 06 Sig
1 ® 14 Rum

2l ® 21 Aft
X Bfl

X Mok

2l ® 32 Vst
X Bdn

1] ® 39 Ov
X Aij

1] ® 46 Edn
X Lkl

X Alk

X Hmn
12211 Vna
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Pt 2613. Dgl 2, 3. BIt 3277, Dgl. f. 0. m. §.2, 3.
Grh 55; Sth 60. Lok E. Ax 80. Grh 55; Sth 60. Lok J. Ax 80.
Brgr I. Brtal 31, Vikt 100 t. Brgr 1. Brtal 31. Vikt 150 t.

2|3| Ank. | Avg. [6] > 1 [2/3]| Ank. | Avg |6 ><

f
6.0 0L 8406} Ors 1605
b4 Hle a
X Vin a
X Mrl a
Mra
I."laiﬂ)ro
o. skilje-
~I v(i:ce}l T
o 2| 619 Mra |9 2[16.25/17.57

f Helgf. man-, ons- och fredagar.
g Ljussignal: ett gront sken.

Pt 2615. Dgl. 2, 3. BIt 3575. Dgl. }3—-4. 2, 3.
Grh 55; Sth 60. Lok J. Ax 80. Grh 55; Sth 60. Lok J. Ax 80.
Brgr I. Brtal 31. Vikt 100 t. Brgr I. Brtal 31. Vikt 150 t.

23| ank. | ave. [ 6] ><| 1 [2s]ank [ ave [6]><]

163 0# Ors | 1852 |2608
X Hle X
X Vin X
X Mrl X
Mra
klaffbro
o. sgilje-
vixel
a| 2(16.50 Mra |n| 419.12

g Ljussignal: ett gront sken,
n » tre grona »



Pt 2617. (Motv.)

Dgl. 3.
Foraren dven tbhf.
Sth. 80.

Pt 2621. (Motv.)

Dgl. utom helgf. lord. 3..
Foraren aven tbhf.

32 a’

2/3]| Ank. { Avg. 6’ 1 Ank. | Avg. |6 f >
800 Hde 1520
Vitdns
grp.
® [ 1 Ol Hev ® 30
® 20 Ven ® 40
X Sob X
® 36 Hbt ® 56
® 47 Sfn ® (1607
9l ® 57 Gls ® 17
X Rms X :
X Obt X
3l 9.15 s 16.3 ¢

g Helgf. man-, ons- och f

Pt 2619. (Motv.)

Helgf. lord. 3.
Foraren dven tbfh.
Sth 80.

Pt 2623. (Motv.)
Tis-, tors-, 16r-, son- och helgdagar
—=29 1935 samt dessutom pso 3.
Foraren aven tbhf.

2| 3| Ank. ‘| Avg. | 6 1 Avg | 6| ><
1435 Hde 2200| 2624
Vitdns
: grp.
® 45 Hev ® 10
® | 55 Ven ® 20
X S6b- X
® [1511 Hbt ® 36
® 22 Sfn ® 47
® 32 Glé ® 57
)4 Rms X
X obt X
31550 S 23.15




: f .2, 3.
" och fredagar. 2, 3

$BIt 3585. Helgf. man-| ons-,

Grh 40; Sth 45. Lok L. Ax 100 f
Brgr I eller II. Brtal 25. Vikt 150 t.

33

Blt 3587. Tis-, tors-, 16r-,
son- och helgdagar. 2, 3.
Krt pso.

Grh 40; Sth 45. Lok L. Ax 100 ¥
Brgr I eller II. Brtal 25. Vikt 150 t.

|

2/3| Ank. | Avg. |6

ols| Ank. | Ave. |6 S
‘ 13.00
17
13.3 38
X ,
1408 132
32
5 5
,' 3 .
| A[1530

\

Hde
Vitdans

grp.
Hev

Ven
Séb
Hbt
Sfn
Gl6
Rms

1410 / 588

7 140 axlar, om taget hianfd

AJ

ks till bromsgrupp II.

g Tis-, tors-, I6r-, s6n- och helgdagar.

Lgt 7725. Vard.

Kan instillas. Lokf. av

en tbhfh.

Grh 50; Sth 60. Lok E. Ax 120 €

Brgr II. Brtal 31.

2 3] ank | ave [6]><

23| Ank. | Avg. |6]><

53 Ol

2] ]
8406

1
ltn 550 620

0. s

Ors
Hle
Vin
Mrl
Mra

klaffbro

;ciljc-
vdxel

Mra

. Om taget ir genomgingsbromsat i sin helhet; eljest 100 axlar.
% Helgf. man-, ons- och fredagar.
4 Ljussignal: tre grona sken.
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Lg‘i:v8~101.l

Kan instillas Bn-Ors. Krt pso Bn-Ors.
Grh 35; Sth 50. Lok E. Ax 140.

Vard. Bn-Ors. 3.

Dgl Ors—Mra}2’ 3

fr. o. m. §.

Brgr II. Brtal 22.

203 Ank. | Avg. |6 > 1 Ank. | Avg.
7251 Bn
f Suh
Jmy
746 48 Fe
1| 57 59 sig
2| 810 834 |2602] Rum
2l 43 9.00] Aft
Bfl
Mvk
2] 9.21 31 Vsf
o Bdn
2 4 0 10.0 7 Ov
X Atj
11017 35 Edn
X Lkl
X Alk
X Hmn
111.06/11.26( [2604] Vna
. X Tsn
X Asb
2[12.08/12.1 0| Grn

f Uppehall for godstrafikutbyte vid behov.




Lgt 8401.

Forts. fr. foreg. sida.

2/3] Ank. | Avg. | 6 > 1 2{3]| Ank. | Avg.
X = oOvk
1124 3(13.05] [8402] Fda
Fdc
Tpd
Rorl. bro
f Ské
21335 37 Sky
2] 51 53 Mi
14.01(14.21 Klh
i3a] 35/1852| |2608] ors
X Hile
X . Vin
X Mrl
Mra
: klaffbro
\I O.vsdl'caf'lélle—
n| 4(19.18 Mra

f Uppehall for godstrafikutbyte vid behov.
g Vid avgang spar 2.
n Ljussignal: tre grona sken.
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Lgt 84035, Helgf. man-, ons-
och fredagar. 2, 3.
Krt pso.
Grh 40; Sth 60. Lok E. Ax 120
Brgr II. Brtal 33.

23] Ank. | Avg. | 6| > 1 23] Ank. | Avg.

7.55|II't Bf
X Hzxd
8.1 0 815 Aga
Lsb
29 34 Tby
® Sku
. X Sge
11 900 922 |(2314] Fkr
® Nin
2l 43 53 Hks
X Onr
X g Vkn
10.26{10.29| Sds
1| 48 56 Svk
® Rré

® Brn |
2l11.31/11.41 Asn
® Kvé
11112191227 Rjn
2| 46/ 51 Nhg
X Bhn
13.16/13.21 Srn
X Opg
2| 46 54 Onl

' Jont grp
2(1411/1419] (ss06] VI

f Om tiget ar i sin helhet genomgingsbromsat, eljest 100 axlar.
9 Avsaktning for avlimnande av postviaska.

r Helgf. man-, ons- och fredagar.



37

Lgt 8405. | Ens. backg. lok 8407.
Helgf. méan-, ons- och fre-
Forts. fr. féreg. sida. dagar.
Kan instillas.
Sth 60.
2|3 Ank.| Avg 6§>< 1 2i3 Ank. | Avg. | 6| >¢
X Jv
® Avn
1513(15.15  Als
® Yn
2l 40/1640| S
Bron
\I L](')lfserfan .
Bdé grp
X Bdo
X Kin
1/1746|1756 Feb
X Stn
2/18.20,18.4 0} Tdo
- 52/19.07 Lhr
X Vé
Hl(nopp.ut
2(19.52/20.09] |2608] Zlo
X Gtb
2052 55 Emd
x 12117 Thd
X Hné
[l 2l21.35/2216] |2614] Ors 435
X Hie
a Vin
X Mrl
Mra
klaffbro
1] 2[2242 Mra |nldv] 456

-

»

Ljussignal: ett gront sken.

tre grona »



4

Lgt 8409. Dgl. P —4. 2, 3.

=3

Grh 35; Sth 50. Lok E. Ax 140.
Brgr II. Brtal 22.

23 4nk. | Ave |6 ><] 1 B33 Ank | Ave [6]><

Nuo30]

Ors

/ Hle

vin
Mrl

o | Mra
: \ klaffbro
\I / Q. sfcil]'le-
xe
L1956 Kﬁ&.

n Ljussignal: tre grona sken.

Lgt 8409. Helgf. min-, ons-
och fredagar. 3.
Krt pso.
Kan instéllas.

Grh 40; Sth 45. Lok L. Ax 100 ¥
Brgr I eller II. Brtal 25. Vikt 150 t.

23| Ank. E ave |61 ><| 1 23| Ank. | Ave. 6] X<
1215 Hde ‘ |
Vitdns | |
| grp. :
(074 320 Hev ‘
1250, 55f Ven | . ‘.
X ‘ Séb
1113.25/134 0( 2620 Hot
| 14001402 Sin
1 9" 23] Gl6
X | | Rms
ol ox | obt ‘
3 58 s |

f 140 axlar, om taget hinféres till bromsgrupp 11

¢
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Pt 1652. Dgl. 2, 3

.D.l&%y.
Mra-Ors:Grh 55; Sth 60. Lok J.

Ors-Bn: » 5o, » 60” L |Ax
eller ISO a3
WI | DHa.

Brgr I. Brtal 36. Vikt 120 t.

zﬁ Ank. | Avg. [6 [ ><| 1 [2[s| Ank | Ave 6] ><
g .
16.43/17.24)n {boie | drra
Mra
e
vdzxel
X Mrl
X Vtn
X Hle
ol1744, 52|% Ors
X Klh
2 ® (1806 Mi
1{1814; 16| [2603] Sky
X Ské
[Rorl. bro
o Tpd
- Fdc
ol ® | 35 Fda
X Ovk
W' 55| 56 Grn
{19.01/19.02 DIf
15 08 09 Grn

b Ljussignal: tva grona sken.

5

n Fr.o m. §

r Taget skall vid iterkomsten fran Dalfors framga sa langt, att sista for-
‘donet kommer 23 m. utanfor yttersta vistra vixelspetsen, dir tiget skall
stoppas av lokf. Den & plattformen postande tagklareraren invixlar dir-
efter taget 3 spar 2,



Pt 1652,

. Forts. fr. foreg. sida.

41

28| Ank. | Avg. [6[>< ]| 1 Ank. | Avg. >< |
X Asb '
X Tsn
® (1933 Vna
X Hmn
X Alk
X Lkl
® 53 26051< Edn
X Atj
X 59 Ov
X Bdn
® 12005 Vsf
X Mvk
X Bfl
® 16 Aft
X 22 Rum
® 29 Sig
[124) 35 Fe
b4 Jmy
X Suh

1 2/20.4 Bn
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Pt 2312, Torsd. 15—§ Ors-S Pt.2314. Dgl 2, 3.
Tis-, tors-, 16r-, }S-Bf 2, 3.
son- och helgd. j
Grh 55; Sth 60. Lok J. Ax 80.
Brgr I. Brtal 33. Vikt 125 t.

Grh 55; Sth 60. Lok J. Ax 80.
Brgr I. Brtal 33. Vikt 125 t.

23| Ank | Avg. |6 I><] 1 2|3 Aok | Avg |6 ‘ S<
134 OI ) Ors
X Hno
X 57 Thd
X (1426 Emd
X o Gtb
1ol % 58 [2311] Ao
[Knopp.vt
X V6
1 x |1522 Lhr
2 X 32 Tdo
X Stn
2l X 49 Fed
X Kin
X Bdé
‘“Bdc‘i grp
] lfron
It L;):ser{an
2[16.2 8/16.5 0 S | 605
® Yn X
X (1707 Als x | 20
x§ Avn X
X Jv X
2l ® 45 Y1 2l ® 53

¥ Avsaktning for avlimnande av postviska.
n Torsd. 15—4%



Pt 2312,

f‘orts. fr. foreg. sida.

Pt 2314.

43

Forts. fr. foreg. sida.

2|8| Ank. | Avg. |6 ><| 1 ]2|3] Ank | Avg. | 6| ><
Ohl grp
2l ® (1757 Onl 2l ® | 704
X Opg X
® 1814 Srn X 19
X Bhn X
2l ® 35 Nhg 2l @ 36
11 ® 48] i2313] Rjn 2l ® 47
® Kvé X |
2l ® (1913 Asn 2l ® | 810
® Brn X
® Rré X
2l ® 36 Svk 2| 8.2 30
® 48| Sds ® 40
® Vkn X
X onr X o
2l ® (2013 Hks 2l ® | 902 |2311
® ’ Nitn X n
2l ® 27 Fkr 2l ® 13| |8405
X Sge X
X ¥ Sku X
® 44 Tby ® 291
X Lsb X
® 53 Aga ® 37
X Haxd X
1| 4[21.02 21.o9| mr |1l 4| 945/ 46

f Avsaktning for avlimnande av postvaska.
g Tis-, tors-, lor-, son- och helgdagar.

n Helgf. man-, ons- och fredagar.
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Pt 2602. Dgl. 3.

Lokf. aven tbih.
Grh 55; Sth 60. Lok L eller J.

Ax 80.
Brgr I. Brtal 36. Vikt 100 t.

2/ 3| Ank. | Avg. |6 ><| 1 |2, 3| Ank. | Avg.
735 Vna
X Hmn
X Alk
X Lkl
1 759 8.00 Edn
X Atj
1l ® 06| Ov
X Bdn
21 @ 13 Vsf
X Mvk
X Bfl
2l ® 24 Aft
| 831 33| [s401] Rum
1 & 39| Sig
45| 46 Fe
X Jmy
X Suh
‘ﬂ 3l 59 Bn
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Pt 2604. Dgl. 2, 3. Pt 2606. Dgl. 3.
Grh 55; Sth 60. Lok L eller DHa. Lokf. aven thfh.

Ax 80. . Grh 55; Sth 60. Lok J. Ax 80.
Brgr I. Brtal 36. Vikt 120 t. Brgr I. Brtal 36. Vikt 100 t.
2|3 Ank. | Ave | 61 ><| 1 |2l8] ank | ave o] ><

10.0 Ol % Ors
X Kih
2l @ 14 Mi
2l ® 22 Sky
X Ské
Rorl. bro
Tpa
Fdc
21041 42| Fda
X Ovk
1o @ [11.02] [1651] Gmn
X Asb
X Tsn
2qd ® 26 840}1< Yna
X Hmn
X Alk
X Lkl
I ® 46 Edn 14.30] |2605
X CAlj X
| ® 52 1 ov 1| ® 36
X Bdn X
2l ® 58 Vst 2l ® 43
X Mvk X
X Bft X
2l ® 1209 Aft 2l ® 54
1] ® 15 Rum 1l ® 1501
1] ® 22 Sig 1] ® 08
® 28 Fe X 17
X Jmy X
X Suh X
i 2240 | Bo 121530
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Pt 2608. Dgl. 2, 3. Pt 2610. Helgf. 16rd. 2, 3.

Mra-Ors: Grh 55; Sth 60 Lok J\ Ax 80
Ors-S: » 55; » 60. » L Grh 55; Sth 60. Lok L.

Ax 80.

Brgr 1. Brtal 33. Vikt 150 t. Brgr I. Brtal 33. Vikt 150 t.

2/3| Ank. | Avg. [6 [ ><| 1 ]2[3] Ank | Avg. |6

17.55| b Mra
Mra

‘| klaffbro
o. skilje-
vixel

Mrl
Vin
Hle

1850 1| 2609] ors 9.50] y

X

]
-
~—

.—l
—
w3

2607

Hné

1907 Thd

36 Emd
Gtb

g
2008| (8405} Alo 1
[Knopp.vif
Vo

32 Lhr 1

1007

@x ®®x|E x
XXX XX

(FL)

[=2)

1108

32

42 Tdé 2 42

Stn
59 Fed 2
Kin '
Bdo

Bdé grp

Bron
over

‘I Ljusnan T
2/21.38 S

59

[\™]
XX®X® ®X%
XX XX X XX

1238

'

b Ljussignal: tvd grona sken.

¥ Helgf. lordagar.

g9 »  man-, ons- och fredagar.

1) Avsaktning fér avlamnande av postviska.



Pt 2618. (Motv.)

46 a

Pt 2624. (Motv.)

Tis-, tors-, lér-, sén- och helg-
dagar }—3° 1935 samt dessutom

Dgl. 3. pso. 3
Foraren édven tbhf. Foraren aven tbhf.
Sth 80. Sth 80.
2[8| ank [ avg Jo[><| 1 [efa]ank | ave [6]><
625 S 2035
X Obt X
X Rms X
® 43 GI6 ® 53
® 53 Sfn ® (2103
® | 704 Hbt ® 14
X Séb X
® 20 Ven X 30
® 3 2 Hev ® 4 2
Vitdns
grp. -
2| 742 Hde | | 2121.52
Pt 2620. (Motv.)
Dgl. 3.
Foéraren dven tbhf.
Sth 80.
j? Ank. | Avg. > 1 2/3| Ank. | Avg. | 6 ><
13.0 0J S
X Obt
X Rms .
® 18 Gl6
X 28 9 Sfn
2q ® 3 9H 84091 Hbt
X ’ Sab
® 5 5 Ven
® 1407 Hev
Vitdns
grp.
2(14.17 Hde

g Helgf. man-, ons- och fredagar.
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Pt 2614. Dgl. 2, 3. Blt 3278. Dgl. 2, 3.

Grh 55; Sth 60. Lok E: Ax 80. ¢ Grh 55; Sth 60. Lok J. Ax 80.
Brgr I. Brtal 28. Vikt 100 t. Brgr I. Brtal 28. Vikt 150 t.
23] Ank. | Ave. [6 ] ><| 1+ [oi3] ank | ave [6]><

21.55( Mra 841 922w
Mra
klaffbro
o. skilje-
vdxel
X Mrl X
a Vin X
X Hle X
1]22.15 Ors 3 942

B Ljussignal: tvi grona sken.

Pt 2616. Dgl. 2, 3. I
Grh 55, Sth 60. Lok J. Ax 80.
Brgr I. Brtal 28. Vikt 100 t. I
o8| ank | ave [6]><| 1 |ofs] Ank | ave [6 ] ><
1240| b | 1651] Mra
Mra
klaffbro
o. skilje-
vdxel
X Mrl
X Vin
X Hle
113.00 Ors

b Ljussignal: tva grona sken.
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Blt 3586. Helgf. man-, ons- Blt 3588. Tis-, tors-, 1or-,
och fredagar. 2, 3. Z{/éon och helgdagar. 2, 3.

‘Grh 40; Sth 45. Lok L. Ax 100 f A5 45. Lok L. Ax 100 £
Brer I eller IT. Brtal 27. Vikt 150 t. Brgr I eller II. Brtal 27. Vikt 150 t.

23| Ank. | ave [60 5] 1 f1i2| ank | ave [6] ><

o |

Hev
Vitdns

grp- /
2(10.00 Hde J/ 211310

f 140 axlar, om taget hinfores till bromsgrupp II.
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Lgt 8402, Dgl. Mra-Ors. 2, 3. Lgt 8404. Vard. 3.
Vard. Ors-Bn. 3. Lokf. & bl

Kan installas Ors-Bn. okL aven tbih,

W&“&MM' Grh 50; Sth 60. Lok E. Ax 120 v

lok med tendosneiéneblistine

Krt pso. Brgr II. Brtal 28.

Mra-Bn: Grh 35; Sth 50\ Lok L.
GrA-DaGEirietraadl iend ) f AX. 140 o

Brgr II. Brtal 27.

/3| ank | avg 6] ><| 1 f2[3] ank i Avg. 6] >¢
: t
720 Mra 20.3 5| » | 8409
. Mra
klaffbro
o. skilje-
vdxel
Mrl a
Vin . a
X Hle a
1g 746/10.25 ors 1j120.55
10.40/11.0 01 Kih
2[11.08 14 Mi
2| 28] 44 |1651] sky
w 1 Ské
‘ Rorl. bro
t Tpa
Fdc
21213/1244 840’l< 'Fda
i X ovk
‘t‘ 2]13.22 1328 Grn
-« 34 36 DIf
J-l-; ‘42, 47 Grn

b Ljussignal: tvi gréna sken.

Vid avging spar 4 % -
Uppehall for godstrafikutbyte vid behov. ) .

Vid avgang spar 2. .

Om taget &r genomgangsbromsat i sin helhet, eljest 100 axlar.

154
5 9 .

W";@
2

G
aiL,

»33"a
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Lgt 8402.

Forts. fr. foreg. sida.

2[s] Ank. | ave. [6]>< | 1 |23 Ank. | Ave |6 ] >C
X Asb
‘ ) 4 Tsn
2[14.25/1439| Vna
X Hmn
X Alk
X Lkl
1/15.09;15.31 Edn | |
X Atj
1l 41 50 Ov
X Bdn
2 591610 Vsf
Mvk
Bifl
211620, 53| :2603] Afi
1117.02(17.17 Rum
11 28 43 Sig
53 5 81 Fe
Jmy
pY) Suh
1 2f18.16| Bn

1) ;—81, Under hela tidtabellsperioden uppehill for godstfafikut-byte vid
behov. :

.vJ
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Lgt 8406. Helgf. man-, ons- Ens. backg. lok' 8408.
och fredagar. 2, 3. Helgf. mén-, ons- och fre-
Kan installas Mra-Ors. Lokf. dven dagar. '
tbfh Mra-Ors. Krt pso. Kan installas
Grh 40; Sth 60. Lok E. Ax 120 f Sth 60 )
Brgr IL Brtal 33. )
2[3] ank] ave J6T><c| 1 Jel3] anc | ave [6] ><
] g
5.09| b 8407| Mra 22.49| b |8405
Mra )
klaffbro
0. s{c,ilje-
vdxel
Mri
Vtn
Hle
1| 529 6.05| 1 ors | |1[2310
X J Hné
X 30 Thd
71300 733 Emd
X Gtb
1} 820, 839 (2607} x0
' [Knopp.vi]
X vé !
11 929 939 Lhr
2l 531008 Tdé
X Stn
111030/ 45 Fed
X Ktn
X Bdé
Bd6 grp
Bronév.
T Ljusnan
2111.391255 S
X Yn
13201323 Als

b Ljussignal: tvd grona sken.
f Om taget dr i sin helhet genomgangsbromsat, eljest 100 axlar.
g Helgf. man-, ons- och fredagar.



Lgt -8406.

_ Forts. fr. foreg. sida.

23] ank. [ ave [6[><| 1 [ Ank. | Avg.

Xn Avn

X g Jn
1(1415/14.23| |8105] Y1

Ohl grp

ol 39 47 Onl
X Opg
15121517 Srn
X Bhn
ol 42 5 Or Nhg
1/16.10/16.18 Rjn
® Kvo

2 55/17.05 Asn
® Brn

® Rré
11740, 59 |2313] svk
18.18/1823 Sds
® Vkn

X 6nr

2] 58/19.13 Hks
® Ntn
2[19.34| 4 9F Fkr
X Sge

Xn Sku
20.1 5/20.2 0| Tby
Lsb

33 38 Aga

X Hzd
4 53 Bf

g Helgf. man-, ons- och fredagar.

n Avsaktning for avlimnande av postviska.




Lgt 8410. Helgf. mén-, ons-
och fredagar. 3.
Krt pso.
Kan installas.
Grh 40; Sth 45. Lok L. Ax 100 f
Brgr I eller I1. Brtal 27. Vikt 150

54

213 Ank. | Avg. | 6| > 1 12| Ank. | Avg. >
N i
! | 815 s
X obt
X Rms
1| 847 900 |2617] G5
915 18 Sfn
38 46 Hbt
e " Séb
10.16/1021 Ven
38 43 Hev
1 Vitdns
grp.
9| 57 Hde

f 140 axlar, om taget hinfores till bromsgrupp II.




STATENS JARNVAGAR. 3&/
16. TRAFIKSEKTIONEN. 7o

Tillégg nir 2

till

TIDTABELLSBOKEN
TIDTABELL N 134,

Att tillampas omedelbart.

Punkt 1 i Forklaringar till tjinstetidtabellerna skall
givas foljande &dndrade lydelse:

”"Den i overskriften for varje sirskilt tdg angivna
storsta tillatna hastigheten dr bestdmd enligt foreskrif-
terna i sidkerhetsordningen med hansyn till ban-
strickans beskaffenhet, tigets bromskraft och samman-
sdattning under normala forhallanden och den for taget
avsedda loktypen. Andras nagot av dessa forhallanden -
sd, att endast en Ligre hastighet medgives enligt siker- .
hetsordningen, fir denna ligre hastighet icke &ver- i
skridas.

Om vid tagforsening tdgbefilhavaren och foraren
efter samradd funnit, att med hinsyn till bromskraft
och tégsammanséttning betingelser for okning av den
i tidtabellen anglvna storsta tillatna hast1gheten dro
for handen, ma denna hastighet Overskridas inom
grinsen for den for banstriickan medgivna stérsta till-
Iitna hastigheten, savitt. tidinkérning #r medgiven eller
anbefalld. Tagbefilhavaren skall hirom underritta
tagklareraren vid den station, dir hastighetstkningen
dr avsedd att borja. Denne tagklarerare skall i sin
tur underritta tagledaren.

Overskridande av den for en viss bandel allmint
gillande storsta tilldtna hastigheten far icke ske annat
4n under kortare tidsintervaller, och under inga for-
hallanden med mera #n 5 km/tim. éver nimnda has-
tighet. D& dylikt 6verskridande iakttages & hastig-
hetsmitaren, skola atgarder vidtagas for tagets hal-
lande inom den sisom regel gillande Svre gransen for
hastigheten. Dylikt tillfalligt 6verskridande av den
storsta tillditna hastigheten far dock icke under nagra
forhallanden #ga rum vid passering av stationer eller
4 sddana delar av banan, dir nedséttning av eljest gil-
lande storsta tilldtna hastighet #r foreskriven.” :

A sid. 3 skall ovan angiven punkt &verkorsas med
blick och till tilligget- horande andringslapp fastklist-
-ras.

[}

1 forteckningen dver “Obemannade driftplatser” &
sid. 19 skall med blick vid Stengirde inforas “Pastig-
ningsmirke finnes”.

Orsa i juli 1934.
TRAFIKINSPEKTOREN

AlB BEODIPNA OHLSENS TR. ORSA




STATENS JARNVAGAR.
16. TRAFIKSEKTIONEN.

Tilldgg nir 3

till

TIDTABELLSBOKEN.
TIDTABELL N:r 134,

Med tillimpning fr. o. m. den 5 september 1934
skola foljande dndringar gdras med black i tidtabells-
boken: ,

Sid. 28. Tag 2603: Tagsparssiffran i kol. 3 vid Orsa
skall dndras till 2.

Sid. 30. Tag 2609: Tégspérssxffrdn i kol. 3 vid Orsa
skall dndras till 1.

Orsa i augusti 1934
TRAFIKINSPEKTOREN

A/B BRODERNA OHLSENS TR, ORBA



STATENS JARNVAGAR.
16. TRAFIKSEKTIONEN.

Tillagg n:r 4

till

TIDTABELLSBOKEN.

TIDTABELL N:r 134.
Att gilla fr. 0. m. den 1 Oktober 1934.

Foljande dndringar skola inforas i tidtabellsboken dels med
blick, dels genom inklistring av nirslutna dndringsblad resp.
andrmgslapp

Sid. 8—9. Mellan sid. 8—9 skall genom inklistring av sér-
skilt blad med sidnummer 8 a resp. 8 b inforas
nedan angivna uppgift & viktigare vigkorsningar
och fasta poststillen.

Upligift a viktigare viigkorsningar 0ch
fasta poststiillen.

vViagkorsningar:

Végkorsnir?gens Sektion Banst.réicka Skydd.san- |. Bevakas av
bendmning ellerdriftplats| ordning

‘Brunflo ............... 526,390 | Bf—Aga | Fillbommar Vigvakt

Tand ........ccu...... 516,566 | Aga—Fkr Grindar »

Tandsbyn ............ 515, 394 > — > Fallbommar »

Stengiirde............ 508,800 | » — > | Grindar |- »

Bjarmegatan......... 507,598 | » -- » Ringverk - —

" FAKer........cccuveees 505, 200 » — » | Fallbommar!  Vigvakt!)
Minsta ............... 501,717 | Fkr—Hks » {Vigvakt, Nickten
Billsta .....coccceeeenns 495,835 | Hks—Sas Grindar Vigvakt
Svensta............... 474, 623 Svk Fillbommar | Tagexpeditor
Furubo ............... 457,995 | Asn—Rjn Grindar Vagvakt
Réjan.................. 439,631 Rjn Fillbommar | Tégexpeditor
Sveg ...ooviiiiinniiens 356, 911 S » Signalvakt
Landsvdgsbron aver| .

Ljusnan............ - S—Feo » »
Byvallen ............ 3563, 988 r— Ringverk —
Kronoparken, norra| 822,182 | Fe6—Tdo Grindar Vigvakt

» sodra| 321,499 > -— Fillbommar >
Knoppvigen........ .| 288,776 | Lhr—Alo Grindar >

Y Fr. 0. m. den /11 1934 tigexpeditor.



et —
e e e s ettt t———

Banstricka

Skyddsan-

1) Fallbommar fr. 0. m. /u 1934;
%) Bevaknlngen indrages fr. 0. m. }/u 1934.

Fasta poststillen:

dgkorsnin :

v %e_namnil%;-ns Sektion eller driftplats| ordning. Bevakas av
Emidalen ............ 262,114 | Emd—Ors | Fillbommar Vagvakt
Tallhed .....coceuunen 245, 950 » — > > >
Heden .....cccceeven. 236, 932 » — Grindar »
Hassisvigen......... 236, 013 » — Ringverk -
Orsa, norra .. ...... 234, 900 Ors Fillbommar Signalvakt

» sbdra ......... 234, 170 » » »
Norelund, norra ...| 222,080 | Ors—Mra » Vigvakt
» sodra ...| 221,723 » — > » >
Elodavagen ......... 56,090 | S—Hde Grindar Vigvakt
Hedevigen ......... 70, 690 »— » > >

Brunmyra®) ......... 8,006 | Bn—Fe > »
Sunnerstaholm®) ,..| 8,820 »—> Fillbommar »
Edstugavigen, ostra| 6, 988 »—>» Ringverk -

»  vistra] 7,810 »—> Fillbommar Vagvakt
Freluga............... 8,170 > —> » »
SOANE wevvvnieennnnes 12, 270 Sig » Tagexpeditér
Runemo............. .| 17,074 | S#g--Rum | Grindar Vigvakt
Alfta, ostra ......... 21, 052 Aft » ) »

» vistra ......... 21,917 | Aft—Vsf | Fdllbommar | Tégexpeditor
Malvik ...cooevnnieees 24, 533 »— Grindar Vigvakt

- 80,816 | Vsf—Ov | Ljussignaler —
Ovanidker ............ 32, 604 Ov Fallbommar | Tigexpeditér
Emnebo, ostra...... 83,554 | Ov—Edn Grindar Vigvakt

» vistra ...} 85,719 » — » » »
Voxna ............... 51,922 Vna Fillbommar | Tédgexpeditor

-~ 72,404 | Grn—DIf . Vigvakt
Dalfors ....iceecuveens 72, 607 » — > »
Sotbron ............... 75,526 | Grn—Fda Grindar >
OStanvik cescccenanes 80,600 » — 2 » ’
Furudal ............... 85, V21 Fda » Y » )
Torsmovigen ...... 100,611 | Fda—Sky > »

— 100, 927 » — » Fallbommar »
Fredshammar ...... 106,764 | Sky—Md Ringverk )

- 107, 896 M Fillbommar | Tagexpeditbr
Knorringsvigen ...| 109,387 | Mi#—Ors Ringverk -
Kaltholn ............ 111, 750 » — > Fillbommar Vigvakt
Stackmora............ 115, 033 » — Grindar »

—_ 116, 064 » — > Ringverk -

- 116, 865 » — » o -
Orsa, norra ......... 117, 960 » — > Fallbommar |  Signalvakt

bevakas av tdgexpeditdr.



Sid. 20.

Sid. 21. -

Sid. 22.

I raden "1, Tilliggsbestimmelser” etc. skola orden
"tilligg B till” dndras till ”§ 100 i.” I férsta raden i
sista- stycket under Till mom. 1.” skola orden ”till-
ligg B till” #ndras till ”§ 100 i”.

I rubriken "Till mom. 2.” skall numret a momentet
&ndras till 3.

I rubriken ”Till mom. 7.” skall numret & momentet
dndras till 8.

I forsta stycket under samma rubrik skall numret a

momentet inom parentesen #ndras till 9.

I rubriken ”Till mom. 10.” skall numret & momentet
dndras till 11.

I rubriken ”Till mom.11.”’ skall numret & momentet
dndras till 12.

I ”Siirskilda bestimmelser giillande for bamlelame
Bollniis—QOrsa—Mora och Goringen—Dalfors” skall
under punkt 1i andra stycket Dalfors inféras mellan
Assjobo och Ostanvik.

Under punkt 2. skall vid Ostanvik inféras “och Dal-
fors.”
Under punkt 4. skola i sista raden orden 6. i tilligg
B till” &ndras till 7. i § 100 i.”
Punkt 6. skall erhilla f6ljande #ndrade lydelse
Sparet mellan Géoringen och Dalfors skall betraktas
som sidospar till Géringens trahkplats och skola alla
rérelser med jarnvigsfordon & detta spar alltsd ske
under form av vixlingsrorelser. Vid avgangen fran
resp. ankomsten till Géringen skola dessa rorelser
ledas av tégexpedltoren vid Goringen; i Gvrigt skall
tagbefilhavaren & de tdg, som under form av vix-
lingsrérelser framforas mellan Goringen och Dalfors,
vara vixlingsledare pd spéret ifraga. Betriffande av-
gings- resp. ankomsttiderna vid Gormgen och Dal-
fors gilla de tider, som finnas angivna i tidtabells-
boken fér ovannidmnda tdg. Utover bestiimmelserna i
"Instruktion for vixlingstjinsten” (str. n:r 33) skall
foljande galla:
Storsta tilldtna hastigheten far icke &verskrida 30
km./tim. Vid passerandet av vixel 2 vid Dalfors far
hastigheten dock icke overskrida 20 km./tim.
Vixlingssitten skola vara utrustade med bromskraft
enligt bestimmelserna i sikerhetsordningens § 40
och fora sxgnaler enligt bestimmelserna gillande for
tagrorelse i sikerhetsordningens §'19.
Vid skjutning av fordon fa hogst 30 axlar medforas.
Dirvid skall, om lokpersonalen ej kan erhalla till-
fredsstillande utsikt framat, vaxlmgsledaren for er-
forderlig signalering taga plats & fréimsta eller nagot
av de frimsta fordonen med obehindrad utsikt framat.
Mer #n ett vixlingssitt far icke samtidigt befinna
sig & sparet.
S& snart vaxhngssattet avgatt fran Géringen resp.
Dalfors skall detta per telefon anmilas till Dalfors
resp. Goringen.

if



Sid. 24.

Sid. 25.

Sid. 40.

Sid. 45.

Sid. 50.

Den kontrollasnyckel, K 16, som erfordras for frigs-
rande av vixel 2 och sparspirr Sp I vid Dalfors, skall
forvaras vid Goéringen och medféras av vixlingsle-
daren.

Andringslapp bifogas att klistras invid den ursprung-
liga texten, sedan denna &verkorsats med blick.

Tag 1651. I tabellens huvud skola raderna ”Skjutes
av lok med tendern fosre Grn—DIf” samt uppgifterna
om grundhastighet och storsta tilliten hastighet &
banstrickan Grn—DIf—Grn jimte hinvisningsbok-
staven f strykas.

I hidnvisningarna under tabellen skall bokstaven f
med dartill horande hinvisning strykas.

Tagsparsiffrorna vid DIf och Grn skola strykas.
Efter texten under hinvisningsbokstaven r skall till-
foras: :

Anm.: I friga om rorelserna mellan Géringen och
Dalfors gilla bestimmelserna under punkt 6. i ”Sar-
skilda bestimmelser” (sid. 22).”

’ Tag 1652. Itabellens huvud skola raderna ”Skjutes av

lok med tendern fore Df—Grn” samt uppgifterna
om grundhastighet och storsta tilldten hastighet &
banstrickan Grn—DIf—Grn jimte hinvisningsbok-
staven f strykas.

I tabellen skola tagsparsiffrorna vid DIf och Grn
(1 resp. 10) strykas. ‘

I hinvisningarna under tabellen skall bokstaven f
med dirtill horande hinvisning strykas.

Under hinvisningsbokstaven r skall tillforas:
”Anm.: I frdga om rorelserna mellan Goringen och
Dalfors gilla bestimmelserna under punkt 6 i ”S#r-
skilda bestimmelser” (sid. 22).”

Tag 2604, Tagsparsiffran’ vid Bollnis i kol, 3 skall
dndras till 2.

Tag 2606. Tagsparsiffran vid Bollnds i kol. 3 skall
dndras till 2.

Tag 8402. I tabellens huvud skola raderna ”Skjutes
av lok Grn—DIf. Drages av lok med tendern fdre
Dlf—Grn.”’samt uppgifterna om grundhastighet och
storsta tillaiten hastighet & banstrickan Grn—DIlf—
Grn jamte hinvisningsbokstaven f strykas.
I tabellen skola tagsparsiffrorna vid DIf och Grn (1
resp. 10) strykas. I hinvisningarna under tabellen
skall bokstaven f med dartill hérande hinvisning
strykas.
Under h#nvisningsbokstaven t skall tillforas:
"Anm.: I frdga om rorelserna mellan Gdoringen och
Dalfors gilla bestimmelserna under punkt 6 i ”Sir-
skilda bestimmelser” (sid. 22).”

Orsa i september 1934.

TRAFIKINSPEKTOREN.

Anm.: Skall, sedan andringarna verkstillts, inklistras
i tidtabellsboken. )



'STATENS JARNVAGAR.
16 TRAFIKSEKTIONEN.

Tillagg n:ir 5
till

TIDTABELLSBOKEN

Tidtabell n:r 134
Att tillimpas fr. o. m. den 1 oktober 1934.

1 och med ikrafttradandet av den nya upplagan av Siker-
hetsordningen skall den i tidtabellsboken & sid. 14 intagna
bromskrafttabellen ersattas av en ny sidan enligt omstaende
uppstallning.

Till tillagget horande andrmgsblad skall inklistras. & sid. 14 i
tidtabellshoken, sedan den ursprungliga tabellen Overkorsats
med blick.

Overskriften till tabellen & sid. 19 skall med blick andras till:
Driftsplatser, dar personal ej finnes.

Orsa i september 1934,

TRAFIKINSPEKTOREN.

Anm.: Skall, sedan #ndringarna verkstillts, inklistras sist i
tidtabellshoken. o . :
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med genomgiende person-

med genomgdende gods-

med malmtigs-
broms vars

tagsbroms tigsbroms ledningstryck ar
..
. Tryckluftbroms S med o
" Vagnar . KKS och | KKS och | KKG med omstill- | Enkammar- skruvbroms
‘ . . Va- KKP med | Enkemmar- | ggp meq ningsanordning  |broms med mel-| . - . : 9 o
lguum- omsldll-d '%2‘;”33;1?}";{;5,‘ omsmll-d i liget lanvenlt‘ll i laget rimst 1::6 1xznnst ;t
roms |kingsanord- o ningsanord- —~———| »G» eller med cm’ cm’
ning | liget|Mmed mellanven-/nina"y |get! »Tom» | »Lasty | 2uDAan stryp- i g/ g/
| +Persto | til i ldget +p» " Gogst. | o anordning |
4-axliga person-,! — 40 ton 40 ton 25 ton — — — — — 5 ton pr
post-, fing- o. pr vagn | ' pri.vagn | pr vagn ' bromsad ‘axel
resgodsvagnar. N .
Vagnvikt 45 ’
ton o. daréver ] o
4-axliga person-,' 30 ton | 30 ton 30 ton 20 ton — = — — — S ton pr
post-, fing- o. pr vagn | pr vagn pr vagn | pr vagn bromsad a;cel
resgodsvagnar.' - -
Vagnvikt un-! !
der 45 ton | v _
2-axliga person-, 15 ton | 15 ton 15 ton 10 ton — — ! 10 ton — — 5 ton pr
post-, fang- o. pr vagn | pr vagn pr vagn | pr vagn pr vagn bromsad : axel-
resgodsvagnar i Lo
Godsvagnar med  — — — — 5 ton pr| 75 ton ' 5 ton pr — — 5 ton pr.
mer an 4axlar] bromsadpr brom- bromsad axel bromsad axel
T “axel |sad axel ©
4-axliga  gods-, — — —_ — 20 ton | 30 ton |- 20 ton — — 5 ton pr -
vagnar ! pr vagn |pr vagn pr vagn’ bromsad ‘axel [
3- och 2-axliga — 15 ton | Med 0"15(;5!1’ 10 ton | 10 ton | 15 ton . Med °m5(§51.]' — — tomeller| last ~
godsvagnar | pr vagn "mi‘sigor ¢« 5| pr vagn |pr-vagn|pr vagn “‘“fsi‘g“,t““‘g med last| ‘8ver
(utom malm- "Tom’ gﬁLast" : ”Tom’ q'iéast” hogst 5 5 ton
banans vag- 10 ton | 15 ton |10 ton | 15 ton ) ton [ 4
pr vagn|pr vagn Pr vagn|pr vagn
nar) Utan anordning Utan anordning mp—rm
f6r lastut- for lastut- bromsad | bromsad
bromsning bromsning axel axel
_ 10 ton pr vagn i 110 ton pr vagn
[ Malmbanans vagnar — — —_ — —_ — I — 6 ton 15 ton -
]itt. M' och 01 ] M YY1 D 2 rarrey

. Se 70 -sdarBue feqes - -
opus{(o7 T 33es gd SBIPIEA [[BY8 Isudes B0 §0Y UejFeIHTHOIT
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STATENS JARNVAGAR.
16. TRAFIKSEKTIONEN.

Tillagg n:ir 6

til

TIDTABELLSBOKEN.
TIDTABELL Nir 134,

Med tillimpning fr. o. m. den 1 december 1934
skall foljande #ndring goras med blick i tidtabells-
boken:

Sid. 8. I tabell B strykes uppgiften rérande hastig-
hetsnedsittningen & banstrickan Vna—Grn.

Med omedelbar tillimpning skall & sid. 19 tabellen
upptagande Driftplatser, dir personal ej finnes”,
dndras p& nedan angivet sitt. Till tilligget horande
#ndringsblad skall inklistras & sid. 19, sedan den ur-
sprungliga tabellen &verkorsats med black.

Driftplatser, dir tagexpeditor ej finnes i tjinstgoring.

e et A ———————————————————————————— e

Driftplatser Pastigningsmirke
1 3
Haxing ......cooeeveervrenens finnes
Angsta .....iiiiiiieiiiiene saknas
Lassbyn ....cevveeeceienenns ”
Tandsbyn .......cceeeeeecnens "
SKULE  ivrreererennracennnns finnes
Stengirde ......coeeeciiiiinn '
Nickten ' ....coeevereeencenes saknas
OStndr ......ccevvinioenennnns ”
Vikbacken = .....c.iiivirenennn ”
Skanderdsen  ........cc0000nn ’
ROIrosjon  ...ooveereeeceecances ”
Branan ......ccceceeeecececes ’
Kvarnsjo ....cocevveceecenaes ”
Bryngelhogen &........co0even ’
SOrtjarn .....ceeiaieeniineens "
Oppigdrden .........cceccennn finnes
Jiamnvallen ........... e saknas
Andasvallen .........cccconnen ”
AIVIOS +evvvenrrtennncscanans ”
Ytterbergsbyn .......oecenenn. "
Bodarsjon .......c.ceeeeseeaans finnes
Kropptjiirn .......ceeeconeens saknas
Sidertjirn = ........: e vereaens ”
Vassjon ....oeeviiinanenoinans '
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Gratbdck .................... saknas
Emadalen .................... X ”
Tallhed ........cccovvveinnnnen ”
Hansjo ........cccvivveienenn ”
Holen ...........ccciiiiiee, ’
Vattnds ......ccocveevinnnnn.. »
Mora lasarett ................ finnes
Overberget .................. saknas
Remsberget .................. ”
GlUSSJO  vvvevnrinnnenannannnns ’

| Storfdringen ..... e rereeaeaas "
Haberget .................... 9
Soémlingsbicken .............. -
Vemdalen .................... ”
Hedeviken .................. ’
Sunnerstaholm .............. ’
Jirnmyran .......cc000000.. ”
Freluga .............c........ ’

- Borfallet .................... ’
Malviksbron .................. ”
Bastadammen ................ ”
Acktjirn ............0iiiann. ”

. Lillboklitten ........... eeeann »
Almeskullen ................ finnes
Homna ............ccoviuienn e
Tungsen ........cccevvvnnnn. ”
Assitbo .. ... .iiiiiiiiiiiie, "
Ostanvik ...........cciiunnn "
Skattungsjon  .......cc00unenn "
Kallholsfors .................. saknas

Vid de av ovanstdende driftplatser, dir personal
finnes i tjinstgdring, skall varsamhetssignal i enlighet
med Sio § 72:11 visas mot tdg med behovsuppehall, d&
pastigande resande finnes eller gods skall medsindas
taget.

Vid de driftplatser, dér personal icke finnes i
tjinstgoring far resande p& eget ansvar i resgodsvagn
inlasta hogst 25 kg.— & halvbiljett 12 kg. — resgods
for att sedermera fi detsamma inskrivet efter anvis-
ning av konduktoren.

Vigkorsningarna vid Brunmyra och Sunnersta- -
holm skola tills vidare vara bevakade. Skyddsanord-
ningarna vid Alfta 8stra skola tills vidare utgoras av
grindar, vilka skola bevakas av grindvakt. P4 grund
hirav skall 4 sid. 8 a anvisningssiffran 2) vid Brun-
myra och Sunnerstaholm med dirtill hérande anvis-
ning strykas med blick liksom & sid. 8 b siffran 1)
gillande for Alfta 6stra. - .

Orsa i november 1934.

TRAFIKINSPEKTOREN.
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STATENS JARNVAGAR

16. TRAFIKSEKTIONEN

TILLAGG nir 7
till

TIDTABELLSBOKEN

Tidtabell n:r 134

Att tillimpas fr. 0. m. den 1 mars 1935

INNEHALL
Uppgift 4 dndringar i vissa tags ging.
» » » i »Allmiinna bestidmmelser».
Tjanstetidtabeller [6r tagen 2617, 2618, 2619, 2620, 2621,
2623, 2624, 8409 och 8410. . ’

Féljande andringar i tigens gang skola tillimpas fr. o. m. den
1 mars 1935. )
Tag 3585 instilles.
» 3586 »
» 3587 »
» 3588 »
Resp. tidtabeller skola i tidtabellshoken overkorsas med
black.

Féljunde dndringar skolu géras med blick:
Sid. 8.1 tabell B skall & vederb. plats inféras Téljande:
Vna—Grn Kmp 61 4 825—61 + 935 (férstirknings-
arbeten) 110 5
. Tidtabellen for tag 8409 &verkorsas.

% .

[N

2. Till punkt 6 skall tillfogas féljande bestimmelse:

Vid Géringen gives enligt styrelsens bestimmelse
utan hinder av sikerhetsordningens foreskrifter till
de vaxlingssitt, som ankomma fran Dalfors, kor-
signal for infart fran en semafor, som ar placerad
vid den ostra andan av plattformen och & hoger
sida vid ingaendet & platsen. '

»

Till tillagget hérande #ndrings- och lillaggsblad skola
inklistras:
under punkt 6 vid sid. 22
mellan sid. 32 och 33 samt & sid. 38
» » 46 » 47 » efter » 53.

Orsa i februari 1935.
Trafikinspektoren.

Anm.: Skall, sedan andringarna verkstillls, inklistras sist
i tidtabellshoken.
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Pt 2617. (Motv.)

Pt 2621. (Motv.)

Dgl. 3. Dgl. utom helgf. lord. 3.
Foraren dven tbhf. Foraren aven tbhf.
Sth 80. Sth 80.
23] ank | Avg [6]><| 1 |2/8] anx | ave 6] ><
8.00[ |2618] mae 1520
‘ Vitdns
A grp.
® 1 OI Hev ® 30
® 20 Ven ® i 40
X Sob X
® 36 Hbt ® 56|
® 47 L Sfn ® (1607
2l ® 57 |s410] 66 ® 17
X Rms X
X Obt X
3l 9.15 S 3{16.35

Helgf. man-, ons- och fredagar.

Pt 2619. (Motv.)

Helgf. lord. 3.
Foraren aven tbfh.

Pt 2623. (Motv.)

Tis-, tors-, 16r-, sén- och helgdagar

3—%° 1935 samt dessutom pso 3.
Foraren adven tbhf.

Sth 80. Sth 80,
23] Ank. | Avg |67 >< ] 1 23] Ak | Ave 6] ><
1435 (2620] ¥rde 220 OH 2624
Vitdns
grp.
® 45 Hev ® 1 0'
® 55 Ven ® 20
X Séb X
® |1511 Hbt ® | 36
® 22 Sin ® 47
® 32 Gl6 ® 57
X Rms X
X obt X
311550 S 3123.15




Pt 2618, (Motv.)

Pt. 2624. (Motv.)

Tis-, tors-, 16r-, sén- och helg-
dagar §—3p 1935 samt dessutom

Dgl. 3. pso. 3.
Foéraren dven tbhf. Foraren aven tbhf.
Sth 80. Sth 80.
ols|ank | ave [6[><| 1 [o/s]ank | ave [6]><
625 S 2035
X obt X
X Rms X
® 43 Gl6 ® 53
® 53 Sin ® (21.03
® | 704 Hbt ® 14
X So6b X
® 20 Ven ® 30|
® 32 Hev ® 42
‘ Vitdns
grp.
2l 742 Hde | | 221.52
Pt 2620. (Motv.)
Dgl. 3.
Féraren éven thhf.
Sth 80.
o3| ank. | avg. [6]><] 1 [ofs] ank | ave [6]><
| 130 Ol S
X Obt
X Rms
® | 18 GI6
® 28 oJ s
2 ® 39 [ss09] mwe
X Sob
® 55 Ven
X 14.07 Hev
Vitdns
grp-
2|14.17 Hde

g Helgf. mén-, ons- och fredagar.
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Lgt 8409. Helgf. man-, ons-
och fredagar. 3.
Krt pso.
Kan instillas.

Grh 40; Sth 45. Lok L. Ax 100 £
Brgr I eller II. Brtal 25. Vikt 150 t.

f 140 axlar, om taget hinfores till bromsgrupp IL

Lgt 8410. Helgf. min-, ons-
och fredagar. 3.
Krt pso.
Kan instillas.
Grh 40; Sth 45. Lok L. Ax 100 f
Brgr I eller I11.Brtal 27. Vikt 1501t.

23| Ank. | Avg. [6]>< 1 |28] Ank. | Avg. >
1215 Hde
Vitdns
grp.
X 32 Hev
1250 55 Ven
X So6b
1113.25,134 OL 2620]  Hbt
14.00,14.02 Sfn
19 23 Glé !
X Rms ;
X obt !
3| 58 | s | !

2/3] Ank. | Avg. [6 ' ><] 1 |1 ; 2| Ank. | Avg. S<
815 S ;
DX bt
b 4 ) Rms
1} 847 900{ [2617) g5
915 18 Sfn
38 46 Hbt
X - Séb
10.1 6 102 1 . Ven
38 43 Hev
Vitdns
. grp.
9l 57 Hde
¥ 140 axlar, om taget hanfores till bromsgrupp II.
a0 vt sokTRvGRER 5 R
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