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Forklaringar till tjinstetidtabellerna.

1) Den i overskriften for varje sirskilt tdg angivna storsta tillatna
hastigheten ar bestimd enligt foreskrifterna i sikerhetsordningen med
hinsyn till banstrickans beskaffenhet, tigets bromskraft och sammansatt-
ning under normala férhallanden och den for tiget avsedda loktypen.

Andras nigot av dessa férhallanden s, att Sio medgiver endast en
ligre hastighet, fir denna ligre hastighet icke overskridas.

Om vid tagf6rsening tagbeidlhavaren och foraren efter samrdd funnit,
att betingelser {6r okning av den i tidtabellen angivna storsta tillatna
hastigheten #ro for handen, mi denna hastighet verskridas sa vitt tid-
inkérning ar medgiven eller anbefalld. Tagbefdlhavaren skall hirom un-
derritta tagklareraren vid den station, dir hastighetsokningen ir avsedd
att bérja. Denne tagklarerare skall i sin tur underritta tigledaren.

2) Det efter ordet “Axlar” i Gverskriften stiende siffertalet betecknar
det storsta antalet axlar, lastade eller tomma, som fir medtagas. enligt
sikerhetsordningens § 39, under {orutsittning att den i Sverskriften an-
givna storsta tillitna hastigheten och bromsgruppen icke dndras.

3) Betriffande tigbelastningen skall foljande iakttagas:

Den i vagnviktstabellen angivna vagnvikten f6r varje lokiyp och stric-
ka giller med de undantag, som i tabellen angivas, for alla gods- och
blandade tag; minst denna vagnvikt beriknas vederbdrande lok kunna
framf6éra & respektive strickor;

i6r andra 4n nyss nimnda tig giller, att féraren &r skyldig medtaga
minst den i Overskriften angivna vagnvikten.

Jamlikt § 11 i sértryck 27 (Tjanstgoringsforeskrifter for lokpersonal)
ir foraren emellertid skyldig att till fullo utnyttja lokomotivets drag-
kraft. Da de i vagnviktstabellerna angivna tontalen och den i tidtabells
dverskrifterna angivna vagnvikten iro att anse sisom minimnm fbr vac
loken kunna framféra, skall alltsd féraren vara skyldig att utdver detts
tontal medtaga den ytterligare belastning, som loi under i varje sirskil
fall f6r handen varande omstindigheter anses kunna medfora.

Denna foreskrift giller endast tdg, som framfores av dnglok. For tig
framfort av elektriskt lok, anger vagnviktstabellen den storsta vagnvikt
som lok kan draga 3 olika strickor; denna vagnvikt fir silunda icke un
der nagra forhillanden Sverskridas. '

4) Ett tigs verkliga belastning utrénes genom sammanrikning a
vikten hos de vagnar och overksamma lok, som befordras med taget.

Vid berikningen avrundas vikten ior varje fordon till jdmna ton, s
att 1/» ton eller dirgver riknas som helt, men mindre del bortfaller.

Vikten av olastat fordon upptages till den a fordonet angivha tara
vikten. Taravikten av overksamma, icke nedkopplade lok skall hdja
- med hiliten.

Person-, post- och fingvagnar 4vensom vagn, anvind for resgods
riknas alltid som tomvagnar. Detta giller dock icke for godsvagnai
som anvindas f6r manskapstransport. :

Bruttovikten av lastad vagn erhilles genom sammanrikning av vikte

for tom vagn enligt ovanstdende och av lastens vikt, varvid lasten, d
annan vikt icke dr kind eller anses mera sannolik, upptages

for vagn med lik eller akdon till 1/s ton per vagnsaxel;

for godsvagn, anvind fér manskapstransport, f6r vagn, lastad me
levande djur, och f6r styckegodsvagn till 2 ton per vagnsaxel;

for 6vriga vagnslastsindningar, diri inberdknat vagnar lastade me
militirfordon, enligt den i transporthandlingen angivna vikten eller, d
sadan saknas, enligt uppskattning.
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5) Den i &verskriften for varje sirskilt tdg angivna bromsgruppen

r bestimd i enlighet med den sammansittning, som tiget under vanliga
férhdllanden har.

6) 1 kolumn 1—2 &ro stationerna samt de platser, som fér vederbo-
rande tig fungera sisom blockposter, satta med samma och stérre typer
samt {till vinster i kolumnen. Blockposterna iro sirskilt betecknade diri-
genom att forkortningen bilp tillagts efter eller under namnet. Ovriga
platser dro satta med mindre och kursiv stil samt nigot indragna i for-
hillande till namnen & 6vriga platser.

7) Mellan kolumnerna 1—2 och 3 forekommande grafiska beteck-
ningar betyda: :

| == enkelspér,

|| = dubbelspar.

8) | kolumn 4 angives bild av f6r tiget gillande kérsignal for infart
& driftpiats, .som 4r forsedd med vixelidrregling eller r utrustad med
tvd eller flera infartssignaler, vilka dro s& uppstallda, att de kunna for-
vixlas med varandra. Har sirskild signalbeskrivning upprittats, inféres
i stillet for signalbild en hénvisning till signalbeskrivningen. Visst antal
vingar i korstdllning betyda i friga om ljussignal, att motsvarande antal
grona sken visas.

9) Tidtabellen dr uppgjord efter tidrikning fran klockan 0 till kloc-
kan 24. Den forsta timmen pd dygnet betecknas med siffran 0, ankomst-
tid precis midnatt 24.00 och avgingstid precis midnatt 0.0,

10) I kolumn 7 befintliga fecken betyda:

a, p och X utan f6érbindelse med i minuter angivet uppehill, att ta-
get har behovsuppehdll, kortare in en minut, varvid

a = uppehall {6r resandes avstigande,
p = » " » pdstigande,
X = » » ' av- eller pdstigande eller avidmnande

eller upptagande av gods enligt fore-
skrift i géllande transportplaner:
a, p och X, omgivna av (), att taget har fast uppehdil, kortare in
en minut, varvid
@ = uppehdll fér resandes avstigande eller godstrafikutbyte enligt
gillande transportplaner,

®= , ” ” pdstigande eller godstrafikutbyte enligt
gillande transportplaner,
R= , ” ” av- eller pdstigande eller godstrafikutby-

te enligt gillande transportplaner; .
a och p i forbindelse med i minuter angivet uppehall, att tiget har
fast uppehall av angiven tidslingd, varvid
= resande dga endast avstiga taget.
p = ” » ” pdSt[ga »
QO framior minutsiffran, att uppehdllet icke ir avsett f6r resandes av-
eller pastigande eller annat trafikutbyte;

@ att driftplatsen ar obévakad; detta tecken skall dock icke anvindas
vid automatiska blockposter, lastplatser som sakna huvudsignal, hallplat-
ser och (under seglationstiden) rérliga broar.

/\ att station icke dr tiganmailningsstation fér tiget.

Vid X-, p- och a-uppehéll utan férbindelse med -i minuter angivet
uppehdll 4r sdsom avgédngstid angiven den beriknade ankomsttiden till
stationen. Det {6r sjilva uppehallet beriknade tidstilligget har liksom
tilligget for igdngsittningen lagts pad géngen till nistidljande station.

11) I kolumn 9 angives bild av for tiget gillande korsignal f6r ut-
fart frén driftplats, dir utfartssignal finnes, eller, i stillet for dylik sig-
halbild, en hinvisning till gillande signalbeskrivning. Visst anfal ving-
ar i korstéllning betyda i frdga om ljussignal, att motsvarande antal
grona sken visas.



Uppgift
4 de lutningar,.som & olika banstrickor i vardera tagriktningen
dro utslagsgivande for tigens utrustande med bromskraft

|
Tag- Storsta - Storsta | Tag-
riktning lutning Strackor lutning * ! rikning
. I
Haparanda—Jo6rn ;
¥ | 7:1000 Haparanda 8:1000 A
5 1000 Lorkaor 9:1000 | !
2:1000 Karungi 0:1000 ‘
15 1009 Lapptrisk 1601000
16 : 1000 Vitvattnet 16 : 1000
: Morjirv :
16 : 1000 Avafors 16 : 1000
16 : 1000 Niemisel 11: 1000
10 : 1000 Degerselet 11: 1000
16 : 1000 Huﬁds'é’) 16 : 1000
14 : 1000 Bodenl C 13 : 1000 .
0:1000 Boden S 10: 1000 !
10: 1000 Hednoret 9:1000 3
12:1000 Brinnber 16 : 1000
16 : 1000 Alvsby g 16 : 1000
4 1000 Korstrask 16f1000
14 : 1000 © Storsund 16 : 1000
7:1000 Koler 16 : 1000
16 : 1000 Lingtrisk 16: 1000
15 : 1000 Myrﬁeden 0: 1000
Ghm | mERR |
\4 : Jorn : n
Overtornea—Karungi
. Overtorned A
il el 510
N ogskarr :
5: 1000 Karungi 4:1000
Alvsby—Pitea
15': 1000 Hhvsby 14:: 1000
g T | O
10 : 1000 Iﬁ‘;{‘tfe"r’a;'t‘ 7:1000
10: 1000 Bmebgn 3:1000
6: 1000 O; ebyﬁ 5:1000
6: 1000 ' . Pites 5: 1000 )




Tag- Storsta " Storsta Tag-
| riktnging lutning . Strickor lutning riktning
I

Jorn—Arvidsjaur.

. | Jorn . . A

! Z,: }8&? | Granbick ) g }%

5 1000 Stenstrask 6- 1000

7: 1000 Missentrisk . 10 : 1000

1 : 1000 Glommerstrask ]7: 1000

14+ 1000 Morang 171 1000

13-j 1000 Halbergsliden : 2 : 1000

211000 Saltmyran 12 : 1000

11: 1000 Abbon:t}'éisk 7: 1000

12 1000 Brinntjarn 10+ 1000

: : Arvidsjaur '

7 l (]

Ovan angivna lutningsférhallanden utvisa den storsta hojdskillnad, som
finnes 4 en viss banstricka mellan tvd punkter pa 1000 m. avstind frin
varandra, oavsett om banan pd ndgon del av strickan mellan dessa
punkter har starkare lutning. Dels pa grund av att dylikt férhillande
kan rada, dels till f6ljd av att lutningsvisarna angiva endast hela, uppit
avrundade tal, &verensstimma icke alltid lutningsvisarnas siffror med
ovanstdende uppgifter, dgande de sistnimnda vitsord vid bestimmandet
av den for tig erforderliga bromskraften.

Uppgift
i de stigningar, som & olika banstrickor i tagriktningen kunna
vara utslagsgivande for tigens utrustande med bromskraft.

% r iEténgil;g S%f;;?;ag Stréckor s%itggsit:g ri]{(%,gi;,g
B )
: Aval .
11:1000 gieag:rsir;s%let 16 : 1000 |
ow | Bl
Vol | i 1l
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Hastighetsuppgifter.

Tag- . Storsta . Storsta Tag-
riktning stigning Strdackor stigning. | riktning ]
¥ . ' Alvshy A
}gj }% Korstrask
: Storsund,
16 : 1000 Koler
Lingtrask .
16 : 1000 Myrheden 151000
' Triaskholm
Hedeniset .
Skogskirr 11: 1000
Alvsby .
Tvéran }g igg{())
Vargbacken 10 1000
Arnemark 10+ 1000
Palberget 10 1000
Bolebyn 6 : 1000
Ojebyn 61000
Pitea
. Jorn
}g : %% ; Granbick
61000 | Stenstrask
10 + 1000 1 Missentrask
17 - 1000 Glommerstrask
17 1000 Morang
’ Halbergsliden 13 : 1000
12: 1000 Saltmyran ’
: Abborrtrask 1 _'1000 .
‘Branntjarn 12:1000 |
2 Arvidsjaur ) N B

A. Under iakttagande av de allminna bestimmelserna i
Sido med avseende pa hastigheten fa tdgen framféras & olika
bandelar med den for respektive loktyper i nedanstiende ta-
bell angivna storsta tillitna hastigheten (km./tim.), varvid dock
skola iakttagas nedan under B och C angivna hastighetsbe-

gransningar.
Lok. litt. | B. | E. | J. | Ka. | Ke. | L.
Bandel: . 1
Jorn—Boden C ............ 80 |65 | 75|60 | 60 | 80 ;
Boden C—Morjéry......... — | 60 (60|60 | — 60
Morjarv—Karungi ......... — | 65165 |60 | — | 65
Karungi—Haparanda ...... — | 60|60 |60 | — |60
Karungi—Overtornea ...... — | 60 | 60| 50 | — | 60
Alvsby— Pited ............... — |60 |60 50| — | 60
Jorn—Arvidsjaur ............ '— 16060 60| 60! 60
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B. Med hinsyn till banans beskaffenhet skola foljande ban-
strickor passeras med nedanstiende minskade hastighet:

Storsta tillitna hastigheten
Strackor = -
lingd | utgor
mellan . meter| km.
Thm—Mhn ©0) Kmp 10264270 — Kmp 10274-630
(grusgropsvaxein) . . . . . . .. 1360 | 60
” | 00) Kmp 10274140 —Kmp 1027--630"
tkurva) . . . .. .. 0. ... 49 | 75
Mhn—Ltk | Kmp 1033 + 782 — Kmp 1033 - 882
(bron dver Ldngtrdskdn) . . . . . 100 | 60
Ltk—Kir Kmp 1047 4 055 — Kmp 1047 4- 405
(kurva) . . . . . . . ... ... 350 | 75
» Kmp 1049 4- 140 — Kmp 1049 4- 325
(kurva) . . . . . ... ... .. 185 | 175
Sts—Kti Kmp 1074 4- 850 — Kmp 1075 4 450
(2 kurvor) . . . . . .. ... .. 600 | 75
» Kmp 1079 -+ 670 — Kmp 1079 4 985
(kurva) . . . . ... ... .. -315 | 15
" Kmp 1082 - 180 — Kmp 1082 -+ 880
(kurva) . . . . ... ... .. 700 | 75
Kti—Ay Kmp 1096 + 190 — Kmp 1096 + 530
(kurva) . . . . . ... .. ... 340 | 75
Ay—Brg 0) Kmp 10984510 — Kmp 1099845
(grusgropsvixeln) . . . . . . .. 1335 | 60
” 00) Kmp 1098510 — Kmp 1098810
(kurva) . . . . ... ... .. 300 | 75
» Km§ 1100 + 620 — Kmp 1102 4 140
(3 kurvor) . . . . . ... ... 1520 | 65
Kmp 1104 + 440 — Kmp 1494 + 548 ‘.
» m — D 0
» oL Kmp 1108 4- 000 — Kmp 1108 1 870
(2 kurvor) . ... . . ... .. .. 870 | 65
Brg—Ht 00‘?) Kmp 1|}9+320—Kmp 1120420 ’
: tagsvixeln 1100 | 60
Ht - s us { }(ﬁf}; —%36‘}82(:/1‘9,»“45@76“%”:/ ruppserbge) | 250 | 20
| Cer AN . . . . seJFe-
. Lpo—Akn Kmp 33 1659 — Kmp 33 709 (6ron
|
over Armasjoki) . . . . . . . .. 50| 20 -
Abb—Ajr ‘ Kmp 56 4 075 — Kmp 56 4+ 195 (ban-
ken dver Abborrtrdsk-bdcken) . . . 120 | 20

©) Di vixein vid Alsa grusgrop resp. Alvsby grusgrop ir inlagd. .’
°°) » > » » » » » » iCke ar inlagd.
©00) » > > Svandmyrans dytag ir inlagd. '
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C. . Med hinsyn till forreglingsanordningar, kurvor och
Gvriga bantekniska forhallanden fa & stationer och andra plat-
ser tigen framforas & huvadtdgvdg (huvudspar & driftplats &
linjen) med en storsta hastighet av

genom genom
latsen
vixlarna 1 dvrigt

Vid infarts-

Overtorned . . .
Luppio . . . . . . 40
Hedendset . . . .40

Risudden . . . . . 40

Skogskirr . . . . . 40
Haparanda . . . .40

Biverbick . . %268
Lomkirr . . . .fa66
Karungi . . . .. 40
Tossa *) . . . .. 40

‘Karrbick *) . . . .40
Lapptrdsk . . . .65
Bodtriask *). . . .40

Vitvattnet . . . . . 65
Ostra Flakatrisk®) . 40
Riktjarv . . . . . 65
Morjarv . . . . . 40

Morjarvs grusgrop 60

Sigbicken *) . . .40 .

Hatatrdsk *) . . . .40

Avafors . . . . . 60
Bjura. . . . ... 60
Niemisel . . . . . 60
Degerselet . . . .60
Hundsjo . . . . . 60
Buddbyn ¥ . . . .40
Boden C . . . . . 40
Boden S, . . . .. 80
Hednoret . . . . . 70
Degerbidcken . . .80
Svanamyrans dytag*) 60

Bréannberg . . . .80
{Sergtrﬁsk ... .40
Alvsby grusgrop®) . 60

»

»

>

»

»

» Y060
»yoﬁe'

»

>
»
»
>
»
»
»
>
»
»
»
>
»
»
»
»
»
»
>
»
>
>
»
>
>

.40 km. —

40 km.

40
40
40
40

60
40
60

"65

60
65
60
65
40
60
60
60
60
60
60
60
60
40
80
70
80
80
70

»

»

»

»

»

¥ ¥ ¥ ¥ B ¥ ¥ ¥ ¥

¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ v ¥

Vid
Alvsby . . . . ..

Korstrisk . . . . forg

genom

80

Jdrnetrdask*) . . . .40
Storsund . . . . . 80
Koler . . . . .. 80
Storblaliden*) . . . 40
Langtrask . . . . . 70
Myrheden . .70
Alsa grusgrop*) . .60
Traskholm 70
Stortrask . . . . . 80
Jorn
tag till Bdn . 80
» fran » . 80
> » Ajr .-.40
Hoégheden . 40
Tvéran . . . . . . 40
Vargbacken. . . .40
Arnemark . . . . . 40
Palberget . . . . . 40
Bolebyn . . . . . 40
- Ojebyn . . . . .. 40
Pitea . . . . . .. 40
Granbick . 40
Stenstrisk . 40
Missentrask . . . .40
Glommerstrask . .40
Morang . . . . . 40
Hélbergsliden . . . 40
Saltmyrans dytag . 40
Saltmyran . .40
Abborrtrask . . . .40
Brianntjarn . 40
Arvidsjaur . 40

»

genom
mfarts- - platsen
vixlarna i ovrigt

80

>80

70
80
80
70

.70

70

70

70
40
40
40
40
40
40
40
40
40
40
40
40
40
40
40

40

40

40

*) Hastighetsbegrinsningen giller endast, da vixel finnes inlagd.

»

»

»

»

I de fall, d& enligt forestiende hastighetsuppgift stérre has-
tighet dn 40 km. &r medgiven, skall oférreglad medvixel i huvud-
tagvag hallas 1ast eller bevakad, nir tg skall framga.
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Uppgift a platser, dar lysti‘ingsmﬁrken finnas

uppsatta.

‘ Plats, f6r vilken lystringssignal skall givas

Lystringsmarkets plats

; for tag for tig
Strackor l iik:;;lsr' Platsens art med udda | med jimna
nummer nummer '
. Jorn—Boden C
Jrn—Thm — {tTe‘i‘egg)“n'mmSt' } 1007-1018 -
Sts—Ktd | 1089696 | Vigkorsning *1090--176 | *1089-4-216
Ay—Brg | 11064638 » *1107--118 | *1106-+158
> — > | 11084450 | {ﬁ{l‘?{;'"g och } 11094000 | 11084-100
Brg—Ht | 11254200 » 11254-800 | 11244600
Bds—Bdn — {;ﬂl‘egg:l‘“’m“' } — 11414440
» — > 11434-020 | Vigkorsning *1143-4-543 | *11424-638
‘Boden C—Haparanda .
Hdé—Dsl ] 11634730 | Bergskirning 11644220 | 1163-}-250
Avs—Mijv | 1205850 » 12064400 | 12054200
Miv—Vtv | 12424600 | (Skirning och } 12434-300 | 12424-235
Vtv—Lpk | 12504-372 | Vigkorsning . 1250-+762 | 1249-4-982
6vertorne5—Karungi
Kri—Ot — | {fg}egfm“m“' } 3480
, - Alvsby—Pitea
Ay—Hhn | - 14868 | Vagkorsning *14-508 *24-228
Hhn—Tv 44-640 » *44-280 *54-000
Vbn—Amk 274146 > *26-+786 | *27--506
Amk—Bbn - {Ijg%’}lkm“‘ } 374770 -
‘Oby—Pta 47860 | Vigkorshing *474500 | *484-220
> — s 514494 | » *514134 |  *514834
Jorn—Arvidsjaur
| 3 mst- :
Jrn—Grk — {i‘*{gﬁ)‘;‘ko’"“ } 41083
rk Snk 11:1—474 Vigkorsning ’*11—|—834 *1 l-[—{j
| P #
G 45190 | ) e AL
Min—H3ib |  44--053 ’ > | *41413 | *434-693
Abb—Bri | 614156 | . *614516 |  *604-796
Anm. De rektangelformiga' mirkena &ro betecknade med *
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Vagnviktstabell.

1. Vagnvikterna tillimpas {6r alla gods- och blandade tig, med undan-
tag f6r de tag, i vilkas tidtabell vagnvikt finnes angiven.

2. Da i vagnviktstabellen tv& siffertal dro angivna, det férsta ufan och
det andra inom parentes, avser talet utan parentes den minsta vagn-
vikt, som skall kunna frainféras under minaderna april—september
och talet inom parentes den minsta vagnvikt, som skall kunna fram-
féras under minaderna januari—mars, oktober—december.

3. Foreskrifterna i Sidkerhetsordningens § 39 angdende storsta tillatna
axelantal vid olika hastighet begrinsa fortfarande tagstorleken.

4, Framfores tig av tvd inglok, erhdlles vagnvikten genom att taga */s
av sammanlagda vagnvikterna for bida loken.

Ton vagnvikt
~-med lok. litt. med lok. litt.
vid avgang fran
dierL | E BRI L he| B
255 405 ¥ - JOrn A
» PO T PR Traskholm ...... 255 405
270 . 430 <eeeee...Myrheden ... N .
255 405 | | e Langtrask......... 700 1090
365 640 | | ......en. Koler ............. 255 | 405
250 395 weer...Storsund ... . 400
» wo | e Korstrisk......... ' »
240 380 | | e Alvsby ............ ” »
280 440 | | ... ~.Brinnberg ...... ” 405
” ” ieeens Hednoret......... 265 410
) S N Boden S ......... 255 420
” 445 | | ..l Boden C......... ’ "
250 395 || e Hundsjo ......... 265 ”
” 470 | | .. Degerselet ...... 270 »
» 395 w........Niemisel ......... =250 395
» N e Avafors ......... 280 445
» O T Morjdrv ......... 250 395
»” » veeeeenVitvattnet L. . »
425 720 | | e Lapptrask ...... ‘ ” »
720 1090 | | .o Karungi ......... 345 | 5707
390 9) 670 ') veeeer.. Lomkidrr T 720 1090
390 670 | | ......... Biverbick ...... 345 540
Y Haparanda ...... | 540 1020

1) Vid uppehill vid Lomkérr minskas vagavikten fér lok. litt. J, K
eller L och E till resp. 280 och 450 ton.

?) Vid uppehill vid Karungi minskas vagnvikten for lok. litt. J, K
eller L och E till resp. 240 och 550 ton.
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%
“I " Ton vagnvikt ’
i med lok. litt. med lok. litt.
- vid avgdng fran
dienl E gene died E
460 700 Karungi ......... A
365 560 ...Skogskirr ... 720 | 1090
580 1000 | | ... ...Hedeniset ...... 7202) |- 10902)
......... Overtorned ... ... 675 | 10901
200 — ] e Absby ......... _
285 — Tvaran ............ 190 —
| 380 e B Arnemark ...... 195 —
280 — Bélebyn ......... 325 —
380 — ] o Ojebyn............ 380 —
2N Pited............... R | 420 —
1) Gores uppehiil vid Luppio, blir vagnvikten 435 995
5 » ,» Risudden, ,, . 490 1000
Bromstabell A.
f . _ Vid en hastighet i km. pr tim. av
. I lutnings- : :
!farhauande 152025 |30 3540455055 ]60]65|70|75]| 80
X Bromstal
| 0:1000 | 4] 4] 4] 4] 5] 5| 7] 9]12]15|16|20]2¢ |30
i, 4| 4| 4| 4| 5| 6| 8{10]13]16[18]22(26|31
2, 4| 4 4| 4| 5| 7] 9/n|14]18[19|23|27(33
3, 40 4| 4| 5/ 6] 7| 9/12[15/19]20|25| 29|34
4 4| 4/ 5/ 5| 6 8/10/13]16(20]|22|26|30|36
5 4/ 5/ 55| 7| 9{12(15[18[22|23(27|31!38
6: 5/ 5 6/ 6/ 8/10/13/16[19|23|25|29|33|39
o, 5\ 5/ 6] 7| 9\11|14{17{20|24|26|30|34]41
8 5| 6| 7| 8[10[12]15[18[21|25(27 (32|36 |42
10: ,, 6| 7| 8{10]12(14/17(20|24|28|30|34|39 |46
1oz, 7| 810]11]13|16|19{22|26|31 |33 38|42 |49
14: 8| 9/11(13|15|18|21|24|28(33|35|41 48|56
16: ,, | 9/11[12]15717|20|23|27|31|36(43(50|58 |66
17: 101214 ]16|18|21|24|28|32(39
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Broms:

Broms

10] 15] 20| 25| 30| 35| 40| 45| 50| 55| 60| 65| 70| 75|

80| 85 | 90

Bromstal

Vagn

250
200
165
145
125
110
100

375
300
250
215
190
165
150

500
400
335
285
250
220
200

625
500
415
355
315
280
250

750
600
500
430
375
335
300

875
700
585
500
440
390
350

800
665
570
500
445
400

900
750
645
565
500
450

835
715
625
555
500

915
785

690|

610
550

855
750
665
600

930
815
720
650

875
780
700

940
835
750

890| 945
800 850| 90

91
83
77
e
67

135
125
115
105

180
1h5
155
145
135

225
210
190
180
165

275
250
230
215
200

320
290
270
250
235

365
335
310
285
265

41v
375
345
320
300

455
415
385
355
335

500
460
425
395
365

545
500
460
430
400

590
540
500
465
435

635
585
540
500
465

680
625
575
535
500

725| 775! 82
665 710, 75
615, 655 69
570; 605| 64
535| 565| 60

63
59
56
53
50

125
120
110
105
100

155
145
140
130
125

190
175
165
160
150

48
45
43
42
40

95
91
87
83
80

120
115
110
105
100

145,
135
130
125
120

220
205
195
185
175

165/ 190

160
150
145
140

250
235
220
216
200

280
265
250
235
225

315
2095
280
265
250

345
325
305
290
275

375
355
335
315
300

405
380
360
340
325

440]
410!
300
370
350

470
440
415
395
375

500| 530| 56
470, 500| 53
445} 470, 50
420, 445| 47
400] 425| 45

180
175
165
160

215
205
195
190
180

240,
225
215
210
200,

260
250
240
230
220

285
275
260
250
240

310
295
285
270
260

335
320
305
290
280

355
340
325
315
300

380, 405/ 43
365| 385 41
350| 370| 39
335, 355' 37
320] 340] 36

38
37
36
34

33

17
74
71
69
67

96
93
89
86
83

115
110
105
105
100

135
130
125
120
115

155
150
145
140
135

175
165
160
155
150

190
185
180
170
165

210
205
195
190
185

230
220
215
205
200

250
240
230
225
215

235

270
260
250
240

290
280
270
260
250

310] 325| 34
295 315| 33
285 305| 32
275 295 31
265| 285| 30

32
31
30
29
29

65
63
61
59
57

81
78
76
74
71

97
94
91
88
86

115
110
105
105
100

130!
125]
120
120
115

145
140
135
130
130

160
155
150
145
145

175
170
165
160
155

195]
190
180
175
170

210
205
195
190
185

225
220
210
205
200

240
235
225
220
215

260! 275| 29
250 265| 28
240| 260| 27
235| 250| 26
230] 245| 25

28
27
26
26

56
54
53
51

69
68
66
64

83
81
79
77

97
95
92
90

110
110
105
105

125
120/ 135
120/ 130
115/ 130

140

165
150
145
140

165
160
160
155

180
175
170;
165

195
190
185
180

210
205
195
190

220| 2351 25
215| 230 24
210 225| 23
205 220| 23

24
24
23
23

49
48
47
45

61
60
58
57

73
71
70
68

85
83
81
80

98
95
93
91

110
105
105
100

120
120
115
115

135
130
130
125

145
145
140
135

160
155
150
150

170
165
165
160

185
180
175
170

195/ 205| 22
190| 200| 21
185| 200| 21
180] 195] 2(

22
21
20
20

43
42
41
40

54
52
51
50

65
63
61
60

76
73
71
70

87

83
82
80

98
94
92
90

110
105
100
100

120
115
110
110

130
1256
120
120

140
135
135
130

150
145
145
140

165
155
155
150

175| 185] 1¢
165 175! 1€
165 175| 1§
160| 170] 1¢

18
17
15

36
34
30

45
43
38

54
52

62
60

45

53

71
69

61

80
78

68

89
86

76

98
95
83

105
105

91

115
110

98

125
120

105

135
130
115

140] 150|- 1€
140| 145| 15
120| 130| IS




abell B

1

5

raft (bromston)

95 | 100] 105] 110] 115/ 120/ 125 | 130| 135 | 140 | 145|150 | 155 | 160 | 165 | 170

ikt (i ton)

Bromstal

950

865
790
7130
680
635

910
835
770
715
665

955
875
810
750
700

915
845
785
735

960
885
820
765

925
855
800

960
895
835

930
865

965
900

935

965

595
560
530
500
475

625
590
555
525
500

655
620
585
555
525

690
645
610
580
550

720
675
640
605
575

750
705
665
630
600

780
135
695
660
625

815
765
720
685
650

845
795
750
710
675

875
825
780
735
700

905
855
805
765
725

940
880
835
790
750

940
890,
840
800

970
915
870
825

945
895
850

450
430/

415
305
380

475
455
435
415
400

500
475
455
440
420

525
500
480
460
440

550
525
500
480
460

570
545
520
500
480

595
570
545
520
500

620
599
565
540
520

645
615
585
565
540

665
635
610
585
560

690
660
630
605
580

715
680,
650
625
600

760
725
695
665
640

785
750
715
690
660

810
770
740
710
680,

365
350
340
330
315

385
370
355
345
335

405

375
360
350

425

405

395
380
365

440
425
410
395
385

460
445
430
415
400

480|.

465
445
430
415

500
480
465
450
435

520

500

480
465
450

540,

520
500
485
465

560
535
520
500
485

575
555
535
515
500

515

615
595
570
550
535

635
610

570
550

655] 26

630
605
585
565

305
295
290
280
270

325
315
305
205
285

340
330
320
310
300

355
345
335
325
315

370
360
350
340
330

385
375
365
355
345

405
390
380
370
355

420

395
380
370

435
420
410
395
385

450

425
410
400

470
455

425
415

485
470
455

430

485
470
455
445

515
500
485
470
455

530
515
500
485
470

550
530
515
500
485

265
255
250
245

280

.270

265
255

290

285
275
270

305
295
290
280

320
310
305
295

335
325
315
305

345

330
320

360
350
340
335

375
365
355
345

390
380
370
360

405

380
370

415
405
395
385

430
420
410
395

445
430
420
410

460
445
435
425

470
460

435

230
225
220
215

245

235
225

255
250
245
240

270
260
255
250

280
275
265
260

205
285
280
275

305
300
290
285

315
310
300
295

330;

320
315
305

340
335
325
320

355
345
335
330

365
355
350
340

380,
370
360
350

390
380
370
365

395
385
375

415

395
385

205
200
95
190

215
210
205
200

230
220
215
210

240
230
225
220

250
240
235
230

260
250
245
240

270
260
255
250

285

270,

265
260

205
280
275
270

305
290
285
280

315

295
290

325
315
305
300

335
325
315
310

350
335
325
320

360
345
335
330

370
355
345
340

70
65

45

180
170
150

185
180
160

195
190
165

205
175

215;

205
180

225
215
190

230
225
195

240
235
205

250
210

260
250
220

270
260
225

275
265
235

285
275
240

295
285
250

305
295

260




Broms-

Broms

175] 180] 185/ 190 195/ 2001 205 | 210 | 215 | 220 | 225 | 230 | 235 | 240 | 245 | 250

Bromstal |
.

~Vagn

970
920
875

945

975
925

950

l
\

975

| !

835
795

730
700

855
820
780
750
720

880
840
805
770
740

905
865
825
790
760

930
885
850
815
780

950
910!
870!
835
800

975
930
890
855
820

955}
915,
875
840

975
935
895:
860

960

| 920

980
940,

960, 980

26| 675

650
625
605
585

690
665
645
620

710
685
660
640
615

730

655
635

705
680.

750
720:
695
670
650

770!
740!
715
690
665

790
760
730
705
685

810
780|
750,
725
700

825
795
770
740
715

885|
850

820:.

795
765

905
870
840
810
785

925/ 940/ 96!
800, 905, 02!
855, 875 80
830/ 845| 86f
800! 815/ 83

565

545
530
515
500

580
565
545
530
515

595
580
560
545
530

595
575
560
545

615,

630
610
590
575
555

645
625

605/-

590
570

660

620
605
585

675
655]
635
620
600

695|
670
650
635
615

740
720
695
675
655

760!
735
710

670

7751 790! 80!
750, 765 78
725
705! 720
685| 700 71!

485
475
460
450

500
485
475
460

515
500
485
475

530
515
500
485

540
525
515,
500i

555
540
525
515

570,
555,

525

585
570
555
540

595
580
565!
550

640
620
605
590

655
635
620
605

665/ 680 69
650, 660, 67
630/ 645 66
615, 630 64

425
415
405

440
430
420
410

450

430
420

465
450

430

475
465
455
445

490
475
465
455

500

475
465

.490

510
500

475

525
510
500
490

550

525
510

560
550
535
525

575

545
535

585! 600| 61
570/ 585/ 59
560; 570| 58
545| 555| 57

380
365
355
350

390
375
365
360

385
380
370

415
395

380

425
405
400
390

435
415
410

445
425
420
410

455
440
430,
420

465
450
440
430

490
470

450

500
480
470
460

510
490
480
470

520| 535| 54
500| 510/ 52
490| 500| 51
480| 490| 50

310
300
265

320
310
275

330
320
280

340
330
290

350
335
295

355
345
305

365
355
310

375
360

320

385
370
325

390
340

410
395
350

420
355

430/ 433| 44
415, 420| 43
365, 370| 38




tabell B (forts.)

17

kraft (bromston) 3
255/ 260] 265] 270| 275 280] 285 | 200 | 295 | 300 305 | 310 | 315 | 320|330 | 340 | £
vikt (i ton) 2
I
i 16
! 17
18
19
| 20
| 21
: 22
| 23
24
| 25
980 26
945/ 965 980 27
910| 930/ 945| 965| 980 28
880 895/ 915| 930| 950| 965| 985 29
850| 865 85| 900| 915/ 935| 950| 965 985 30
825[ 840| 855| 870| 885/ 905/ 920| 935| 950| 970] 985 31
796| 815, 830| 845 860| 875 890[ 05| 920| 940! 955 970! 985 32
| 33
. 34
: ! 35
710[720 ! j 36
690| 705/ 715 ! ‘ 37
670/ 685/ 695/ 710/ 725| 38
655| 665 680| 690] 705| 720! 39
620 635| 645| 660| 670| 685] 695 705] 720 41
605/ 620 42
595/ 605 615 43
580| 590 600, 615| 625 44
555| 565| 575| 585| 600] 610 620 46
530| 540| 550| 565/ 575/ 585/ 595/ 605 615! 625 48
520 530| 540| 550| 560! 570| 580| 590| 600, 610/ 620 49
510| 520| 530| 540] 550| 560| 570 580| 590, 600 610/ 620 50
455 465| 475| 480| 490| 500| 510 520| 525 56
440 450| 455| 465 475| 485| 490| 500/ 510 515| 525 58}
385| 395| 400| 410| 415| 425| 430, 440| 445| 455 460| 470| 475| 485 500/ 515| 66

Forklaringar till bromstabellerna.

A. Bromstabellen A anvindes vid dndring av tighastighe-
ten f6r bestimmande av det nya bromstalet.
Bromstal = det tal, som anger den erforderliga bromskraf-
ten i ton pr 100 tons vagnvikt.
B. Bromstabellen B anvindes vid
bestimmandet av den erforderliga bromskraiten, da broms-
talet och vagnvikten dro kinda,
bestimmandet av den tillitna vagnvikten, da bromstalet och
den tillgédngliga bromskraften dro kidnda,




med genomgédende person-

med genomgdende godstags-

med malmtags-
broms vars

tagsbroms broms ledningstryck ir
Tryckluftbroms '
Vagnar med
g Va- | K.K.P.| Enkammar- | K.K.p. |K: K.G. med om-|  Enkam- skruvbroms
kuum- | med om- | broms utan med om. (stéllningsanordning mar- . R
stillnings-| mellanventil | stillnings- i laget broms minst 1,6 | minst 4
brems | anordning eller med anordning med mel- kg/em? | kg[cm?
i liget | mellanventil i laget lanventil
“Perst* i laget P« “Godst“ | “¢Tom* | “Last“ 1 ‘l‘:z}g“et
4-axliga person-, post-, fdng-| 30 ton| 30 ton 30 ton 20 ton _ — 20 ton . _ _ 5 ton pr
och resgodsvagnar pr vagn| pr vagn pr vagn pr vagn pr vagn bromsad axel
2-axliga person-, post-, fing-| 15 ton | 15 ton 15 ton 10 ton — — 10 ton — — 10 ton pr vagn
och resgodsvagnar pr vagn| pr vagn pr vagn pr vagn pr vagn
4-axliga godsvagnar — — — — 120 ton |30 ton 20 ton — — 5 ton pr
pr vagn|pr vagn|  pr vagn bromsad axel
3- och 2-axliga godsvagnar| — | 10 ton | med omstéll-| 10 ton 10 ton | 15 ton | med omstill- — —  |tom eller|last Sver
(utom malmbanans vagnar pr vagn | ningsanord- | pr vagn [pr vagn pr vagn| ningsanord- med last] 5 ton
litt. M) ning i liget ning i laget hogst
|“Tom*“|“Last“ “Tom¥|“Last® 5 ton
10 ton |15 ton 10 ton {15 ton 10 ton | 15 ton
pr vagn - pr vagn pr vagn | pr vagn
Malmbanans vagnar litt. M| — — — — — — — 6 ton | 15 ton — T —
och Q1 : pr vagn | pr vagn
Anm. 1. Bromskraften hos overksamt lok beriknas till 5 ton pr bromsad axel.

Anm. 2. Bromskraften hos sidana inspektions- och tjianstevagnar (vagnar litt. Bor och Br), & vilka den genomgéende brom-

sen verkar pa endast halva antalet axlar,
Anm. 3. Vagnar med enkammar

rande virderas till 10 ton pr vagn, vare sig vagnen dr tom eller lastad.

skall virderas till hilvten av i tabellen angivna virden.
broms, vilka innu icke erhillit omstillningsanordning for lige “Tom“ eller “Last*, skola fortfa-

[12qe}

apuel[of I yes ed seiapiga [[eys JeudeA eYIjo soy wap/vayswosg D

O

*soA1due

8l
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D. D& vagnvikten och bromstalet dro bekanta, uppsdkes det sist-
ndmnda talet i den forsta lodrdta kolumnen i bromstabell B. Frin detta
tal féljer man den vigrita linjen, tills man kommer till den siffra, som
ar lika med vagnvikten eller, om sddan icke finnes, till den nirmast hég-
re. Den lodratt 6ver denna siffra i tabellens huvud stiende siffran an-
giver den erforderliga bromskraften.

Ex.. Ett tAg har en vagnvikt av 770 ton. Bromstalet dr 16. Man soker i forsta lod-
rita kolumnen talet 16, ddrefter i den fran denna siffra utgdende vagrita sifferraden ta.
let 770. Detta tal finnes icke, varfér man tager det nirmast hogre talet 780, foljer hiri.
frain den lodrita kolumnen uppat och finner i tabellens huvud talet 125, vilket angiver
den for tiget erforderliga bromskraften,

E. Giller frigan huru stor vagnvikt, som far framforas i ett tig, da
man har att tillgd endast en begransad bromskraft, uppsékes férst detta
sistndmnda tal i tabellens huvud, ocb den lodrita kelumnen f6ljes hari-
fran nedat, tills man kommer till den vagrita sifferrad, som i yttersta
kolumnen innehdller det givna bromstalet. Det i skidrningspunkten stien-
de siffertalet 4r den sékta vagnvikten.

Ex. T ett godstdg med en vagnvikt av 540 ton skola flera vagnar tillkopElas. Broms-
talet dr 12 och hela den tillgingliga bromskraften 105 ton. Hur stor vagnvikt kan ytter-
ligare tillkopplas?

Man soéker i tabellens huvud bromskraften 105, f6ljer den lodrita kolumnen nedat till
den vagrita sifferrad, i vars yttersta kolumn stir bromstalet 12. I dessa kolumners
skirningspunkt stir talet 875. D& vagnvikten férut var 540 ton kan silunda 876—540 =
335 tons vagnvikt ytterligare tillkopplas.

Hjialpvagnarnas placeringsorter. ’
. A
Station ntal vagnar
ambulans. ‘redskaps-
Boden C ............ 1 1 (typ I)

Jorn......o. —_ 1 (typ II)
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Fﬁrteckﬁing Over tagspar, signalbilder och
avstand mellan stationerna.

'

. ng,,‘:—,‘é' Sidotagvigar
o
E, Driftplatser ; gi“gdn?é-r : Eiilgdn?é} Anmiarkningar
N o, o
km. g B b | I i e
1 2 31415 6 718 9
Overtorned ...... 1 2
3,1 Ruskola
3,8 Alkullen
6,7 Luppio
5,2 Hedendset
2,6 Hietaniemi
2,1 Bdckesta
48 Risudden
3.0 Potila
43 Skogskdrr
44 Tornesel
3,4 Lévheden
i 3,2| Karungi ......... 2 1 Fér tag fran Overtornei
3 1,24 » » » Haparanda
6,8 Lomkirr| |ZF
29 Kukkolaf.
6,1 Biverbick| | %
3,9 Mattila
6,5| Haparanda ?) ... | 1 2—4 For tag fran Karungi |
Karungi .........] 3 1, 2 4 For tdg frdn Lapptrisk.
5.1 Tossa *)2 91,3,4
8,0 Kirrbdck *)2 %13
78| Lapptrisk ........ 2| Y 1 ¥
13,1 « Bodtrdsk |*)2 )1
13,9| Vitvattnet......... 1211% 1 1Y
11,6 O. Flakat. |*?2 * 1
79 Raktiarv %2 9 » 1%
*) Giller endast, di platsen fungerar som station.
1) QGiller endast, di vixel (védxlar) finnes inlagd.

) Betr. lin. Haparanda—Tornes, se sid. 22.
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1 2 3l4ls5] 6 |7]8 9
9,7/ Morjarv 1 2-5
20 Morjv grp | |19
39 Sdgbdcken *) 2 1
9,5 Hatatrdsk |*) 1 *) 2
8,9 Avafors [*)2| T »1 9%
9,0 Bjura [#31]}1) n 2 v
79| Niemisel 3|1 2 3 i
5.8 Degerselet [*) 1|11 Y2 *)\Tkl
10,0| Hundsjé . 301 2 |1
108 Buddbyn [*) 2 ¥ 1
54|Boden C 1 2—5 For tag fran Hundsjo.
: 2 1,3—5 {77 P
2 3—5 »w » » Holmfors.
3,3/Boden S . 2|1 Y
5,3| Hednoret 21 3 1%
6,3 " Degerb:n |*) 2|1 1

Slytrdsk vt.
9,7\ Svandm. dytag 19

3,3| Brannberg . 17 2 |3
70 Bergtrisk |*)2 "1
4,0 - Laduberg
6,4 Alvsby grp Ty
L1jAlvsby 3T 2 Y m'}Fér tag fran Brinnberg| .
4 (¥
311 2 % » » 1 Korstrisk
4 |3
6,3| Korstrisk 1Y 2 %
6,9 Jdrnetrdsk [*) 1 * 2
10,2| Storsund . 1)1 2 %
13,1 Koler . 1] 2 |3
75 Storbldl:n |*) 2 1
9,6| Lingtrisk 11 2 |3
1,1 Myi’heden _________ 1Y 2 \T‘
6,3 Aisa grp| |19
4,5| Traskholm____ 2|1 1|3
9,0 Stortrask )11y .|| * 2
no(jérn .. 2|1 1% }Fér tag frin Kusfors
35 % och Triskholm.

*) QGiller endast, di platsen fungerar som station.
1) QGiller endast, da vixel (vixlar) finnes inlagd.



N
1 2 3 5 6 ? 9
Alvsby ............ il Fér tag fran och till
38 Hégheden Hogheden
' 115 Tvdrdn
- 6,1 Vargbacken
6,2 Arnemark ‘
3,7 Stridholm | o
2,4 Pdlberget |
4,5 Kvarndsen
3,6 Bdolebyn :
5,0 Ojebyn | i
5,7 Pited........... ... SN ]
Jor e 311 Y For thg frin Granbiick
4,51
7,0 Granbdck
13,1 Stenstrdsk
5,2 Missent:k
6,7 Glommerst.
3,3 Mordng
9,6 Hdlber gsl.
2,0 Saltm. dyt.
4,1 Saltmyran
a6 Abborrt:k
7,6 Brdnntjdrn
12,4| Arvidsjaur ...... 3 4
 .|Haparanda ...... 1s| 1 Fér svenska tigen
1]y , finska
Svingbron 1
Roytta vaxel| | For tag fran Hp
3,5| Torned ............ 1

y
|
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Bestammelser f6r a linjen uttagna vagnars inféran=
de till driitplats medelst tag.

Efter tagledarens beprévande fir inom 20 ts & linjen uttagna vagnar
tillkopplas framfér lok., som drager blandat taz eller godsta’tg, i och for
vagnarnas inférande till station eller lastplats.

Harvid skail iakttagas:
att framférandet av andra vagnar hirigenom ej fir &sidosittas;

att hégst 10 vagnar fa tillkopplas framior lok., dock att, direst mer
in 5 vagnar tillkopplas, den frimsta vagnen skall vara férsedd med
verksam broms;

att ordern om bandispositionen skall vara stélld dven till tdgbefilha-
varen och féraren 4 det tdg, med vilket de uttagna vagnarna skola inf6-
ras och tillstillas dem & tdgets utgangsstation eller.a station, som berd-
res av tdget fore ankomsten till grénsstationen f6r den disponerade
strickan;

att tigbefilhavare och forare & detta tig skola dessutom & nyss-
nimnda grinsstation delgivas order 4 form S 10 (381 u) att »............ st.
vagnar finnas & linjen vid kmp.......... , vilka skola av taget infGras

att tagbefdlhavaren icke fir anmala taget klart i6r avgang fran sta-

tion, dir den disponerade strickan boérjar, med mindre han mottagit i

foregdende stycke nimnd order och férvissat sig om att dven foraren
mottagit sadan order;

att tiget far 4 den disponerade strickan framféras med en hastighet
av hogst 40 km./tim. till dess vagnarna tillkopplats och direfter med en
hastighet av hogst 30 km./tim. intill dess vagnarna blivit mforda till be-
stimd plats;

att paskjutning av tdget icke far ske, nir vagnarna blivit tillkopplade;

att anmilan »Klart 0» icke skall utvixlas fér tig, som 4 viss stréi.cka
skall pa detta sitt inféra & linjen uttagna vagnar.

(Thr 1 S 19/1926.)

v
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Sidkerhetsbestimmelser for trafikering av bande-
larna Haparanda—Karungi, Karungi—Overtornea,
Alvsby—Pitea och Jorn--Arvidsjaur.

1. Fast signal finnes endast vid tdganmalningsstationerna (utom vid

Pited).
Vid driftplatserna mellan tdganmilningsstationerna (samt vid Pited)
dro yttersta vixlarna samt sidospars sparsparrar lista i normallige for

genomgang 4 huvudsparet. De nycklar, som l&sa vixlarna och spar-

spirrarna frigéras medelst huvudnyckel av S. |. typ K. 16.
Tdgméte kan dga rum vid driftplatserna mellan taganmilningsstaiio-
nerna.

2. Bestimmelserna i Sikerhelsordningen skola tillimpas med de mo-
difikationer, som framgé av efterfoljande.

4 — — — — — — e

5. For utlimnande till tidgbefilhavare och till banmistare (banior-
man) resp. tillsyningsman vid vagnuttagning skola 2 st. huvucnycklar
av typ K 16 idrvaras vid vardera av tiaganmilningsstationerna under
13s och stationsf6érestandarens ansvar.

Dessutom skall vid en var av de obevakade d:iftplatserna finnas en
reservnyckel (K 16). Denna nyckel skall {érvaras under plombering, som
verkstilles av stationsi6restindaren d av trafikinspektdren bestimd tag-

anmilningsstation. Plomberingen fir icke brytas utan medgivande for

varje sirskild gdng av tigklareraren & denna station.

6. Huvudnyckeln (K 16) skall medféras av tdgbefilhavaien & varje
tig, som framgédr 6ver bandelen. Nyckeln skall f6r varje sirskild tjinst-
goringstur av tdgklareraren & tdgbefalhavarens hemstation?!) mot kvitto

utlimnas till denne; vid tigets aterkomst till hemstationen!) skall nyckeln -

av tdgbefilhavaren overlimnas till tagklareraren, dvenledes mot kvitto.
Nyckeln skall dessutom i och for kontroll uppvisas for tagklareraren i
vindstationen och eventuellt mellanliggande tiganméilningsstationer.

“0 in“ f4r ej anmilas och, nar “d3 klart* erhallits, ej heller vederbé-
rande tdg avsindas, f6rrin huvudnyckeln terlimnats eller uppvisats for
tdgklareraren.

Tagbefilhavarens anmélan “0 in“ skall tillika innebira, att huvudnyc-
keln medforts till den plats, dir denna anmiian gores.

Hinderanmilan enligt sikerhetsordningens § 93 behéver icke utvixlas -

da huvudnyckeln enligt denna punkt utlimnats till tigbefilhavaren.

7. Huvudnyckel, som av tdganmdlningsstation utlimnats till banmds-
tare (banférman) resp. tillsyningsman vid vagnuttagnirg, vilket skall ske
mot kvitto foér varje gdng, beh6ver icke vara aterlimnad till stationen,
dd anmilan att linjen ar klar (Sdo § 30, mom. 5 och § 32, mom. 7) av-
lates, under forutsittning dock att allt dr klart fér tags framférande vid

den plats, dit uttagna vagnar och eventuellt lok inférts, samt att huved--

nyckeln innehaves av banmdstaren (banférmannen) resp. tillsyningsman-
nen. 1 dylika fall skall vid nimnda anmilan (form. 393 n 1) tilldggas
orden: “Huvudnyckeln innehaves av undertecknad“. Efter mottagandet
av sddan anmilan fir den avlatna hinderanmilan &tertagas.

S& snart lampligen ske kan, skall huvudnyckeln genom banmisiarens
(banformannens) resp. tillsyningsmannens forsorg mot kvitto aterstillas
till den station, som utlimnat nyckeln. Intill dess sd skett, ir nimnde
nyckelinnehavare ansvarig f6r, att huvudnyckeln icke obehérigen begag-
nas.

') Karungi anses hirvid som hemstation for de tagbefilhavare, som

rwr 5 8 s ¥ o~ AW

tjanstgbra & genomgdende tdg till resp. frén station vister om Karungi.
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8. D4 tigklareraren A& anmilningsstation medgivit, att reservhuvud-
nyckeln 4 underlydande, obevakad plats far uttagas, vilket endast far
ske i nodfall, skall stationen i vanlig ordning avlita hinderanmdlan, vil-
ken icke fir Atertagas, forrdn anmilan fran platsen erhallits, att nyckeln
anyo intagits. Nyckeln fir icke dnyo tagas i bruk, utan att nytt tillstdind
dartill 1dminats. gtationen skall ombestyr2, att nyckeln med det snaras-
te anyo plombefas.

9. Ndr behov foreligger aft avsdnda tdg, medan bandisposition pd-
gdr eller annat tdg befinner sig d framforliggande del av tdganmdlnings-
strdckan, far tdganmilan och hinderanmilan utvixlas for endast del av
tdganmilningsstrickan. Anmilan “klart 0% skall ddrvid kompletteras med
uttrycket “endast till N¢ (viss obevakad driftplats) samt orsaken dartfll,
dvensom tdgklarerarens namn. Avskrift av denna anmélan skall mot.
kvitto tillstillas férare och tigbefilhavare, innan avgingssignal at tiget
far givas.

Vid tigets ankomst till driftplatsen (N) skall tigbefilhavaren person-
ligen till bakomliggande station anmila “0 in“ och tiden darfor samt

. fran framférliggande station inhdmta anméilan “0 in“ resp. “hindret un-
danréjt samt anmilan “klart 0 till denna station eller eventuellt annan
driftplats pd vigen dit. Avskrift av anmélan “klart 0% o. s. v. skall av
tagbefilhavaren mot kvitto limnas till f5raren, innan taget fir avga.

10. Foreligger behov att efter tdgs ankomst till viss obevakad drift-
plats frigiva den bakomliggande strdckan for bandiS£ositi0n eller annat
tdg, kan tigbefidlhavaren aldggas att efter tigets ankomst till driftplat-
sen ifrdga ddrifrdn till de bada 4 6mse sidor beldgna tdganmélningssta-
tionerna avgiva anmdlan “0 in“, vilken anmilan dirvid skall kompletteras
med dels platsens namn och dels tiden f6r ankomsten dit. Tagbefilha-
vare, som avgiver dylik anmilan, dr ansvarig for, dels att tiget i sin hel-
het inkommit till platsen ifridga, och dels att detsamma icke senare kom-
mer att foras tillbaka forbi platsen ut & den frigivna strickan.

11. Om tdg anordnas, som enligt utfirdad tidtabell skall erhdlla
tdgmdte d driftplats d linjen, skall tiganmailan utvixlas pd satt i mom.
9 f6rsta stycket féreskrives. Avskrift av denna tiganmailan skall tillstil-
las férarna och tigbefilhavarna & bada tigen. Vid tdgens ankomst till
motesplatsen skall vardera tigbefilhavaren f6r sitt tig personligen anmi-
la “0 in* till bakomliggande station och tiden ddrfér samt fran frami6r-
liggande station inhdmta anmilan “klart 0.

12. Nir vid bandisposition obevakad driftplats pa sitt framgér av
punkt 9 utgér grins f6r dispositionen, skall i de fall, dd uppsdttandet
eller borttagandet av i Sdkerhetsordningens § 29, mom. 5, féreskrivna
stoppsignaler icke kan verkstillas av tagbefdlhavaren, detta ske genom
banavdelningens férsorg. Den, som anordnat den foreskrivna signale-
ringen, skall ldmna anmailan dirom till tdAganmélningsstationerna & 6mse -
sidor om platsen.

13. Vid & linjen uttagna vagnars inforande till driftplats medelst tig
ar foljande sirskilt att iakttaga: '

a) Ordern om bandispositionen fér vagnuttagningen skall vara stilld
dven till tidgbefdlhavaren och foraren & det tig, som skall inskjuta vag-
narna, och mot kvitto tillstillas dessa tjinstemén & tigets utgdngsstation.

b) * Vid ankomsten till den plats, nirmast bortom vilken vagnarna
utforts, skall tagbefdlhavaren pdminna foraren om den férestiende vagn-
inskjutningen, vilken padminnelse foraren skall kvittera & tigbefilhavarens
exemplar av ordern angdende bandispositionen.

c¢) Borttagande av i Sikerhetsordningens § 29, mom. 5 fGreskrivna
stoppsignaler skall verkstillas av tigbefilhavaren.

d) [ ovanstdende mom. 9 foreskrivna inhimtandet av anmélningarna
“0 in“, “hindret undanrojt* och  “klart 0¢ skall harvid icke verkstillas
ifraga om framf6r liggande disponerade stricka.
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e) Fran den plats nirmast bortom vilken vagnarna utférts fir fora-
- ren framféra tiget med en hastighet -av hégst 30 km. i tim., intill dess
vagnarna blivit inforda till bestimd plats.

14, Uppstar & strickan mellan tdganmilningsstationerna forsening av
tdg miinst 30 min., skall tigbefilhavaren ombeséria rapport dirom till
tdgledaren.

15. Finner tdgledaren, att tdgméte bor forliggas till driftplats d lin-
Jjen, skall i6riaras enligt Sikerhetsordningens § 77 med féljande #nd-
ringar:

a) Tagledarens forlaggningsorder stilles, férutom till tigklarerarna
vid de bida ifrdgakommande taganmilningsstationerna, dven till tdgbe-
filhavaren 4 det férsenade tiget resp. — nir bada tdgen dro forsenade
mer dn 30 minuter — det mest {Grsenade tiget.

b) Sistnimnde tagbefilhavare delgiver tigledarens order till foraren
a tiget, varefter, om hinder f6r det ifrigasatta nya tigmotet icke anses
ioreligga, tdgbeidlhavaren och foraren gemensamt underteckna verkstil-
lighetsordern, vilken stélles till tdgklareraren vid de bida ifrigakomman-
de. tiganmailningsstationerna och, om tiget befinner sig vid driftplats
a linjen, avsidndes av tigbefilhavaren. Denne skall direfter limna ve-
deiborande tdgklarerare anmilan “klart 0 for det andra tiget till den
driftplats, dit tagmétet sdlunda blivit férlagt.

c) Anser tigbefilhavaren efter samrdd med foraren, att giltigt hinder
forefinnes f0r forliggande av tdgmatet till angiven plats, skall han ome-
delbart anmaila detia till tdgklarerarna 4 de bada ifragakommande tigan-
mélningsstationerna samt tagledaren enligt i Sikerhetsordningens § 77,
mom. 4 angivet formuldr. Forliggningsordern har dirmed forfallit.

16. Skall tdgmoite dga rum vid driftplats d linjen, skola badda tigen
stanna utanfér ingdngsvixeln. Det tig, som anlinder f6rst — eller vid
samtidig ankomst det med jimt nummer — invixlas snarast ske kan av
tigbefilhavaren & sidospdret, varunder, f6r varskoende av tigbefilhava-
ren a4 det motande {dget, signalen “tdg kommer“ gives med lokets &ng-
vissla. Det sist ankommande taget far ej ingi p% platsen, forrdn det
forsta hinderfritt inkommit och stannat & sidospiret samt frin dess tig-
befilhavare vixlingssignal givits at det sist ankomna tiget.

Intetdera tiget fir avgd frdn platsen, forrdn det andra fullstindigt in-
kommit och dess slutsignal iakttagits samt anmalan “klart 0% enligt mom.’
11 hidr ovan erhillits och i avskrift delgivits foraren.

17. Skulle tagforbigdng pdfordras, givés av tagledaren hirom sir-
skild forhallningsorder for varje géng.

18. Dir trafikinspektdren ej annorlunda bestimmer skall banavdel-
ningen ombes6rja a driftplatserna mellan tdganmélningsstationerna ren-
hallningen av spar, vixlar, korsningar och plattformar samt tillse, att fo-
rekommande ldsanordningar 4ro i gott skick och behorigen kunna funk-
tionera, dvensom att beh6rig plombering & desamma forefinnes.

(Tbr 1 S 94/1928).
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Bestimmelser om tags framférande over
obevakade driftplatser.

Distriktschefen har medgivit att pi sitt i Sio, avd. C, kap. 1, ar 16-
reskrivet mé i efterféljande forteckning upptagna driftplatser trafikeras
obevakade under iakttagande av fsljande foreskrifter.

1) Samtliga i f6rteckningen upptagna stationer f& passeras obevakade
endast & huvudtagvig.

2) betriffande driftplatser, vid vilka mangvrering av fillbommar tfll vig-
overgingar sker, skall gilla, alt platserna fi limnas obevakade for
tdg blott under fbrutsittning, att respektive vigovergingar bevakas
eller att fallbommarna efter sirskilt medgivande hillas nedfillda un-
der den tid platsen dr obevakad for tig;

3) plats & linjen, dir vixlarna borttagits, fir, sedan vixlarna dérstides
ater inlagts, limnas obevakad for tidg {6rst sedan signalreparator
till tagledaren anmilt, att sdkerhetsanldggningen fungerar samt tig-
ledaren underrittat vederbérande stationer och banmastare, att plat-
sen far trafikeras obevakad.

Forteckning over driftplatser, som fa limnas
obevakade for tag. -

g - g
- v P
Stindigt | OPevakRde | 53 £l g gigr | OPevakade | 55
for SE for Swl
obevakade . Y GoE obevakade ] . Sag
vissa tdg | 52+ vissa tig | =
7 b7
Haparanda—J6rn Overtornea—Karungi
Biverbick...... Luppio .......c]eeeiiiieeiieinnens 40
Lomkirr......... vo60 | Hedendset......|................. 40
" |Lapptrdsk ...| 60 || Risudden ......[|.................. 40
Vitvattnet ... 60 || Skogskirr ......[...cc............. 40
Raktjarv........|....... 60%) . .
Morjirvs grp...|eccccceeeil 60 . Alvsby—Pitea
Avafors ...l 60 .
Bjurd ............ 60 || Hogheden...... 40
Niemisel...... 60 || Tvaran ......... 40
Degerselet......|.................. 60 || Vargbacken ... 40
Hundsjé...... 60 || Arnemark ...... 40
: _ Boden S...... 80 || Pilberget ...... 40
| Hednoret ...[ 70 || Bélebyn......... 40
| Degerbicken...|........ ......... .80 || Ojebyn ......... 40
Svandm. dytag |.................. 60
- Bridnnberg...| 70 Jorn—Arvidsjaur
Alvsby grp...... vervrieeeiineneaadl 60%)
Korstrask ..., 70 | Granbéack ......I.................. | 40
Storsund...... 70 || Stenstrask ...... rerreeeeieeeee.| 40
Koler ......... 80 || Missentrdsk ...................... 40
’ v Langtrask ...| 70 || Glommerstk...|.................. 40
| Myrheden ...| 70 || Moring .........
Alsa grp......... oveieeeieeeneneed|  60%) || Halbergsl. ...
Trdskholm...| 70 | Saltm. dytag...
Stortrdsk ... ..o 80 || Saltmyran ......
: Abborrtriask ...
\ Branntjirn ......

*) DA vixlarna iro inlagda; eljest fér resp. banstricka gillande stor-
sta tillitna hastighet,
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Hastighetsbegransning m. m. vid viaxlingsrorelser
over vissa vag= och gatukorsningar.

Vixlingsrorelser 6ver nedanndmnda korsning‘ar mellan gata (vdg) samt
hamn-, industri- o. d. spar skola ske med iakttagande av sérskild f6rsik-
tighet samt under avgivande av signalen “tdg kommer med lokvissla eller
signalhorn, och fir hastigheten dirvid icke dverstiga 10 km./tim.

Station  |Vigens bendmning S]Sz‘irets karaktir “ Anm.
s e o e 1 or t a
Boden S Vig till Edefors | 1) Spér till tygsta- )ggl‘l’g ] ‘;‘Sisiuip:é
~ tionen | hastigheten icke
Pited Vistergatan Hamnspér ' gpgfgto?igegv:x
» Lillbrogatan ’ ” stiga 10 km./tim.
» Uddmansgatan ”
» Sjogatan »
» 2 st. grinder - ”
Jorn ' Nybrogatan Industrispar

Bevakning av dessa vdgkorsningar skall 4ga rum i enlighet med be-
stimmelserna hirom i “Instruktion f6r vixlingstjinsten*, § 13 mom. 2.
Vixlingsledare dligger féljaiktligen, att direst han ej anordnat avsparrning
eller bevakning av ifrdgavarande gatu- och vigkorsningar, medan vax-
lingsrérelse pagdr Gver desamma, tillse, att en tjdnsteman, utrustad med
nodiga signalredskap, dirvid gér fore vixelsittet vid sidan av det spar,
som befares, och hindrar allménheten att betrida detsamma. Vid dessa
vixlingsrorelser far skjutsning icke dga rum.

(V Dc skr. den 20/2 1931, dnr 20 Te 31 C !/1ss1.)





