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I. Forklaringar ftill tjanstetidtabellerna.

1) Den i overskriften for varje sirskilt tdg angivna storsta till-
latna hastigheten #4r bestimd enligt foreskrifterna i sikerhetsord-
ningen med hinsyn till ‘banstrickans beskaffenhet, tdgets broms-
kraft och sammansittning under normala forhallanden och den fér
taget avsedda lokomotivtypen. )

Andras ndgot av dessa foérhallanden sd, att Sio medgiver endast
en ldgre hastwhet far denna ligre hastlghet icke 6verskridas.

Om vid tigf(‘irsening tigbefilhavaren och féraren efter samrad
funnit, att betingelser for dkning av den i tidtabellen angivna storsta
tilldtna hastigheten dro for handen, mé denna hastighet overskridas
g4 vitt tidinkérning ar medgiven eller anbefalld. " Tégbefilhavaren
skall hiarom underritta tigklareraren vid den station, dir hastighets-
okningen #r avsedd att borja, Denne tigk]arerare skall i sin tur
underritta tagledaren.

2) Det efter ordet »Axlar> i Sverskriften stiende siffertalet be-
tecknar det stérsta antalet axlar, lastade eller tomma, som fir med-
tagas enligt sikerhetsordningens § 39, under forutsittning att den
i overskriften angivna storsta tillitna hastigheten och bromsgruppen
icke #ndras.

3) Betriffande tigbelastningen skall foljande iakttagas:

Den i vagnviktstabellen angivna vagnvikten for varje lokomotiv-
typ och ‘stationsstriicka giller med de undantag, som i tabellen an-
givas, for alla gods- och blandade tdg; minst denna vagnvikt be-
riknas vederbdrande lokomotiv kunna framfora 4 respektive strickor;

fér andra #n nyss, namnda tdg giller, att foraren ir skyldig
medtaga minst den i 6Verskriften angivna vagnvikten.

Jamlikt § 11 i sirtryck 27 (Tjinstgoringsforeskrifter for lok-
personal) ar féraren emellertid skyldig att ¢ill fullo utnyttja loko-
motivets dragkraft. D& de i \agn\uktstabellerna angivna tontalen
och den i tidtabellssverskrifterna angivna vagnwkten gro att anse
sdsom minimum for vad lokomotiven kunna framféra, skall alltsd
foraren vara skyldig att utover detta tontal medtaga den ytterligare
belastning, som lokomotivet under i varje sarskilt fall for handen
varande omstindigheter anses kunna medfdra.

Denna foreskrift giller endast tidg, som framfores av énvloko
motiv. For tag, framfort av elektriskt lokomotiv, anger vagnv1kts-
tabellen den stérsta vagnvikt, som lokomotivet kan draga 4 olika
strickor; denna vagnvikt fir silunda icke under nagra férhallanden
Sverskridas.

4) Ett tigs verkliga belastning utrénes genom sammanrikning
av vikten hos de vagnar och overksamma lokomotiv, som befordras
med taget.

Vid berikningen avrundas vikten for varje. fordon till jimna ton,
sd att  ton eller darover riknas som helt, men mindre del bortfaller.

Vnkten av olastat fordon upptages till den & fordonet angivna
taravikten. Taravikten av overksamma, icke nedkopplade lokomotiv
skall hojas med halften.

Person-, post- och fingvagnar #vensom vagn, anvénd for res-
gods, riaknas alltid som tomvagnar. Detta giller dock icke fér gods-
vagnar, som anvindas' for manskapstransport

Bruttovikten av lastad vagn erhilles genom sammanrikning av .
vikten fér tom vagn enligt ovanstiende ‘och av lastens vikt, varv1d
lasten, d4 annan v1kt icke ar kind eller anses mera sannolik, upptages:

for vagn med lik eller dkdon till § ton per vagnsaxel;

for godsvagn, anviand for manskapstransport for vagn, lastad
med levande djur och for styckegodsvagn till 2 ton per vagnsaxel;
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- for ovnga vagns]astsandnmgar dari inberidknat vagnar, lastade
med militarfordon, enligt den i transporthandlmoen angivna vikten
eller, d& sddan saknas, enhgt uppskattning.

5) Den i tuverskrlften for varje sidrskilt tidg angivna broms-
gruppen ir bestimd i enlighet med den sammansitining, som tiget
under vanliga forhallanden har.

6) T kolumn 1—2 &ro stationerna samt de platser, som for veder-
boérande tdg fungera sésom blockposter, satta med samma och storre
typer samt till vinster i kolumnen. Blockposterna dro sirskilt be-
tecknade darigenom, att forkortningen blp tillagts efter eller under
namnet. 0vr1ga, platser #ro satta med mindre och kursiv stil samt
nigot indragna i férhillande till namnen 4 §vriga platser
. 7) Mellan kolumnerna 1—2 och 3 férekommande grafiska be-
teckningar betyda:

| = enkelspar,
|| = dubbelspar.

8) I kolumn 4 angives bild av for taget gillande korsignal for
infart & driftplats, som ar forsedd med vixelforregling eller #r ut-
rustad med tvd eller flera infartssignaler, vilka #ro si uppstillda,
att de kunna forvixlas med varandra. Har sirskild signalbeskriv-
ning upprattats, infores i stallet for mgnalblld en hanvisning till
mgnalbesknvmngen Visst antal vingar i korstallning betyda i friga
om ljussignal, att motsvarande anta! grina sken visas,

9) Tidtabellen #r uppgjord efter tidrikning frin klockan O till
klockan 24. Den férsta timmen pd dygnet betecknas med siffran O,
ankomsttid precis midnatt 24.00 samt avgingstid precis midnatt 0.00.

10) T kolumn 7 befintliga tecken betyda;

a, p och X utan foérbindelse med i minuter angivet uppehdll, att
taget har behovsuppehdll, kortare én 1 minut, varvid

a = uppehill for resandes avstzgande,

p = > > > pdstigande,

X= » » > av- eller pdstigande eller avldm-
nande eller upptagande av gods enligt foreskrift i gillande
transportplaner;

a, p och X, omgivna av (O, att tiget har JSast uppehdll, kortare
4n 1 minut, varvid
@ = uppehéll for resandes a'vstzgande eller oodstraﬁkutbyte en-
hgt gillande transportplaner,

® = > > > pastigande eller godstrafikutbyte en-
ligt gillande transportplaner,

® = > > » av- eller pastigande eller godstrafik-
utbyte enligt gillande transport-
planer;

a och p i férbindelse med i minuter angivet uppehill, att taget
har fast uppehdll av angiven tidslingd, varvid

a = resande #ga endast avstiga téget,

= » > > péstlga >

O framfor minutsiffran, att uppehéllet icke dr avsett for re-
sandes av- eller pastigande eller annat trafikutbyte;

® att driftplatsen dr obevakad; detta tecken skall dock ej an-
vindas vid automatiska blockposter, héllplatset och (under seglations-
tiden) rorliga broar;

A att station icke ar tdganmilningsstation for tiget.

Vid X-:, p- och a-uppehdll utan forbindelse med i minuter an- .
givet uppehall #r sisom avgingstid angiven den beriknade ankomst-
tiden till stationen. Det for sjilva uppehéllet beriknade tidstilligget
har liksom tilligget for iglngsittningen lagts pd gangen till nist-
féljande station.

11) I kolumn 9 angives bild av for tdget gillande korsignal for
utfart frdn driftplats, dir utfartssignal finnes, eller, i stillet f6r dylik
signalbild, en hinvisning till gillande signalbeskrivning. Visst antal
vingar i korstillning betyda i frdga om ljussignal, att motsvarande
antal grina sken visas.
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2. Uppgift & de lutningar och stigningar, som & olika
stationsstrickor i vardera tagriktningen dro bestim-

mande for beriiknande av bromstalet.

Tag- | Lut- | Stig- i . Lut- | Stig- | Téag-
rikt- | ning | ning |Stationsstriackor | ning | ning | rikt-
ning | % %00 %o | %0 | ning
Sollefted...............
1 10 A
Langsele ..............
8 10
Helgum ...............
2 10
Graninge ..............
3 10
Fangsjobacken .........
10 2
Bispgarden ............
10 10
Ragunda ..............
0 10
Hasjo ........oovvvvnn.
8 8
Kidlarne ...............
7 . 10
Dockmyr ..............
10 5
Nyhem .....ovvvvvnnn..
9 9
Grotingen .............
7 7
Briacke ................
10 10
Dysjon .......ocoviunnn
10 : 0
Ange..................
7 10
Alby oo
6 . 10
Ostavall ...............
0 10
Judn ...l
3 10
Mellansjo. c...ooovenn.
10 10
Norrhog...............
10 0
Ramsjo ...............
10 6
Hilsingenybo ..........
7 4
Hennan ...............
10 7
Loster.................
10 7
Talldsen................
10 - s '
v Ljusdal................ ! I

Anm. Eniir pd linjen Sollefted—Ljusdal ingen stigning &r starkare &n 10 : 1000
och bromstalet sdledes icke réner inflytande av stigningarna, hava dessa icke an-
givits i forestdende uppgift.



B popeti |
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Tag- | Lut- | Stig- CE, Lut- | Stig- | Tag-
rikt- | ning | ning | Stationsstridckor | ning | ning | rikt-
ning | % | %0 | =~ = %o | %o | ning
v Ange..
i es e s v e Ce e e ‘k
12 g Erikslund ...,......... g lg A
~ | Johannisberg .......... \ p
10 IR Sy 6 10
Fransta ...............
10 10 |, 10 10 5
Torpshammar. . ...... .. e
12.5 2 M v 8 2 12.5 o
Viskan...... : "
17 17 - 17 17
! Stode ... .. s
2 2 M 2 2 :
" Nedansjo .....oooouun. . X " X
12 16 Vattiom 16 | 12* |- X
17 19.5 | Vattjom ......... e 195| 17 g
16 5 Tova .oovvvvenninen. 5 16 i
12 0 Sundsvall V............ 0 12 L
v Sundsvall C .......... .- \ B
Ovan .angivna lutnings- resp. stigningsférhallanden ‘utvisa: den "

punkter ps 1000 m. avstind fran varandra, oavsett om banah pa
nigon del av strickan mellan dessa punkter har starkare lutning,
Dels p& grund av att dylikt férhéllande kan rdda, dels till f61jd av
att lutningsvisarna angiva endast hela, uppat avrundade tal, 6verens- 3
stimma icke alltid lutningsvisarnas siffror med ovanstdende. upp- :
gifter; dgande de sistnimnda vitsord vid bestimmandet av den for  :
tdg erforderliga bromskraften. ) i
[

storsta hojdskillnad, som finnes & en viss stationsstricka mellan tvd :ﬁ

% Bromstalet beriiknas enligt K. Styrelsens medgivande den  13/; 1921 efter .
IntninocfArhdllandat 10 0/ i . g 2

3. Hastighetsuppgifter,

A. Under iakttagande av de allminna bestimmelserna i Siker-
hetsordningen med avseende pi hastigheten fi tigen framforas 4 de
olika bandelarna med den for respektive lokomotivtyper i nedanstiende
tabell angivna storsta tillitna hastigheten (km./tim.), varvid dock skola
iakttagas nedan under B, C och D angivna hastighetsbegrinsningar.

2 18] B[R] ksl t
am

Lok litt. || g B g MR EI G H R

) S| | z
L]'usdal—f\nge ..... 90 | 90 | 90 |65} 90 |55{75|60|60|60{60{80|50|60|60|456|50|80(80|75(76|65|65
:&nge—Lﬁ,ngsele ... .|80]80]|80/|65| 80 [50|75|60|60|60[60|80|50|60|60|45|50(80(80|75|76|65 |5
Ange——Torpshammar A= =1 —165| — |- |75]60|—|—|—|80| = [—[—|—|—|—]|—|—|—|66]4¢

Torpshammar—

pSundsvallc. .. | =1 —=1— |60] — |—|60]60|—|—|—|60|—|—|—|—|—|—|—]~-|—|60]40
Léngsele—Sollefted . .| — | — | 40 [60[ — |—|50(60 85|—|80(60{—|—|—|—|—|—|—180] —|50|26

Anm. Over foljande sidotigviigar fi lok litt. A, A2, B, F, Ga, Gb,
Ke, Kf, Kh, Mb, Me, Md, N, Na, R, Sa, 8h, Ta, Th, Y och A
framforas med en storsta hastighet av 20 km./tim.:

vid Léngsele ............ spar 4

, Helgum ............. » 1

,, Bispgirden .......... ' 3

., Briicke .............. ” 4

, Ange................ ,» 5,6,7
Ostavall ............. » 4

5 Ijusdal.............. , 1,6,6
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B. Med hiinsyn till banans bekaffenhet skola foljande linjestrickor
passeras med nedanstiende, minskade hastighet:

Storsta tillidtna hastigheten

b i T .0 .
Striicko mellan I,ﬁ::gd uﬁﬁ:r
Ljusdal—Bricke.
T1—Ltr | kmp 396--763—3897-}-000 d Lir bangdrd (540
M KUTVG) < oo vveee e iiiennnnn 237 80
Rs6—Ng | kmp 4324-345—432+949 (450 m. kurva) ...| 606 %
» — » | kmp 436-}-618 —435-}-836 (640 m. kurva) ...| 218 80
» — » | kmp 436--896—4361904 (450 m. kurva). ... 513 75
» — » | kmp 438+4-349—4884-5687 (460 m. kurva)....| 241 75
w — » | kmp 4404-1567—4404-404 d Ny bangdrd (550
M KUPVE) oo ot 247 80*
Ms6—JA| kmp 4474-251—4474-669 (565 m. kurva) ...| 318 80
J3-Ov-Ay| kmp 464--027—464-+-902 (500 m. kurvor och
) mellanliggande bangdrd) ............. 875 80
Ov—Ay | kmp 468-+039—468-}-789 (450 m. kurva och
mellanliggande raklinje).............. 750 75
» — s | kmp 469-1-287—469-1-558 (450 m. kurva)....| 266 %
» — 5 | kmp 470-4-202—4704-562 (450 m. kurva)....| 3850 5
Ay—Ag| kump 483-}-495—483-705 (400 m. kurva)....| 210 %
Ag—Dy | kmp 485--000—488+302 (450 m. kurvor med
mellanliggande raklinjer)..... ....... 3265 75
Dy—Bi | kmp 500+-655—501+148 (450 m. kurva)....| 493 75
» — » | kmp 503--416—503+697 (450 m. kwrva)....| 282 75
Bricke—Sollefted.
Bi—Grd| kmp 522+4-910—524-4-366 (450 m. kurvor med
mellanliggande raklinjer)............. 1456 (6}
Gro—Ny| kmp 6529 +196—530+176 (€50 m. kurvor med
mellanliggande raklinje).............. 980 (b]
Dk- KIn| kmp 564--304—565-324 (450 m. kurvor med,
mellanliggande raklinje).............. 1020 5
s~ 3 | kmp 569-4-086—669--551 (450 m. kurva)....[ 465 5
HA—Ru | kmp 588--395—590--480 (450 m. kurvor med
mellanliggande raklinjer)............. 2085 %
w — » | kmp 592-4-711—56934-578 (450 m. kurvor med
mellanliggande raklinjer)............. 867 ®
Ro—Bs | kmp 596--262—599-1-898 (450 m. kurvor med
mellanliggande raklinjer)............. 4636 75
» — » | kmp 599-1-898—599-1-989 (300 m. kurva).... 91 60
” » | kmp 599--989—600--200 (bron over Indals-
) 211 40
» = » | kmp 600+215—600+700 (360 m. kurva)....| 485 65
» — » | kmp 600-796—601-1-864 (450 m. kurvor med
mellanliggande raklinger)............. 1068 75
v =y | kmp 603-1-581—604-+-805 (450 m. kurva)....| 724 5
Bs—Fgd| kmp 608-1-342—608+4-509 (450 m. kurva)....| 167 75
Fgd—Ga| kmp 622--501—623--487 (450 m. kurva)....| 986 7%
Hlm—Ln| kmp 689--345—643-1-468 (450 m. kurvor med
mellanliggande raklinjer)............. 4123 75
» = » | kmp 6444-414—645-1-245 (450 m. kurva)....| 831 75
» — » | kmp 645-4-200—645+-400 (& Ln bangdrd)...| 200 20%*
Lo—Std| kmp 6556--600—665--850 (svag bank)....... 250 30
Ange—Torpshammar.
Ag—Ei | kmp 489-1-600—489-1-906 (450 m. kurva)....| 306 5
Ei—Jbg| kmp 498--320—498-1-645 (300 och 875 m.
kurvorna med mellanliggande rakspdr) 325 60
» — » | kmp 498--960—499-1-327 (300 m. kurva)....| 367 60
Torpshammar—Sundsvall C.
Vk—Std | kmp 5334-170—633-1-220 (i huvudspdr beld-
gen spdrvdxel utan fast signal) ...... 50 30
Suv—Sue| Linjen Sundsvall V—Sundsvall C ........... — 40

* Hastighetstavla #r icke uppsatt & bangérden.

LTS AW L T P




C. Med hinsyn till forreglingsanordningar, kurvor och Uvriga
bantekniska forhillanden fi & stationer och andra platser -
tagen framfﬁn:zs 4 havudtigvig med en storsta hastighet av:

genom genom
- infarts- platsen
- viixlarna i Ovrigt

vid Sollefted ....... T L s 40 km. 40 km,

» Langsele for soderifrin kommande tig 20 » 40 »

> > for norrifrin och frin Sol-

leftei kommande tag...... 40 > 40 »

> Orbiick.....covvviniirnnniinenens 80 »

» Helgum ............c00.n ... 80 » 80 »

“» Graninge..............000.. e 80 > 80 »

> Féngsjobacken..... erreeeeee aae 80 » 80 »

> Bispgdrdens grusgrop.............. gg » am

> Bispgarden ........ciiviiiiiiniann > 80 »

> Indalsbron Ip........covvuvvuvnnnn 80 » ]

» Ragunda ......ovvvvvvvneiiiinnnn, 80 » 80 »

» HASJO...oovvnvnviiiiiineniin, 80 » 80 »

» Kilarne........ovveveinciiiniinnns 80 » 80 » |

> GastSJOR ... viuiririiimiiiean 80 » 80 » |

> DOCKIMYT . .vvvvvnrerrrveerinannnns 80 » 80 » ,.‘

» Nyhem.......coovviiiieneiiiinnn 80 » 80 »

» Grotingen ..........oiieiiiiiiiin, 80 » 80 »

> Bricke.....ooiiiiiiiiiiiiaiian 40 > 40 »

» Kotjirn ......vvviviiiinnveniienn, 80 » 80 »

» Dysjon ...iiiiiiiiii it 80 » 80 »

> Moradals grusgrop ........cooovnnn 80 »

» Ange, infart frin Briicke .......... 80 » 40 »

> > » > Alby . .iiieiiinnn 80 » 40 >

» > > Erikslund....T... 40 » 40 »

» Alby e P R 90 > 90 »

» Ostavall.......ocoviininneeiiinenns 80 » 80 »

» JUAD.. ... i 90 > 90 >

> Mellansjo ....oovvvviviniiiaiiinnn 90 » 90 »

» NOrThdg....ovveiviiiiininiiinenns 80 > 80 »

» Ramsjd ....vvviviieniiiiiniinannn 90 » 90 »

» Hilsingenybo ........ccvvvviiinnn 90 » 90 »

> Hennan .......c.covvevuvnennenanns *90 > 80 »

» Hennans grusgrop ..........eeeees 90 » ~ O >,

» TranviKen .........cccvevineeernnns 90 » 90 >

» LOStOr ...ovvvenuinieerrianeneanans *90 > 80 »

» Talldsen.......oovvevvneneenaneees 90 » 90 »

> Ljusdal c.oviiniiiiiiiiii i 40 » 40 »

» Parteboda ..........coiiieiiiiinn. 80 » 80 »

> Erikslund ........co0vvviviiinn, **80 > 80 »
> Johannisberg ........cccviiiiiinnn 80 » 80 »
> Fransta ......co0vviveveeninnannn 80 » 80 »
» Torpshammar........c.eevvuvevenns 60 » 60 »

» Viskan ........ooiieiieerniieeniiaas 60 > 60 »

> Nederede grusgrop ................ 60 »
> Nederede.......covvevernennrenenn 30 »

* Genom viixeln mot Ljusdal fir hastigheten vara hogst 80 km.
** Genom viixelkurvan mot Sundsvall C far hastigheten vara
hogst 40 km,
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genom genom

infarts- platsen

viixlarna i ovrigt
vid Stode .....o.oiiiiiii i *60 km. < #*60 km.
P 7. PN 60 » 60 >
> Nedansjd ...oeeevenenninnenneinnnn 60 > 60, »
> Vattjom .......iiiiiiiieiiiiaan 60 > 60 >
D TOVA s 60 > 60 »
> Sundsvall C. .......covviiiinenn., 40 » 40 >

Ed

Genom viixelkurvan mot Sundsvall C far hastigheten vara
hogst 40 km./tim.

Sidotagvig A forreglad station far icke befaras av tig med
storre hastighet an 40 km./tim.

D. Pa det att i skruvbromsade . tig storre bromskraft icke ma

genom forekomsten av enstaka, branta lutningar behdva till-
handahallas #n som erfordras for banstrickan i ovrigt, skola fol-
jande strickor av helt eller delvis skruvbromsade tig passeras
me\d nedan angivna minskade hastighet:

Tag med framforas
storsta has- med storsta
tighet enl.| ° far & strickan hastighet
tdt av km. av km.
.1 timmen i timmen

Tagriktning Ange—Sundsvall C.

Kmp 523+700—kmp 5244150 To—Vk 30
> 5314200— » 5314900 Vk—Std 30
> 5644200— > 564-4-300 Vm—Tov 30
> 5654-300— > 566100 Vm—Tov 30
> 56TLT00— » 5684500 Tov—Suv 30
> B724-200— » 5734500 Tov—Suv 30

Tagriktning Sundsvall C—Ange.
Kmp 564+-200—kmp 562200 Toyv—Vm 30

» BB5H400— > 5544950 Vm—Nso 30

» 5314+250— > 5304450 Std—Vk 30



4. Uppgiit

a platser, dir lystringsméirken iro uppsatta.

11

1 | 2 | s 4 | 5
e 8 #rni i Lystringsmirkets
Visbrereing bevsktsing s vt som | el
riktning
Beskaffenhet | Sektion || lajen | Tijen
i i eskaiienhe K n en
Linje setion ) TRk | Mokt
*Solleftes—Léngsele ....| Vigovergang |658.525 — 1658.000
*Langsele—Helgum .. ... L 640.460 || 640.000| 640.900
Helgum—Graninge. . ... Bergskiirning [632.500(631.938] —
Graninge--Fangsjobacken| Jordskiirning [622.600| 622.0000 — |.
*Bispgirden—Ragunda ..| Vigdvergang |606.010 || 605.500( 605.500
» T Bro 6ver In-
dalséilven |600.100 — | 600.700
» » ..| Tunnel 598.500 || 597.790| 599.090
> > .| Bergskérning [597.700 | 597.030( 598.200
Ragunda—H3asj6 . ...... o 593.300 | 592.760] 593.900
> L SN Tunnel 589.800 || 589.225] 590.355
> > .. Vigovergdng |586.200 || 585.700| 586.700
» e > 583.500 || 583.000| 584.000
Kilarne—Gastsjon ..... Bergskiirning |564.500 || 563.800| 565.300
Dockmyr—Nyhem ..... > 542.800 || 542.2301 543.450
*Nyhems bangdrd....... Vigoverging [537.345 — | 537.800
*Grotingen—DBriicke . . . .. > 527.750(527.450] —
A — > ... > 525.4151524.900, —
> — > ... Bergskirning 523.500 || 522.545| 524.510
*Dysjons bangard....... Vigoverging |498.634 —  1499.200
Ange—Alby........... » 482.209 || 481.700| 482.700
A T » 478.286 || 477.800| 478.800(
B — .. » 474.208 || 478.650| 474.700
Alby—Ostavall ........ Ljungabron [464.200( — |469.640
> — > .. Kvisslabron |468.600|468.210f —
*Mellansjo—Norrhég ... .| Vigdverging |443.590 || 442.900| 444.300
*Ramsj6—Hilsingenybo . » 423.252 || 422.700| 423.750
*Loster—Talldsen ...... » 391.800 | 391.200| 392.400
R T T > 389.100 || 387.500| 389.700
Johannisberg—Frinsta .| Vigoverging |508.144| - — |507.750
Stode—Nedansjo ...... » 538.120(/538.620] —
» — L Bergskiirning [546.700 || 547.200{ 546.200
> — .. » 549.200 || 549.700| 548.700
Nedansjo— Vattjom . ... » 553.800 || 554.400] 553.300
> — > . » 556.400 || 556.900| 555.900
¢ s — .| vagovergiug 225457} 560.000) 559.000

* Dessa lystringsmiirken uppsittas forst pi sirskild order vinter-
tiden och giillla di for alla tdg under tiden kl. 6,0—21.0.



13

5. VAGNVIKTSTABELL.

1. Vagnvikterna tillimpas for alla gods- och blandade tig, med
undantag for de tAg, i vilkas tidtabell vagnvikt finnes angiven.

9. Foreskrifterna i Sikerhetsordningens § 39 angdende storsta tilldtna
axelantal vid olika hastighet begrinsa. fortfarande tégstorleken.

3. Framfores tig av tvd &nglokomotiv, erhflles vagnvikten genom
att taga 4/; av sammanlagda vagnvikterna fér bida lokomotiven.

— — —

Ton vagnvikt.

_ Med ok lith |58 vig avghngen E“i? Med lok litt,
BlE|G|r|[m[FE M |Frlg|p|e|[r|m]|
610 460 Sollefted ... ... 1
640| 610| 870[1065| 460 ' Langsele. ... .. ) 1090 855
630| 610| 870[1065| 460 Helgum ..., 900| 840(1100[1285| 560
630| 610| 870[{1065| 460 Graninge ..... 1140(1090|1550(1890| 810
1140{1090|1550{1890| 810 Féngsjobacken 900] 840(1100{1285| 560
640| 610 870/1065| 460 Bispgarden ... 640| 610| 870[1065| 460}
640| 610 870/1065| 460 Regunda. ... .. 640| 610 870/1065| 460
750| 700|10001225| 540 HASJ6 ... 1140[1090(1550(1890| 810}
670| 630" 900[1100 475 Kalarne . ... .. 900| 840[1100(1285| 560
750| 700[1000(1225| 540| | | Gastsjon... ... 900| 840[1100[1285| 560}
1140[1090|1550(1890| 810 Dockmyr .. ... 900| 840[1100(1285| 560f
650| 630| 900[1100| 475 Nyhem ....... 640| 610| 870/1065| 495
750| 700/1000/1225| 540 Grotingen . . .. 650| 630| 900/1100| 475
650| 630| 9001100 475 Bricke . ...... 775| 630| 900[1100] 475|
1140[1090{1650|1890| 810 Dysjon ....... 640| 610| 870|1065 460
670| 660| 870[1050| 475 Ange..ovnn... 640| 610| 870|1065| 460
675/ 665 875(1070| 460 Alby oooor.. || [11401078{1415]1560] 740
670| 660| 870|1050| 475 Ostavall ...... " A [1030] 960{1260(1365| 770
700} 685| 905/1085| 475 w | Judn ......... i 1140(1095(1520(1705| 855

* Gores uppehdll vid Helgum, minskas vagnvikten till 750, 680,
900, 1100 och 490 for resp. loktyper.
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Med lok litt. ELE Vid avgtigon gg Med lok litt.
B|E|G|R|mFZ  fin =z B|E|lc|r]|m
770| 750| 990|1185| 500 l Mellansjé . . ... A [1140]1095/1520(1705| 855
1140{1095(1450(1745| 855/ y | Norrhog ... ... 700| 685 9501060 460
1140/1095(1450(1745| 855 Ramsjo....... 840| 630/ 870 980| 460
[1140{1095(1450[1745| 855 Hilsingenybo . 705 690 9551065 490
1140|1095(14501745| 610 Hennan ...... 875| 850(1175(1360| 565
1140{1050{1310|1545| 610 Tranviken 670| 660! 915(1025 475
1140{1095{1450|1745| 610 Loster ....... 670| 660| 915/1025 475
| 815| 790|10451255| 575 Tallasen .. . ... 670| 660| 915/1025 475

Ljusdal ....... 670| 660| 9165|1025 475

850 620 Ange.........

930 620 Erikslund. ... 630| . 476

1090 855 Johannisberg. . 1090 855

610 460 Frinsta....... 630 475

1090 855 Torpshammar . 660 500

450 325 Vigkan ,...... 660 495

1090 855 Stode......... 450 330

450 325 Nedansjo ... .. 1090 856

450 330 Vattjom ...... 450 330

1090 855 Tova ......... 450 | 330

1090 865| ¥ | Sundsvall C... ' 460 336

¥ Gores 11ppeh5,11 vid Hennan, minskas vagnvikten for lok litt.
B, E och G till resp. 775, 765 och 1045 ton.

-
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6. Bromstabell A.

(Sio § 40.)

Vid en storsta hastighet i km. pr tim. av

I lutning | 15[20 [ 25|30 | 35 [ 404550 55]60]65] 7075|8085 90
Br om'ss t al

0:1000 | 4] 4| 4| 4| 5] 5| 7| 9]12|15{16]20|24|30]|35 |42
> |4l al 4| 4] 5| 6| 8|10]13|16]18]22] 26|51 |37 44
9 » | 4| 4| 4| 4| 5| 7| 9{11[14]|18|19|23|27|33|38|46
3 > | 4| 4| 4| 5| 6] 7| 9]12]|15[19|20|25|29 |34 |41 |48
4 > | 4| 4| 5| 5| 6| 8{10[13]16]20|22|26|30|36|43|50]
5. » | 4| 5| 5| 5| 7| 9]12|15{18]22|23|27|31|38|44|52
6: » | 5|.5| 6] 6| 8{10]18|16]19]|23|25|29|33|39|46|54
7 > | 55| 6] 7| 9|11]14]17[20|24|26|30|84|41|47|55
8 » | 5| 6| 7| 8|10]12]15|18|21|25 |27 (32|36 |42|50]|57
100 > | 6| 7| 8|10]|12]14]17|20]24|28|30|34 3946|5361
12: » | 7] s|10{11]13|16]19|22|26|51|33|38|42|49
12,5:» | 7| 8|10|12]14|16]19|23|27|31|34|38|43|50
14: » | 8| 9|11(13|15]18|21|24/28|33|35|41
16:.> | 9l1r|12|15|17|20]|28]|27|81|36
17: » [10|12]14|16]18|21|24 (28|32
18: » l11]12114|16]19|22125{29 33|
20: » [12]|14|16]18|20|23|27 |31
9. » [15]17|19]22]| 25|28




. BROMSTABELL B.

Bromskraft

(i ton)

= =
= =
=3 =)
2 1o|15|2o|25|3o|35|4o|45|5o|55]so|05|7o,| 75|sol85|90]95|1oa{105|11o|115|12o|125|130|135|:4o|145 =
= )
Vagnvikt (i ton)
4 | 250 875 | 500 | 625 | 750 | 875 |1000 |1130 | 1250(1880 |1500 {1630 |1750 | 1880(2000 4
5 |1 200 | 300 | 400 | 500 | 600 [ 700 | 800 | 900 | 1000]1100 [1200 {1300 [1400 | 1500(1600 |1700 {1800 |1900 | 2000 5
6 || 165 | 250 | 335 | 415 | 500 | 685 | 665 | 750 | 835| 915 1000 [1080 |1170 | 12501330 [1420 1500 |1580 | 1670(1750 [1830 |1920 |2000 6
7 |1 145 | 215 | 285 | 355 | 430 | 500 | 570 | 645 | 715/ 785 | 855 | 930 {1000 | 1070|1140 {1210 {1290 {1360 | 1430/1500 |1570 |1640 |1710 | 1790|1860 [1930 [2000 7
8 11125 | 190 | 250 815 | 875 | 440 | 500 | 565 ] 625(.690 | 750 | 815 | 875 | 940{1000 [1060 {1130 [1190 | 1250(1310 |1380 [1440 |1500 | 1560|1630 |1690 |1750 [1810] 8
9 |1 110 | 165 220 | 280 | 335 | 390 | 445 | 500} 555| 610 | 663 | 720 | 780 |. 835| 890 | 945 {1000 |1060 | 1110{1270 {1220 1280 [1330 | 1390|1440 (1500 |1560 |1610] 9
10 |1 100 | 150 | 200 | 250 | 300 | 350 | 400 | 450 | 500] 550 | 600 | 650 | 700 | 750] 800 | 850 | 900 | 950 | 1000{1050 |1100 |1150 |1200 | 1250|1300 {1350 |1400 |1450|| 1v
11 91| 135 | 180 | 225 | 275 | 320 | 365 | 410 | 455| 500 | 545 | 590 | 635 | 680| 725 | 775 | 820 | 865 | 910| 955 [1000 |1050 {1090 | 1140|1180 (1230 [1270 [1320 || 11
12 || 831125 165 | 210 | 250 | 290 | 335 | 375 | 415| 460 | 500 | 540 | 585 | 625] 665 | 710 | 750 | 790 | 885| 875 | 915 | 960 [1000 | 10401080 (1130 {1170 [1210 || 12
13 |1 7] 115 | 155] 190 | 230 [ 270 | 310 | 345 | 385| 425 | 460 | 500 | 540 | 575| 615 | 655 | 690 | 730 | 770| 810 | #45 | 835 | 925 | 960|100 [1040 |1080 (1120 || 13
14 || 71| 105 | 145 ] 180 | 215 | 250 | 285 | 320 | 855| 395 | 430 | 465 | 500 | 535 570 | 605 | 645 | 680§ 715 750 | 785 | 820 | 855 | 895| 930 | 965 1000 (1040 || 14
15 || 67 100 135 | 165 | 200 | 285 | 265 | 300 | 335| 865 | 400 | 435 | 465 | 500] 535 | 565 | 600 | 635 | 665| 700 | 735 | 765 | 800 | 835| 865 | 900 | 935 | 965 | 15
16 || 63| 94 125).165| 190 | 220 | 250 | 280 | 315| 845 | 375 | 405 | 440 | 470| 500 | 530 | 565 | 595 | 625| 655 | 690 | 720 | 750 | 780| 815 | 845 | 875 | 905|| 16
17 || 59| 88| 120 145 | 175| 205 | 235 | 265 | 295| 825 | 355 | 380 | 410 | 440] 470 | 500 | 580 | 560 § 590| 620 | 645 | 675 | 705 | 785| 765 | 795 | 825 | 855 | 17
18 || 56| 83| 110 140| 165 195 | 220 | 250 | 280| 305 | 335 | 360 | 890 | 415| 445 | 470 | 500 | 530 | 535| 585 | 610 | 640 | 665 | 695! 720 | 750 | 780 | 805 || 18
19 || 53| 79| 105 | 130 | 160 | 185 | 210 | 235 | 265| 290 | 315 | 340 | 370 | 395| 420 | 445 | 475 | 500 | 525| 555 | 580 | 605 | 630 | 660| 685 | 710| 735 | 765 | 19
20 || 50 95| 100] 125 150 | 175 | 200 | 225 | 250| 275 | 300 | 825 | 850 | 375| 400 | 425 | 450 | 475 | 500| 525 | 550 | 575 | 600 | 625| 650 | 675 | 700 | 725 20
21 || 48| 71| 95} 120 | 145 | 165 | 190 | 215| 240! 260 | 285 | 310 | 335 | 355| 380 | 405 | 480 | 450 | 475| 500 | 525 | 550 | 570} 595| 620 | 645 | 665 | 690 21
22 || 45| 68| 91] 115 135 | 160 | 180 | 205 | 225| 250 | 275 | 295 p 820 | 340| 365 | 885 | 410 | 430 | 455 475 | 500 | 525 | 545 | 570 590 | 615 | 635 | 660 22
23 || 43| 65(-87) 110 (130|150 | 175 [ 195 215 240 | 260 | 285 | 305 | 825| 350 | 870 | 390 | 415 | 435 455 | 480 | 500 | 520 | 545 565 | 585 | 610 | 630 | 23
24 || 421 63| 83]1105(125 145| 165 | 190 | 210( 230 | 250 | 270 | 290 | 15| 835 | 355 | 375 | 3u5 | 415 440 | 460 | 480 | 560 | 520| 540 | 565 | 585 | 605 | 24
25 || 40| 60| 80 100 | 120 140 | 160 | 180 | 200] 220 | 240 | 260 | 280 | 800 320 | 340 | 360 | 380 | 400| 420 | 440 | 460 | 480 | 500 520 | 540 | 560 | 580 25
26 (1.88| 58| 77| 96 115] 135 | 155] 175 | 190/ 210 | 230 { 250 | 270 | 200| 310 | 325 | 345 | 365 | 385 405 | 425 | 440 | 460 ] 4s0| 500 | 520 | 540 | 560 | 26
27 || 87| 56| 74| 93| 110|180 | 150 | 165 | 185| 205 | 220 | »do | 260 | 280| 295 | 315 | 335 | 850 | 870| 800 | 405 | 425 | 445 | 465| 480 | 500 | 520 | 535 27
28 || 36| 54| 71| 89| 105|125 | 145 | 160 | 180} 195 | 215 | 280 | 250 | 270| 285 | 305 | 820 | 340 | 855| 375 | 395 | 410 | 430 | 445| 465 | 480 | 500 | K20 || 28
29 || 84| 52| 69| 86| 105|120 | 140 | 155 | 170| 190 | 205 | 225 | 240 | 260] 275 | 295 | 310 | 330 | 345| 360 | 380 | 395 | 415 | 430| 450 | 465 | 485 | 500 || 29
80 || 38| 50 67| 83| 100|115 | 135| 150 | 165] 185 | 200 | 215 | 235 | 250| 265 | 285 | 300 | 315 | 335| 350 | 365 | 385 | 400 | 415| 485 | 450 | 465 | 485 30




Viand!

81 || 82| 48| 66] 81| 97| 115 130 | 145 160 | 175 | 195 | 210 | 225 240 | 260 | 275 | 290 | 805 | 825 | 340 | 355 | 870 | 385 | 405 | 420 | 485 | 450 | 470|| 81
82 |l 81| 47| 63] 78| 94| 110|125 | 140 155 | 170 | 190 | 205 | 220 | 285 | 250 | 265 | 280 | 295| 315 | 330 | 345 | 360 | 375 | 890 | 405 | 420 | 440 | 455 || 82
33 || 80| 45| 61) 76| 91| 105 | 120 | 185 | 150 | 165 | 180 | 195 | 210 | 225 | 240 | 260 | 275 | 290 | 805 | 320 | 835 | 350 | 365 | 380 | 395 | 410 | 425 | 440|| 83
84 || 29| 44| 59| 74| 88| 105| 120 | 130 | 145 | 160 | 175 | 190 | 205 | 220 | 285 | 250 | 265 | 280 | 295 | 310 | 825 | 840 | 855 | 870 | 380 | 895 | 410 | 425/|| 84
35 || 29] 43| 57] 71| 86 100 115| 130 145 | 155| 170 | 185 | 200 | 216 | 230 | 245 | 255 | 270 | 285 | 300 | 315 | 830 | 845 ] 855 | 870 | 385 | 400 | 415]] 35
36 || 28| 42| 56| 69| 83 97 110| 125| 140 155 | 165 | 180 | 195 | 210 | 220n.] 235 | 250 | 265 | 280 | 290 | 305 | 320 | 835 | 345 | 360 | 875 | 390 | 405{| 36
37 || 27| 41| 54| 68| 81| 95| 110 120 185 | 150 | 160 | 175 | 190 | 205 | 215 | 230 | 245 | 255 | 270 | 285 | 205 | 310 | 825 340 | 350 | 365 | 380 | 390|| 37
38 || 26| 39| 53| 66| 79| 92| 105| 120| 180 | 145 { 160 | 170 | 185 | 195 | 210 | 225 | 235 | 250 | 265 | 275 | 290 | 805 | 315 | 830 | 840 | 355 | 870 | 880| 38
39 || 26| 88| 51 64| 77| 90| 105| 115 180 | 140 | 155 | 165 [ 180 | 190 | 205 | 220 | 280 | 245 | 255 | 270 | 280 | 295 | 805 | 320 | 335 | 345 | 860 | 870|| 39
41 || 24| 37| 49| 61| 73| 85| 98] 110 120 | 135 | 145 160 | 170 185 | 195| 205 | 220 | 230 ] 245 | 230 | 270 | 280 | 295 | 305 | 315 | 330 | 340 | 355|| 41
42 || 24| 36| 48] 60| 71| 83| 95| 105| 120 | 130 | 145| 155 [ 165 | 180 | 190 | 200 | 215 | 225 | 240 | 255 | 260 | 275 | 285 | 300 | 310 | 320 | 835 | 845|| 42
43 | 23| 85| 47| 58 70| 81| 93| 105 115 | 130 | 140 | 150 | 165 | 175 | 185 | 200 [ 210 | 220§ 235 | 250 | 255 | 265 | 280 § 290 | 800 | 315 | 325 | 335|| 43
44 || 23] 34| 45| 57| 68| 20| 91 100] 115| 125 135 150 | 160 | 170 | 180 | 195 | 205 | 215 | 225 | 245 | 250 | 260 | 275| 285 | 295 | 305 | 320 | 330|| 44
46 || 22| 83| 48| 54| 65| 76| 87| 98] 110|120 | 130 140 | 150 | 165 | 175 | 185 | 195 | 205 | 215 | 240 | 240 | 250 | 260 | 270 | 285 | 205 | 305 | 315|| 46
50 || 20| 30| 40| 50| 60| 70| 80| 90| 100] 120 120| 180 | 140 | 150 | 160 | 170 | 180 | 190 | 200 | 210 | 220 | 230 | 240 | 250 | 260 | 270 | 280 | 200|| 50
= Bromskraft (i ton) =
=] . (=]
E} 150 I 155 1ao| 165 | 170 | 175 I 180 | 185 | 190 | 195 | 200 | 205-| 210 | 215 | 220 | 225 | 230 | 235 | 240 | 245 || 2
=) . - " a5
- Vagnvikt (i ton) .
8 || 1880 | 1940 | 2000 8
9 1670 1720 1780 1830 1890 1940 2000 - 9
10 || 1500 | 1550 | 1600 | 1650 | 1700 | 1750 | 1800 | 1850 | 1900 | 1950 | 2000 10
11 | 1360 | 1410 | 1450 | 1500 | 1550 | 1590 | 1640 | 1680 | 1780 | 1770 | 1820 | 18607 | 1910 | 1950 | 2000 11
12 || 1250 | 1290 | 1330 | 1380 | 1420 | 1460 | 1500 | 1540 | 1580 | 1630 | 1670 | 1710 | 1750 | 1790 | 1830 | 1880 | 1920 | 1960 | 2000 12
13 || 1150 | 1190 | 1230 | 1270 | 1310 | 1350 | 1380 | 1420 | 1460 | 1500 | 1540 | 1580 | 1620 | 1650 | 1690 | 1730 | 1770 | 1810 | 1850 | 1880 || 13
14 || 1070 | 1110 | 1140 | 1180 | 1210 | 1250 | 1290 | 1320 | 1360 | 1390 | 1430 | 1460 | 1500 | 1540 | 1570 | 1610 | 1640 | 1680 | 1710 | 1750 || 14
15 || 1000 | 1030*| 1070 | 1100 | 1130 | 1170 | 1200 | 1280 | 1270 | 1300 | 1380 | 1370 | 1400 | 1480 | 1470 | 1500 | 1530 | 1570 | 1600 | 1630 || 15
16 940 | 970 | 1000 | 1030 | 1060 | 1090 | 1130 | 1160 | 1190 | 1220 | 1250 | 1280 | 1310 | 1840 | 1380 | 1410 | 1440 | 1470 | 1500 | 1530 | 16
17 880 | 910 | 940 | 970 | 1000 | 1030 | 1060 | 1090 | 1120 | 1150 | 1180 | 1210 | 1240 | 1260 | 1290 | 1320 | 1350 | 1380 | 1410 | 1440 || 17
18 835 | 860 | 890 | 915 | 945 | ‘970 | 1000 | 1080 | 1060 | 1090 | 1110 | 1140 | 1170 | 1190 | 1220 | 1250 | 1280 | 1310 | 1330 | 1360 || 18
19 790 | 815 | 840 | 870 | 895 | 920 | 945 | 975 | 1000°| 1030 | 1050 | 1080 | 1110 | 1130 | 1160 | 1180 | 1210 | 1240 | 1260 | 1200 || 19
20 750 | 775 | 800 | 825 | 850 | 875 | 900 | 925 | 950 | 975 | 12000 | 1080 | 1050 | 1080 | 1100 | 1180 | 1150 | 1180 | 1200 | 1230 || 20

L1



Fortsittning fran féregdende sida.

Bromskraft/(iton)

= N (=]
(=] =3
g 150 | 155 - 160 l 165 | 170 | 175 | 180 | 185 | 190 | 195 I 200 | 205 ‘ 210 | 215 | 220 | 225 l 230 | 235 240 | 245 ‘5,,
. Vagnvikt (i ton)
21 75 | 740 | 760 | 785 | s10| 885 | 855 | 880 | 905 | 930 | 950 | 975 | 1000 | 1020 | 1050 | 1070 | 1100 | 1120 | 1140 | 1170 || 21
22 680 | 705 | 725 | 750 | 770 | 795 | s20 | 840 | 865 | 885 | 910 | 930 [ 955 | 975 | 1000 | 1020 | 1050 | 1070 | 1090 | 1110 || 22
23 650 675 695 716 740 760 780 805 825 850 870 890 915 935 955 980 1000 1020 1040 1070 23
24 625 | 645 | 665 | 690 | 710 | 730 | 750 | 770 | 790 | 815 | 835 | 855 | 875 | 895 | 915 | 940 | 960 | 980 | 1000.| 1020 || 24
25 || 600~ 620 | 640 | 660 | 680 | 700 | 720 | 740 | 760 | 780 | 800 | 820 | 840 | 860 | 880 | 900 | 920 | 940 | 960 | 980 || 25
2 575 | 595 | 615 | 635 | 685 | 675 | 690 | 710 | 730 | 760 | 770 | 790 | 810 | 825 | 845 | 865 | 885 | 905 | 925 | odo || 26
27 555 | 675 | 595 | 610 | 630 | 650 | 665 | 685 | 705 | 720 | 740 | 760 | 780 | 795 | 815 | 835 | 850 [ 870 [ 890 | 905 | 27
28 535 | 6555 | 570 | 590 | 605 | 625 | 645 | 660 | 680 | 695 | 716 | 780 | 750 | 770 | 785 | 805 | 820 | 840 | 85 | 875 (| 28
29 516 535 560 b70 585 605 620 640 655 670 690 7056 725 740 760 75 795 810 830 8456 29
30 500 b1d 535 5580 5656 585 600 615 635 650 666 685 700 715 736 750 765 786 800 815 30
31 485 | 500 | 515 | 30 | 650 | 565 | 580 | 595 | 615.| 630 | 645 | 660 | 675 | 695 | 710 | 725 | 740 | 760 | 775 [ 790 || 81
32 470 485 500 515 530 545 5656 580 595 610 625 640 655 670 690 705 720 735 750 765 32
33 465 | 470 | 485 | 500 | 515 | 630 | 545 | 560 | 575 | 590 | 605 | 620 | 635 | 650 | 665 | 680 | 695 | 710 | 725 | 740 | 33
34 440 | 465 | 470 | 485 | 500 | 515 | 30 | 545 | 560 | 575 | 690 | 605 | 620 | 635 | 646 | 660 | 675 | 690 [ 705 { 720 || 34
36 430 445 456 470 486 500 5156 530 545 bbb 570 586 600 6156 630 645 656 670 685 700 35
36 415 430 445 460 470 485 500 516 580 540 b5bd b70 585 595 610 625 640 656 665 680 36
87 406 420 430 445 460 475 485 500 515 525 540 5bb b70 580 595 610 620 6356 650 660 87
38 395 | 410 | 420 | 435 | 445 | 460 | 475 | 485 | 00 | 515 | 525 | 540 | 555 | 565 | 580 | 590 | 605 | 620 | 630 | 645 || 38
39 386 395 410 425 435 450 460 475 485 500 516 526 540 550 565 B75 590 605 615 630 39
41 365 | 880 | 300 | 400 | 415 | 425 | 440 | 450 | 465 | 476 | 490 | 500 | 510 | 525 | 535 | 550 | 560 | 575 | 586 | 600 || 41
42 356 370 380 395 405 415 430 440 450 465 475 490 500 510 525 535 550 560 570 585 42
43 350 360 370 385 395 405 420 430 440 455 466 475 490 500 510 525 535 b4d 560 570 43
44 340 350 365 375 385 400 410 420 430 445 455 465 475 490 500 510 526 585 b45 555 44
46 325 | 835 | 860 | 360 | 870 | 380 | 300 | 400 | 415 | 425 | 435 | 445 | 455 | 465 | 480 | 490 | 500 | 510 | 520 | 535 || 46
50 800 | 810 | 320 | 380 | 840 | 350 | 360 | 870 | 880 | 390 | 400 | 410 | 420 | 480 | 440 | 450 | 460 | 470 | 480 | 490 || 50
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Forklaringar till bromstabellerna.
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vagnvikten dro kinda,

bestdimmandet av den tillitna vagnvikten, di bromstalet och den

tillgéingliga bromskraften dro kiéinda.

Bromskraften hos olika vagnar skall viirderas pd sitt i f6ljande ‘

tabell angives.
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D. D& vagnvikten och bromstalet dro bekanta, uppstkes det sist-
nimnda talet i den forsta lodriata kolumnen i bromstabellen. Frin
detta tal foljer man den vigrita linjen, tills man kommer till den
giffra, som &r lika med vagnvikten eller, om sidan icke finnes, till
den niarmast hégre. Den lodritt éver denna siffra itabellens huvud
stdende siffran angiver den erforderliga bromskraften.

Ex. Ett tdg har en vagnvikt av 770 ton. Bromstalet éir 16. Man soker i forsta
lodrita kolumnen talet 16, direfter i den frin denna siffra utglende végrita siffer-
raden talet 770. Detta finnes icke, varior man tager det ndrmast hogre talet 780,
foljer hirifrin den lodriita kolumnen uppdt och finner i tabellens huvud talet 125,
vilket angiver den for tdget erforderliga bromskraften.

E. Galler frigan huru stor vagnvikt, som fir framforas i ett tig,
d4 man har att tillgd endast en begrinsad bromskraft, uppsokes
forst detta sistnimnda tal i tabellens huvud, och den lodrita kolum-
nen foljes hirifrin nedat, tills man kommer till den vigrita siffer-
rad, som i yttersta kolumnen innehdller det givna bromstalet. Det
i skdarningspunkten stiende siffertalet #r den sokta vagnvikten.

Ex. I ett godstdg med en vagnvikt av 540 ton skola flera vagnar tillkopf)las.
Bromstalet #r 12 och hela den tillgéingliga bromskraften 1056 ton. Hur stor vagn-
vikt kan ytterligare tillkopplas? .

Man sdker i tabellens huvud bromskraften 105, f6ljer den lodriita kolumnen nedét
till den vagriita sifferrad, i vars yttersta kolumn stir bromstalet 12. I dessa kolum-

ners skirningspunkt stir talet 875. D& vagnvikten férut var 540 ton kan silunda
. 875—540 = 335 tons vagnvikt ytterligare tillkopplas.

8. Hjdlpvagnar
finnas placerade:

i Langsele 1 redskapsvagn *
i Ange 1 »
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9. Uppgift & avstand samt forteckning éver tagspar

och signalbilder.

(Med tdgspar nir 1 avses. spiret nirmast stationshuset resp.
vaktkuren vid métesplats, med tigspér n:ir 2 det nista o. s. v.)*

o Huvudtigvig || Sidotagvigar
=
= Te Te|=2e i=p= .
;f Station %g Spér é‘% %g Spir %g Anmirkningar
13 Sollefted ...... — 2| —1—11]—
8 Langsele _ \J:l) _ {g’é}l)g) for tag fr. Helgum o. Osterds
| | Langsele ..... \
— — |l — 12,5,6 » » » Sollefted
9.4 by e 4 Y C . ooh Gsterts
2 2)3
Helgum ...... T 2 T ) \T 3 T ¥
2)38'
104] L el S
Graninge ..... T 1| — ? 2
7.4
Fangsjobacken 1: 3| — ? 2
10.7
Bispgéirden ... T 2| — ? 3
12.8 39 saseaesen —_ —_ —_ % 1 .
.| Ragunda...... T 2 — ? 1 .
127
HASj6 ... .. Yol =l ¥|3
120
Kalarne ...... T 3| — ? 2
13.4 -
Gastsjon ..... T 1] — ? 2
6.7
Dockmyr ..... T 2| — ? 1 .
13.1
Nyhem ... .... Y= ¥ 2
8.7
Grotingen . ... T 1| — gf_ 2
13.5
Bricke ....... — 1] — || — [2,3,4| — [for tag fr. Dysjon o. Gro-
tingen
10.4]  » ceeeeo.nn —| 2| —|— L34l — |» » > Stavre
Kotjdrn....... T 1| — % 2
6.2
Dysjon ....... T 2] — % 1
14.0
Ange**.......
11.4
Alby ... I R
84l .. ==Y
Ostavall ...... T 2| — % 3
o — == ¥4
Juin ......... T 3| — % 2
9.5

* Giiller icke vid Sundsvall C, varest med tigspir n:r 1 avses spiret lingst
soderut & godsbangirden frin godsmagasinet riknat; med tdgspdr n:r 2 det forsta,
lingst norrut, & personbangérden beligna; med tdgspar n:r 3 det nista o. s. v.

** Qe siirskild signalbeskrivning, avd. 10.
1) gemensam for samtliga tdgvigar och endast for tdg till Helgum,
2) gemensam for samtliga tdgviigar och endast for tdg till Langsele.
8) mekaniskt forbunden med viéxel & linjen.




= Huvudtagvig || Sidotagvigar
El B 23 M EH 2x -
z Station 2% Spfir %5 gg Spfh‘ g% Anmirkningar
95
Mellansjo . . . .. T 1. — }L 2
6.0 ' » ceens]| — — - % 3
Norrhog ...... T 3| — % 2
9
12.4 Ramsjo ...... T 1| — ? 2
el o, == =¥
6.6 Hilsingenybo . T 3| — \T 2
. 1 1)2
Hennan ...... T_ 2 T ) ? 3 T &
12
106 .0 ... S . N
Loster ....... T 1| — % 2
10.1
Tallasen ...... ~JL_ 31— i‘ 2
6.9 U U [ (R 3
Ljusdal......p — | 27 — | — {3 &| — |for thg ir Taliasen
»oe =1 = — 11,56 — | » » » skistra
’ .. — | 1] — - 1256 — | » » » Hybo
b | Anget..... . —|—|—|—|—]|—
5.9
7 Parteboda . ... \J: e e | Rl e
7.9
7 Erikslund. . ... T 3| — ? 2 | —
.0
Johannisherg. . \t 1| — % 2 | — |fortag & 8. J.
" e 41— 5 s
7.5 %
” T 4| == —1|— » » fr. Ljungaverk
o .| Fransta.. ... \_t 1] — \T 2
9.3
_ | Torpshammér . T 1| — % 2
5.8
Viskan .......| T 1| =¥ 2
10.2
“lsode . Y 2| = X 3
6.5
8.3 Lo........... T — —_ —_ —_
8" Nedansjo ... .. T 3| — \t 2 | —
.5 .
Vattjom . ... T_ 2 — \TL 3 | — |fortag & s J.
6.2 ' PN j: 1| —f4—1— » » fr. Matfors
Tova ......... \t 2| — % 1
10.1
1 Sundsvall V.. — | — | — || — | —
.3
Sundsvall C.. ] J_T 4| — l\f 5
” - - e J.% 1

Inhlrlssr'nuleu vid Sundsvall C utgores av ljussignal, placcrad il Im;_cr om wparet
i Iarnkmmg‘m | farteckningen och tjanstetidtabellerna betyder en vinge i korstillning,
att ett fast gront qken visas, tva vingar i korstallmng, att tva, mitt under varandra
placerade, fasta ;irona sken visas och tre vingar i korstillning, att tre, mitt under var-
andra placerade, fasta grona sken visas.

1) gemensam fOr samtliga tagvigar oeh endast for tig till Loster.

2) mekaniskt forbunden med vaxel a a linjen.

* Se sérskild signalbeskrivning, avd. 10.
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10. Signalbeskrivning for Ange station.
Gillande fr. 0. m. den 15 maj 1928.

Féljande huvudsignaler finnas vid stationens dstra édnde.

Infartssignal:
A (trevingad) for infart fran Erikslund till sparen 2, 4 och 6.

Utfartssignaler (ljussignaler):

P f6r utfart fran spar 1 till Erikslund.
Q ” » ” ” 2 » »
R » - » » 4 » ”»

s , ., , sparen 5, 6, 7 och 8 till Erikslund.
Foljande huvudsignaler finnas vid stationens vdstra dnde.
Infartssignaler: ‘

L (trevingad) for infart fran Dysjén till sparen 1, 4 och 5.
N (trevingad) , , Alby » 4 5 och 7.

Utfartssignaler (ljussignaler):
Cz2/D2/E2/F2 for utfart fran spar 1, 2, 4 eller 5  till Dysjon.
C1/E1/F1 ” ” s » 1,2e¢ller 4 » Alby.
H/D1 s »  w o 96780910ell.11,

Dessutom finnas fyra sparspérrsignaler (ljussignaler):
M;, Mp, My och My, uppstillda vid vistra édndan av
mellanplattformen invid sparen 1, 2, 4 resp. 5 och géllande
vid rorelser vésterut fran ndmnda spar.* Nér utfartssignal
C2/D2/E2/F2, Ci1/E1/F1 eller H/D1 ér stilld pa kér for
utfart frdn sparen 1, 2, 4 och 5, visar vederb6rande spar-
spirrsignal 2 lodritt stillda ofirgade sken. Sistnimnda
signaler std omedelbart till vinster om det spar for vilket
de gilla.

* Dessa signaler galla, forutom for vdaxlingsrirelser vdsterut,
" endast for tdgrorelser i riktning till Dysjon och Alby.

3
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Infart: Utfart
o L o Signaljbilder
Riktning spir 31.gnal- lel:.mng spar | Spar .
frin bilder till sparr- Huvudsignaler
signaler
J
Erikslund| 2 Erikslund| 1
b 4 » 2 _L e -
[
| #
13 | 6 ’» 4 - - )
| ] e
o
Dysjon ..| 1 35 5—8 1l L

[Ce]

Dysjon . .| P
<o
e B

» 2

o9

0

S P
® O
” 4

.O
E .\

HASL = f  mmp ) pAE =t ==p SNE | =fh  ==p

-

L)
o]

eq

A
o

B
g
B
B
B
B

7
L
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Anm, Betydelsen av cirklarna i signalbilderna for utfart ér foljande.
i spdrspdrrsignalerna:
Fylld cirkel = intet sken
Ofylld cirkel — oférgat sken
{ huvudsignalerna:
Fylld cirkel = intet sken
Ovre ofylld cirkel = rétt sken
Undre ofylld ecirkel = gront sken





