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Forklaringar till tjinstetidtabellerna.

1) Den i Overskriften for varje sirskilt tdg angivna storsta
tillitna hastigheten #r bestimd enligt foreskrifterna i sikerhets-
ordningen med hénsyn till banstrickans beskaffenhet, tigets broms-
kraft och sammansittning under normala forhdllanden och den
for tiget avsedda lokomotivtypen.

Andras nigot av dessa férhdllanden sd, att Sio medgiver en-
dast en ligre hastighet, fir denna ligre hastighet icke Gverskridas.

Om vid tigforsening tdgbefilhavaren och féraren efter sam-
rad funnit, att betingelser for dkning av den i tidtabellen angivna
storsta tillitna hastigheten &ro for handen, md denna hastighet
overskridas si vitt tidinkdrning 4dr medgiven eller anbefalld.
Tagbefilhavaren skall hirom underritta tdgklareraren vid den
station, dir hastighetsokningen &r avsedd att borja. Denne tig-
klarerare skall i sin tur underratta tigledaren. . :

2) Det efter ordet «“Axlar« i overskriften stdende siffertale
betecknar det storsta antalet axlar, lastade eller tomma, som far
medtagas enligt sikerhetsordningens § 39, under forutsittning att
den i overskriften angivna storsta tillitna hastigheten och broms-
gruppen icke dndras.

3) Betraffande tdgbelastningen skall foljande iakttagas:

Den i vagnvikistabellen angivna vagnvikten for varje loko-
motivtyp och stationsstriicka giller med de undantag, som i
tabellen angivas, for alla gods- och blandade tig; minst denna
vagnvikt beriknas vederbérande lokomotiv kunna framfora &
respektive strackor;

for andra in nyss namnda tdg giller, att foraren ar skyldig
medtaga minst den i Overskriften angivna vagnvikten.

Jamlikt § 11 i sirtryck 27 (Tjanstgoringsforeskrifter for
lokpersonal) ar foraren emellertid skyldig att #ill fullo ut-
nyttia lokomotivets dragkraft. DA de i vagnvikistabellerna angivna
tontalen och den i tidtabellsverskrifterna angivna vagnvikten dro
att anse sisom minimum for vad lokomotiven kunna framfora,
skall alltsi foraren vara skyldig att utdver detta tontal medtaga
den ytterligare belastning, som lokomotivet under i varje sir-
skilt fall for handen varande omstindigheter anses kunna medféra.

Denna foreskrift giller endast tdg, som framfores av dng-
lokomotiv. For tdg, framfort av elektriskt lokomotiv, anger
vagnviktstabellen den storsta vagnvikt, som lokomotivet kan draga
& olika strickor; denna vagnvikt fir silunda icke under nigra
forhillanden overskridas.

4) Ett tigs verkliga belastning utrénes genom sammanrikning
av vikten hos de vagnar och overksamma lokomotiv, som be-
fordras med taget.

Vid berikningen avrundas vikten for varje fordon till jamna
ton, si att /2 ton eller dardver riknas som helt men mindre
del bortfaller.
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Vikten av olastat fordon upptages till den & fordonet angivna
taravikten. Taravikten av overksamma, icke nedkopplade. loko-
motiv skall hojas med halften.

Person-, post- och fingvagnar 4vensom vagn, anvind for
resgods, rdknas alltid som tomvagnar. Detta giller dock icke
for godsvagnar, som anvindas for manskapstransport.

Bruttovikten av lastad vagn erhdlles genom sammanrikning
av vikten for tom vagn enligt ovanstiende och av lastens vikt,
varvid lasten, di annan vikt icke 4r kind eller anses mera san-
nolik, upptages

fér vagn med lik eller dkdon till /2 ton per vagnsaxel;

for godsvagn, anvind for manskapstransport, for vagn, lastad
med levande djur och for styckegodsvagn till 2 ton per vagnsaxel;

fér dvriga vagnslastsindningar, diri inberiknat vagnar, lasiade
med militirfordon, enligt den i transporthandlingen angivna vik-
ten eller, dd siddan saknas, enligt uppskattning.

5) Den i overskriften f6r varje sirskilt tig angivna broms-
gruppen ar bestimd i enlighet med den sammansittning, som
tdget under vanliga férhillanden har.

6) I kolumn 1—2 &ro stationerna samt de platser, som for
vederbérande tdg fungera sdsom blockposter, satta med samma
och stbrre typer samt till vinster i kolumnen. Blockposterna iro
sarskilt betecknade darigenom att forkortningen &ip tillagts efter
eller under namnet. Ovriga platser dro satta med mindre och
kursiv stil samt ndgot indragna i forhallande till namnen &
ovriga platser.

7) Mellan kolumnerna 1—2 och 3 férekommande grafiska
beteckningar betyda:

| = enkelspér,

|| = dubbelspar.

8) I kolumn 4 angives bild av for tiget gillande korsignal
for infart & driftplats, som 4r forsedd med vixelforregling eller
ar utrustad med tvd eller flera infartssignaler, vilka dro si upp-
stillda, att de kunna forvixlas med varandra. Har sirskild signal-
beskrivning upprittats, infores i stillet for signalbild en hanvis-
ning till signalbeskrivningen. Visst antal vingar i korstillning
betyda i frdga om ljussignal, att motsvarande antal grina sken visas,

9) Tidtabellen ar uppgjord efter tidrikning frin klockan
0 till klockan 24. Den forsta timmen pi dygnet betecknas med
siffran 0, ankomsttid precis midnatt 24.00 och avgingstid precis
midnatt 0.00. ‘
10) I kolumn 7 befintliga fecken betyda:

a, p och X utan férbindelse med i minuter angivet uppe-
hall, att taget har behovsuppehdll, kortare in 1 minut, varvid

a = uppehdll for resandes avstigande,
P= ” ” » ptfstigande,
CX= " " av- eller pdstigande eller avlim-
nande eller upptagande
av gods enligt foreskrift i
- gallande transportplaner;



6

a, p och X, omgivna av O, att tiget har fast uppehdll, kortare
dn 1 minut, varvid '
@ = uppehdll foér resandes avsfigande eller godstrafikutbyte
: enligt gillande transport-

planer,

®= » » pdstigande eller godstrafikutbyte
enligt gillande transport-
planer,

®= » " av- eller pdstigande eller gods-

trafikutbyte enligt gal-
lande transportplaner;
a och p i forbindelse med i minuter angivet uppehill, att
tdget har fast uppehdll av angiven tidslingd, varvid

a = resande Zga endast avsliga tiget,

p= ” ” ” pistlga n o,

O framfér minutsiffran, att uppehallet icke ar avsett for re-
sandes av- eller pistigande eller annat trafikutbyte;

@ ait driftplatsen &r obevakad; detta tecken skall dock xcke'
anviandas vid automatiska blockposter lastplatser, som sakna
huvudsignal, hillplatser och (under seglationstiden) rorliga broar;

A att station icke 4r tdganmdilningsstation for tiget.

Vid X-, p- och a-uppehdll utan forbindelse med i minuter
angivet uppehdll ir sdsom avgingstid angiven den beriknade an-
komsttiden till stationen. Det for sjilva uppehallet berdknade-tids-
tilligget har liksom tilligget for igdngsittningen lagts pd gingen
till nastfdljande station.

11) I kolumn 9 angives bild av for tiget géllande korsxgnal
for utfart frin driftplats, dér utfartssignal finnes, eller, i stillet
for dylik SIgnalblld en hinvisning till gallande s1gnalbeservnmg
Visst antal vingar i korstillning betyda i frdga om ljussignal, att
motsvarande antal grona sken visas.



Uppgift 4 de lutningar

som & olika stationsstrickor i vardera tigriktningen iro utslags-
givande for tigens utrustande med bromskraft.

Limedsforsen

Tag- - i .. Tag-
!‘li% lsuttolilsx:g Stationsstrickor lsut&fgfg ri;%-
ning , ning
' Kristinehamn : .

' 55;: ;ggg Sjédndan lg: iggg A

8; 1000 Nissundet 12: 1000

10: 1000 Storfors 12,5 1000

0: 1000 Nykroppa 12,5: 1000

1: 1000 Herrhult 7: 1000

12: 1000 Gammalkroppa 10: 1000 |’

2: 1000 gg’:;’l;tg‘;‘; 12: 1000

s | ST o o

10: 1000 Lingbansinde 12,51 1000

9: 1000 Lesjotors 9: 1000

2: 1000 Rammen 9: 1000

10: 1000 Oforsen 12,5 1000

10: 1000 Neva 1251 1000

6 1000 Sigen 14: 1000

12: 1000 Vakern 12: 1000

10: 1000 Tretjarn 5 1000

3: 1000 Vansbro 8 1000

2. 1000 Van 3: 1000

g; 1000 Brintbodarne 10: 1000

10: 1000 Gévunda 12,5: 1000

0: 1000 Kattbo © 5 1000

10: 1000 Vimo 7: 1000

10: 1000 Ryssin & 1000

12: 1000 Vika 16: 1000

: Saxviken -

6: 1000 Mora 3: 1600

10: 1000 gﬁ;’; g‘;" sstra 0: 1000

8: 1000 Finnshyttan 5: 1000

17: 1000 ) l§r_intbodarne 17: 1000

18: 1000 Oje 16: 1000

0: 1000 Malung 7: 1000

8: 1000 Vallerds £ 1000
v 8: 1000 Malungstors 12,5 1000 .

6: 1000 Tandd 6: 1000




——— — ———— —

Tag- . . Tag-
rikt- %f,f,s;a Stationsstrickor lsutgﬁ,a rikt-
nin, g g ning]
v 7: 1000 Iﬂimgdsmrse“ 71000 |
10: 1000 T o 6: 1000
orgésmon
9: 1000 o 9: 1000
: Hammargarden
4: 1000 . 4: 1000
Fiskarheden
0: 1000 9: 1000
Transtrand
7: 1000 Berosbacken 6: 100G
12: 1000 &l egn 4: 1000
8: 1000 Hégstrand 12: 1000
0: 1000 12,5: 1000
Horrmund
10: 1000 Sandnis 14: 1000
12: 1000 SHrsidn 10: 1000
10: 1000 01S] 12: 1000
& 1000 Ojvallberget 8 1000
: Bornéssjén i
4: 1000 - - 7: 1000
Orévallen
0: 1000 B 10: 1000
yggevallen
\ 6: 1000 Niicksjon 14: 1000 | 1
16: 1000 Sirna 0: 1000

Uppgift & stigningar erhdlles, om tabellen lises mot pilarnas riktning.

Ovan angivna lutningsférhillanden utvisa den storsta hojdskillnad, som finnes
4 en viss stationsstricka mellan tvd punkter p& 1000 m. avstind frdn varandra,
odvsett om banan p& nigon del av strickan mellan dessa punkter har starkare
lutning. Dels pa grund av att dylikt forhéllande kan rida, dels till f6ljd av att
lutningsvisarna angiva endast hela, upgﬁ.t avrundade tal, 6verensstimma icke alltid
lutningsvisarnas siffror med ovanstiende uppgifter; dgande de sistnimnda vitsord
vid bestiminandet av den for tig erforderliga bromskraften.

-
o

Uppgift & de stigningar

som & olika stationsstriackor i tdgriktningen kunna vara utslégs-
givande for tdgens utrustande med bromskraft.

Eﬁ% s%fgit)z Stationéstrickor
ning
P e | RO
10: 1000 I':};}T[);i;?néstra
12,5: 1000 mcé
o | ggeen
N 10: 1000 iaﬁrgl?sjén

Bromskraften fér tig, som framfores i stigning, fir ej understiga vad som &r
foreskrivet for tig med en storsta hastighet av 15 km./tim. i motsvarande lutning.



Hastighetsuppgifter.

A. Under iakttagande av de allminna bestimmelserna i Sio
med avseende pd hastigheten fi tigen framforas 4 olika ban-
delar med den for respektive lokomotivtyper i nedanstiende
tabell angivna storsta tillitna hastigheten (km./tim.), varvid dock
skola iakttagas nedan under B och C angivna hastighetsbegrins-
ningar.

Lok. Litt. !F J (KL w|y |m
Bandel: ’
Kristinehamn—Vansbro ...... |65 |75 .60 | 65| 65| 40 | 60
Vansbro—Mora ........... ... 1 60 | 60 , 60 | 60 | 60 | 40 | 60 |-
Brintbodarne—Sirna............ |! — |50 ' — | — |50 --50
Nyhyttan —Finnshyttan......... | — |40 — | — |50 | — |50

Kopplade lok fi icke passera bron éver Vandn vid Vansbro km. 1514200,

Lok. litt. J. sammankopplat med J- eller annat lok. far icke framgd a
bron over Vandn vid Brb km. 173-+940—1744-030. .

B. Med hinsyn till banans Dbeskaffenhet skola féljande linje-
strickor passeras med nedanstiende minskade hastighet : .

Strick i Stérsta tillitna hastigheten
racKor mellan - Mingd | uty.
Khn-Nd |[Kmp 8+000—Kmp 04-450 (300 m. kurva) | 45060
> > | 94-560— 114-000 (S-kurvor) 144040
Nd-Sf | » 164-700— » 164800 (Svingbro) 10020
> » { » 164800— » 17--700 (300-360 m.kurvor)) 900 |60
Sf-Nka | » 294-380— » 29--680 (300 m. kurva) | 300 |60
> > | » 334400— » 354900 (300 » kurvor)|2500[60|
Nka-Hit| » 424400— » 424800 (300 » » ) 400|60
Hit-Nhn| »  454900— » 474720 (300 » » ) 1820|60
» » | » 494700— » 50--550 (360-375 m. > ) 850 [65]
» > » 524-420— » 52-4-850 (375 m. kurva) | 43065
Pbg-Lbn| » 594-390— » 594630 (350 » » ) | 24065
[ » »| » 684780— » 684980 (300 » » )| 200{60
Lbn-Ld| » 724950— » 734150 (Mosse, dilig grand)l 200 |20.
.» » s 734150— » 734800 (S-kurvor) 650 {40
Lfs-Rn | »  874-200— » 884100 (Mosse, dilig grund)| 900 |60
> » »  914120— » 924180 (S-kurvor) 1060 |40
Of-Na | » 10044800— » 1024800 (» » ) 2000 |50
> » | > 1034900— » 104--400 (380 m. kurva) | 500 |65
> » | > 1044400— » 1044450 (S -kurva) 50 | 40
Sén-Vak| » 1194-120— » 119--170 (bro tver Svartilven)) 50|60
Vak-Tan| » 1314870— » 132210 (290 m. kurva) | 34050
> » | ».1364-020— » 136100 (S-kurva) 8050
> > | » 1364-870— » 1364950 (» » ) 8050
» > » 138--010— .» 1384090 (» » ) . 80|50
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Vak-Tan |Kmp 138-4-680—Kmp 1394-200 (350 m. kurva)
Tin-Vo [ » 1424-550— » 1424-700 (bro over Vister-
for kopplade lok dalélven)

Vo-Van | » 1514-130— » 1514-270 (bro dver Vanén)

| » » | ». 1564340— » 156--600 (S-kurva)
Van-Brb| » 167-4000— » 168100 (S-kurvor)

» » | » 1704-200— » 1704-400 (S-kurva)
Brb-Gva| » 1804840— » 1814090 (300 m. kurva)
Gva-Kat| » 184-720— » 1854010 (300 > » )

» ».| » 1854780~ » 1864170 (300 » » )

» » | » 1884530— » 188+-600 (S-kurva)

> » | » 189+4-500— » 1894-800 (Mosse, dilig grund)
Vmo-Rin| » . 198-4440— » 198--530 (S-kurva)
Nhn-FI3| » 544-200— » 554-210 (300 m. kurva)

» » | » 564070— » 564320 (300 » »

» » | » 564940— » 574550 (300 » kurvor)
FI3-Fhn| »  584-280— » 584540 (S- -kurva)
Brb-Oje| » 1734940— » 1744030 (bro over Vanan)

> "> | » 1894-210— » 1894235 ( » - » Ojedn)

C. Med hinsyn till forreglingsanordningar, kurvor och évriga
bantekniska forhdllanden f3 4 stationer och andra platser tégen
framforas & huvudtégvag med en storsta hastighet av

viixlarna i ovrigt

vid- Kristinehamn . eveaened 40 km —

» - Hedkullens grusgrop 40 » —
» -8jodndan  ...........oeeoeeennn... 40 » 40 km,
» Nissundet . 75 » 75 »
» Storfors ......... 75 s 75 »
» Jordkullens grusgrop 75 » 75 »
» Nykroppa ....cocoovvviiniininnns 75 » 75 »
» Hetrhult.. Cererecaraees 40 > 40 »
» 'Gammalkroppa e rreeererreeens 60 » 60 »
» . Nyhyttan ceen 75 » 75 »
» QGdsgruvan ................ 75 » 75 »
» Persberg .....cooovevniiiiinnnn. 40 » 40 »
» Léangban..,.......... 40 » 40 »
» . Langbansinde 5 » 75 »
»  Lesjofors ........ccceeeniennnen. 40 » 40 »
» Rammen..... ..... ....... 40 » 40 »
» Oforsen ............ .. 40 » 40 »
» Neva oiiiviiviiiiiiiii 40 » 40 »
» Sigen............... e teeereenaees 40 » 40 »
» Qriddsjon .................. 40 » 40 »
» Vakern .., 40 » 40 »
» Tretjirn ..., 40 40 >

! Genom infarts-

Genom platsen
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. Genom infarts- | Genom platsen
vixlarna i ovrigt
. for tig med udda nirf 60 km. 60 km.
~vid  Vansbro » 2 'y jéimna » 40- »- - 40 »
» Vansbrobruk ............... 40 " » —
» Van ... 40 > 40 »
» Brintbodarne ....... 40 » 40 »
» Givunda 40 » 40 >
» Kittbo .- 60 » 60 »
» Vimo ...l 40 » 40 »
» Ryssan ........ 60 » 60 »
» Vika ... 40 » 40 »
»  Saxviken....................... 40 » —
» Mora ................. 60 » 60 >
vid Nyhyttan ........................ 75 km. l -—
» Filipstad ostra ........ 40 » ‘ 40 km
»  Finnshyttan 40 > —
|
vid Brintbodarne .............. 40 km. —
» Loderdn ............... 40 » 40 km
» Ot 40 » 40 »
» Tyngen ..., 40 » 40 »
» Malung ... 40 » 40 »
» Mobicken ... e 40 » 40 »
» Valleris .... 40 » 40 >
»  Malungsfors ..... .............. 40 » 40 »
»  Megrinn............ 40 » 40 >
» Tandd ....coiiiiiiiiiin, 40 » 40 »
> Limedsforsen ..................... 40 » 40 >
» Lima ..o 40 » 40 »
» Torgdsmon e 40 » 40 >
» Hammargirden ........... 40 > 40 >
» Fiskarheden 40 » 40 »
» Bergsbacken ..................... 40 » 40 »
» Sdlen ... 40 » 40 »
» Hogstrand .................... ... 40 » 40 »
» Horrmund ........................ 40 » 40 >
» Sandnis ............ 40 » 40 »
» Sorsjon ......... . 40 » 40 »
»  Ojvallberget . .... 40 » 40 >
> Borndssjon........................ 40 » 40 »
» Byggevallen ......... 40 » 40 »
» SArma ... 40 » —




Uppglft A platser, dir lystrmgsmarken
ﬁnnas uppsatta.

S ———

vid Oravallen

......

Mirkets plats for -
Strickor uppe. tag nedg. tig Lystringssignal for Vid kmp
vid kmp vid kmp
Khn—Sjn — 2-}-125| Vigovergéngar vid 14702
- Andersfors bultfabr.j] 14825
Lbn—Lfs 844100 — Vigovergang ......... 84+ 385
Sﬁn—Vak — 1214100 | Bergskirning
vid Brindberget ...| 1204700
“Brb—Gva — 1764-700 | Vigoverging
vid Bédrsemyren ...| 1764200
> 1784120 — Vigoverging
vid Krokforsen ...| 1784520
> » — 179-}-820 | Vigovergang ......... 1794370 |
Gva—Kat — 1824700 Vigovergangar
till Gavunda by ... 18,2+ 310
1824544
» — 1834-100.{ Vigovergangar ...... {}g%i gg (1)
Vmo—Vka |208-4-780|209+-380 | Vagoverging
vid Soédra Vika ...| 2094080
Vka—Mra | 212--400 ;2134200 Vigoverging
vid Beriol ......... 2124800
» » |2184-59012194-290 | Rektangelformigt lyst- .
i ringsmirke (v. dimma)| 218 4948
Brb—Oje |186-}-870|1874740| Vigoverging
) . : vid Mossen......... 1874390
Oje—MIlg |1944-730| 1954930 | Vigoverging ‘
: R vid Kvarnvigen ...| 1954230
Vis—Mfs |2084-360|209-4210| Vigovergang ......... 208 + 660
Mfs—Mgn |2114-000|2114-600| Vigoverging ......... 211 +300
Mgn—Ta |2224-600 2234450 Vagoverging
vid Lokvégen ...... 2234-000
Ta—Lfn |2274-760|228-}-610| Vigoverging
vid . Skolhuset ...... 2284210
Tas—Hga —_— 2424300 | Vigovergang ......... 2424-000
Fhd—Tsd | — |2524500| Vigoverging .........| 2524200 |
Ssn—Sna — 3154-375| Vigoverging

3154075
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Vagnviktstabell.

Vagnvikterna tillimpas for alla gods- och blandade t3g, med un-
dantag for de tdg, i vilkas tidtabell vagnvikt finnes angiven.
Di i vagnviktstabellen tva siffertal iro angivna, det forsta utan
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och det andra inom parentes, avser talet utan paventes den minsta vagn-
vikt, som skall kunna framféras under minaderna april—september och
talet inom paventes den minsta vagnvikt, som skall kunna framforas un-

der manaderna januari—mars, oktober—december.

3. Foreskrifterna i Sikerhetsordningens § 39 angdende storsta tilldtna
axelantal vid olika hastighet begrinsa fortfarande tigstorleken.
4. TFramfores tdg av tvd dnglokomotiv, erhilles vagnvikten genom att

taga ¥/5 av sammanlagda vagnvikterna for bida lokomotiven.

Ton vagnvikt
med ett lok litt. med ett lok litt.
Ka, Ka, - Vid avgéngen frin Ka, K4, =
MV | T E. MV I E.
300 | 310 ¢ 470 Kristinehamn ________
330 | 345 | 515 Nissundet ___________ 430 | 445 | 665
300 310 | 470 Storfors ...__...____. 405 | 420 630
300 |- 310 | 470 Nykroppa —._.._._____ 365 | 375 | 565
320 | 335 | 500 Herrhult ____________ 720 | 735 |1090
300 | 310 | 605 Gammalkroppa —_____ 720 735 | 1090
300 | 310 | 470 Nyhyttan ___________ 365 | 375 | 565
270 | 280 | 425 Persberg. ... 410 | 425 | 780
345 | 360 | 540 Langban-...._.._____ 365 | 375 | 565
3656 | 380 | 570 Léngbansénde- ______ 3656 | 380 | 695
340 | 355 | 610 Lesjofors ..._.._____ 385 | 400 | GUO
365 | 375 | 575 Rémmen!) ___________ 440 | 455 | 790
305 | 320 | 480 Oforsen ... .._____ 720 | 735 | 1090
365 | 380 | 570 Neva.. ... .. 380 | 395 | 590
290 | 305 | 460 Sagen ... 405 | 420 | 630
325 | 340 | 510 Vakern .. _________ 460 | 470 | 700
- 720. | 735 | 1090 - Tretjarn... ... __ 350 | 365 550
460 | 470 | 900 Vansbro _.._________ 410 | 425 | 66D
460 .| 470 | 900 Van . .. 720 | 735 | 1090
420 | 440 | 700 Brintbodarne _._.____ 720 | 735 | 1090
330 | 345 | 515 Gavunda.. ..__._____ 610 | 655 [1090
460 | 470 | 700 Vimo . 365 | 375 | 565
©280 | 290 | 435 Vika . 385 | 400 | 600
. Mora, oo 350 : 365 9550
. . |
720 | 735 Nyhyttan .. ________. i
700 | 735 Filipstad ostra _.____ [ 865 | 375
Finnshyttan..________ i 365 | 375 :
235 | 245 | Brintbodarne ___.____ [ [
2566 | 265 | Oje . - . | 285 | 245 ‘
655 | 680 Malung ... 1240 | 250
460 | 470 : Valleras . ...___._____ L 720 | 135
345 | 350 | | Malungsfors..._____. | 510 | 545 {
720 | 785 ‘ Tandé © 560 | 580 |
460 | 470 | ‘ Limedsforsen -___.__. | 720 ' 785
720 | 735 w Lima. ... ___.___ [ 720 | 735
300 | 310 ‘ Torgésmon ... 720 | 735
225 | 235 | i Silen ... 225 | 235
650 | 675 | i Horrmund _.___._____ 245 | 255
350 | 365 | |V Sorsion ... 100 | 115
j it SErma oo 235 | 245 |

1) Passeras Rimmen i riktning mot Lesjifors kan vagnvikten Gkas
for lok. litt. Ka, Kd, M. V. till 720 ton; litt. .J. till 735 ton och litt. E.
till 1090 ton.
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Anm. 1. Bromskraften hos overksamt lok beritknas till 5 ton pr bromsad axel.

Anm. 2. Bromskraften hos sidana inspektions- och tjé@nstevagnar (vagnar
p& endast halva antalet axlar, skall virderas till hilften av i tabellen angi
Anm., 8, Vagnar med enkammarbroms, vilka #nnu icke erhillit oms

viirderas till 10 ton pr vagn, vare sig vagnen ir tom eller lastad.

med genomgéende person- med genomgaende gods- m%‘iozghggsg )
tagsbroms , tagsbroms ledningstryck r
Tryckluftbroms
.Enkamn- - | Enkam-
N . K. K G. med ) med
Vagnar va- | K IK P. marbromls K. K. D% stillnings- mar- _ skruvbroms
kuum- | med om- | utan mel- med om- anordning i broms . .
broms stéllnings- | Janventil | stdllnings- liget med mel- |minst 1,6/ minst 4
anordning | eller med | anordning © lanven- | kg/em? | kg/cm?
i liget mellan- iliget |7 til i
»Perst» ventil i | »Godst> | ,Tom» | sLast» liget .
| liget »P» [ »Go
4-axliga person-, 30 ton | 80 ton 30 ton 20 ton ! S 20 ton — : — 5 ton pr
post-, fang- och |pr vagn! pr vagn | pr vagn | pr vagn | pr vagn i bromsad axel
resgodsvagnar | i i
< - ; H 1
2-axliga person-, | 15 ton 15 ton : 15 ton 10 ton | - - 10 ton -, = 10 ton pr
post-, fang- och | prvagn' pr vagn | pr vagn | pr vagn | pr vagn vagn
resgodsvagnar ' : |
4-axliga godsvag- I — — — — 20 ton | 30 ton | 20 ton — — 5 ton pr
nar i pr vagn | pr vagn | pr vagn bromsad axel
8- och 2-axliga — 10 ton med om- 10 ton | 10 ton | 15 ton | med om- — —  [tom eller| last
odsvagnar pr vagn | SHDIES' | by vagn | pr vagn | pr vagn stallnings- med over
%utom malmba- i liget ' i ligot last 5 ton
nans vagnar litt. . hgst
M) 10 ton 1o ton 10 %o 15 ton 5 ton
o 10 ton | 15 ton
pr vagn pr vagn pl, Vagn ‘pl' vagn
Malmbanans vag- — — — — — — — 6 ton | 15 ton — —
nar litt. M och Q1 pr vagn | pr vagn

litt. B o7 och B 1), & vilka den genomgdende bromsen verkar
vna viirden.
tillningsanordning for lige »Tom» eller »Last»,

skola fortfarande
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D. D& vagnvikten och bromstalet dro bekanta, uppso-
kes det sistndmnda talet i den forsta lodrdta kolumnen i
bromstabellen. Fran detta tal félijer man den vagrita linjen,
tills man kommer till den siffra, som ir lika med vagnvikten
eller, om sidan icke finnes, till den ndrmast hogre. Den
lodritt Over denna siffra i tabellens huvud stiende siffran
angiver den erforderliga bromskraften. '

Ex. Ett tig har en vagnvikt av 770 ton. Bromstalet 4r 16, Man
soker i forsta lodriita kolumnen talet 16, direfter i den frin denuna
siffra utglende vigrita sifferraden talet 770. Detta tal finnes icke,
varfér man tager det nirmast hogre talet 780, foljer hirifrin dem

lodrita kolumnen uppat och finner i tabellens huvud talet 125, vilket
angiver den for tiget erforderliga bromskraften. .

E. Giller fragan huru stor vagnvikt, som far framforas
i ett tdg, dd man har att tillgd endast en begrinsad broms-
kraft, uppsokes forst detta sistndmnda tal i tabellens huvud
och den lodrdta kolumnen fGljes hirifrin nedat, tills man.
kommer till den vagrita sifterrad, som i yttersta kolumnen
innehéller det givna bromstalet. Det i skérningspunkten
stiende siffertalet dr den sokta vagnvikten. -
Ex. I ett godstig med en vagnvikt av 540 ton skola flera vagnar
tillkopplas. Bromstalet iir 12 och hela den tillgingliga bromskraften -
105 ton. Hur stor vagnvikt kan ytterligare tillkopplas?
Man stker i tabellens huvud bromskraften 105, foljer den lodriita
kolumnen nedat till den vagrita sifferrad, i vars yttersta kolumn stér
bromstalet 12. I dessa kolumners skirningspunkt star talet 875. Da

vagnvikten forut var 540 ton kan sdlunda 875— 540 = 335 tons vagn- -
vikt ytterligare tillkopplas.

BROMSTABELL A

I lutnings- Vid en hastighet i km. pr tim. av

forhdl- |15 |20]25]30|35|40(45|50]55]60|65 70|75 |80 |85 |90
lande Bromstal

0:1000 | 4| 4| 4| 4| 5| 5| 7| 9/12115{16/20|24 (30|35 |42
I » | 4 4| 4| 4| 5| 6| 8/10[13/16[18|22]26|31|37|44
2 » | 4| 4| 4| 4| 5/ 7, 9/11|14|18|19(23|27|33|38]46
33 0» | 4] 4 4] 56| 7] 9[12[15/19/20]25|29|34 |41 |48 |
4 » | 4] 4|5 5 6 8/10]13]16|20(22|26|30|36|43|50]
D5t o» | 405 505 7] 9]12{15]18]22(23 /27|31 38|44 |52
L& » | 5] 56| 6] 81001316]19]23(2529|33|39|46 |54/
L7t > | 5050 6] 7] 911 14|17(20|24|26(30 (34|41 |47|55]
'8 » [ 5] 6| 7/.8/10/12]15(18|21[25|27|32|35|42|50|57
10: » | 6] 7/ 8{10[12/14[17|20|24 (2830 34|39|46|53|6l
122 » | 7| 8[10[11{13]16]19]22|26|31|33|38|42|49

12 » | 7, 8/10]12]14]16]19]23[27|31 34|38|43 50

45 > | 8| 911|15[15[18|21 242833 35|41 /48156 = |
16: » | 9f11/12{15/17/20{23|27 31|36 43!50|58 66

172 » [10|12]14|16] 18|21 |24 /283239 |

18: » |[11[12]14]16(19]22(25/29(33/42 .

20: » |12{14,16]18,20{23|27 31 C
25 » (15]17.19|22125128] | ]
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- BROMS-
| 'Brom skraft (itom) !
S |10 15[20(25]30(35 40 | 45 | 50 | 55| 60 65| 70 [ 75| 80 | 85
= Vagnvikt (i ton) }
! T R
4 250375500625750875\0001130U250\380H5001630L75018802000
5 | 200/300/400|5001600/700/ 800| 900'1000/1100:1200;1300:14001150011600|1700
6 | 165(250/335(415/500/585| 665 750 835 915/1000/1080/117011250|1330/1420
7 | 145[215(285/355430,500( 570 645 715] 785! 855 930!1000!1070/1140/1210
8 | 125190/250315,375440| 500 565 625, 690, 750, 815| 875| 940/100011060
9 | 110/165220,2801335/390; 445/ 500 555| 610, 665| 720 780| 835| 890| 945
10 | 100/150/2001250/300/350 40, 450 500 550| 600] 650, 700; 750, 800| 850
11 | S1[135[180/225]275320 365 410] 455 500[ 545/ 590 635 680/ 725 775
12 | 83)125(1651210[250290; 335/ 375| 415, 460, 500| 540' 585| 625| 665/ 710
13 | 771115155/1901230270] 310 345| 385 425 460, 500/ 540, 575, 615 655
14 | 711105145 180[215250 285 320/ 355 395 430| 465| 500/ 535, 570 605
15 | 67]100]135]165[200235] 265/ 300 335 365  400| 435| 465 500| 535 565
16|63/ 941251155 1901220, 250 280 315345, 3751 405] 440 470 500 530/
17 | 59| 881120/145(175205 235 265 295 325 355| 380 410 440/ 470 500
18 | 561 83/1101140,165195 220 250, 280, 305, 335! 360 390 415) 445 470
19 | 53| 79]105!130[160[185. 210 235 265| 290f 315 340| 370| 395 420, 445
20 | 50| 75/100{125/150{175 200 225, 250| 275 300| 325| 350, 375, 400j 425
21| 48 71| 95[120{145/165] 190 215/ 240| 260] 285] 310/ 335/ 355| 380| 405
22 | 45] 68 91115135 160 180, 205! 225 250 275 295 320, 340. 365| 385
23 | 43 65/ 871101130150} 175 195 215| 240, 260/ 285' 305! 325, 350 370
24 | 42 63| 83105125145 165 190 210 230 250 270: 290/ 315, 335/ 355
25 | 40/ 60| 80'100(120/140| 160! 180| 200! 220 240 260| 280| 300 320| 340
26 | 38 58 77| 96|115/135/ 155] 175 190" 210’ 230’ 250 270| 290] 310] 325
27 | 37| 56/ 74 93/110/130 150 165 185 205| 220/ 240/ 260} 280| 295 315
28 | 36 54| 71 89105125 145/ 160, 180, 195 215' 2301 250| 270! 285 305
20 | 34 52 69) 86105120 1401 155 170 190 2051 225 240, 260 275) 295
80 | 33 50| 67| 83]100{115 135 150, 165 185 200 215 235| 250| 265| 285
B1 | 32 48[ 65 81| 97/115 130/ 145) 160| 175] 195] 210/ 225[ 240| 260] 275
82 | 31| 47/ 63 78 94110, 125 140, 155/ 1700 190, 205 220 235| 250| 265
33 | 30, 45 61 76! 911105 120/ 135 150, 165 180/ 195| 210| 225 240 260
B4 | 29 44/ 59 74 881105 120 130 145, 160 175 190/ 205 220/ 235 250
85 | 29| 43| 57| 71] 86/100] 115; 130, 145 155 170| (85| 200| 215 230} 245
86 | 28 42 56 69| 831 97 110! 125 140/ 155 165| 180] 195, 210[ 220 235
87 | 27| 41| 54 68 81 95 110| 120| 135 150 160! 175| 190 205| 215/ 230
38 | 26 39| 53| 66| 79| 92/ 105 120! 130 145| 160, 170| 185| 195! 210 225
'39 | 26 38| 51| 64| 77| 90| 105| 115| 130 140| 155| 165| 180 190 205| 220
41| 247 37| 49 61| 73, 85 98] 110/ 120 135 145/ 160, 170] 185] 195] 205
42 | 24| 36 48 60| 71, 83 95| 105' 120 130 145! 155 165 180 190f 200
48 | 23! 35 47| 58 70, 811 93 105/ 115| 130, 140| 150/ 165 175| 185| 200
44 | 23, 34 45 57, 68 80, 91| 100] 115] 125| 135 150, 160 170| 180] 195
46 | 22 33( 43 54 65 76/ 87| 98 110/ 120" 130] 140| 150/ 165| 175| 185
47 | 21| 32/ 43 53| 64 74, 85 96/ 105 115 130" 140 150 160 170] 180
48 | 21/ 31| 42| 52| 63| 73| 83 94 105 115 125 135 145 155 165| 175
49 | 20/ 31/ 41/ 51, 61 71; 82 92 100/ 110 120, 135 145 155/ 165 175
50 | 20| 30/ 40| 50| 60| 70| 80| 90| 100| 110/ 120, 130, 140| 150| 160 170
52| 19|29 38| 48 58/ 67, 77 87| 96| 105| 115| 125] 135 145| 155] 165
53 | 19| 28| 38! 47| 57| 66, 75| 85| 94( 105| 115| 125| 130| 140l 150| 160
» | 1925 37 6| 36 65 74 8| 95 100 110 120 130 140| 150] 155
55 | 18] 27| 36| 45| 55| 64/ 73| 82/ 91/ 100 110] 120| 125| 135] 145| 155
36 | 18| 27| 36| 45 54 62 71| 80/ 85| 98/ 105 115| 125 135 140| 150
57 | 18| 26| 35| 44/ 53 61‘ 70/ 79| 88 96| 105| 115| 125/ 130 140} 150
381 1712634 43 52 €0 €9 78 8¢ 55 105 110) 120) 130 140) 143
8

16/ 25 33 41/ 49 57 66 74 82 90 98 105 115 125 130! 140
6l

80
15| 23] 30! 38 45 53! 68 76 83 91! 98! 105' 115} 120! 130
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Bromskraft (i ton)

90 | 95 |100]105 110|115 ] 120| 125 130| 135 | 140| 145 150 | 155 | 160 165

Vagnvikt (i ton)

DWIXD I

1800
1500
1290
1130
1000

1900
1580
1360
1190

950

2000
1670
1430
1250
1110
1000

1830
1570
1380
1220
1100

1920
1640
1440
1280
1150

2000
1710
1500
1330
1200

1790
1560
1390
1250

1860
1630
1440
1300

1930
1690
1500
1350

1810
1610
1450

1880
1670
1500

|

1940
1720
1550

2000
1780
1600

1830
1650

820
750
690
645

910
835
770
715
665

1000
915
845
785
735

1050
960
885
820
765

1090
1000
925
855
800

1140

895
835

1180
1080
1000
930
865

1230
1130
1040
965
900

1320
1210
1120
1040

965

1360
1250
1150
1070
1000

1415
1290
1190
1110
1030

1450
1330
1230
1140
1070

1500
1380]
1270
1180}
1100]

565
530

475
450

625
590
555
525
500

690
645
610
580
550

720

575

750
705

630
600

815
720
650

765:

845
795
750
710;
675

'

905

855}

805
765
725

750

970

775

1000

890
840

1030t

915
870
825

430
410

"375
360

380

475
455
435
415
400

525
480
440

550

570
545
520

480

620
590
565

520

645
615
585
565
540

690
660
630
605
580

715

740

760
725
695

640

785
750
715

345
335
320
310
300

365

385
370
355
345
335

425
405
395
380,
365

440

| 460

430
415
400

290
280
275
265
255

325
315
305
295
285

355
345
335
325
315

385
375
365
355
345

500
480
465
450
435

| 420

405
395
380
370

520

480
465
450

420
410
395
385

435]

540

560

575

535 555

520
500
485

470

455
440
425
415

615
595
570
550
535

635
610

570
550

485
470

440
430

445

515

485
470
455

530
515}

485
470

250

230

280
270
265
255

270

305
295

280

335
325
315
305

360
350

355

375
365
355
345

405
390
380
370

415

395
385

430

410
395

445
430
420
410

445
435
425

220

245
240
235
225

255

240

270

255
250

295

275

315
310

295

330
320
315
305

355
345

365
355
350
340

380
370

350

390
380
370
365

395
3851 .
375

215
215
210
205
200

230
225
220
215

210}

240
235
230
225
220

285
275
270
265
260

295
285
280
276
270

325
320
315
305
300

335
330
325
315
310,

350

335
325
320

360

345|
335[
330

190]
190
185
180

200

195
190

210
210
205
200

230

220

250
245

235

260

250
245

290
285
280
275

300
290
285
280

310

295
290

315
310
305

180
175
170

150

185
185
180
170

160

195
195
190
180

165

215
210
205
195
1180

230
230
225
215

195

240
235

220,
205

235{

270
265

245

225

275].

270

265{

2565

235!

285
280
275

240

290

270] .
2501

970 -

293| -
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Forteckning
over tagspar och signalbilder (i forekommande fall) samt
uppgift 4 avstind mellan driftplatserna.

.
'

Riktning

and

°

Avst

| Huvodtagvig

Driftplats

Tagspir nr

Signalbild
for

Sidotagvigar
Signalbild Signalbild
for for

in-
fart

ut-
fart

ut-
fart

in-
fart

ut-
fart

in-
fart

Tagspar n:

10

49
22

16,6
111
6,1
43
150
59
44
47
6,2
4.6
44
56
9,4
0,4
46
8.2
10,9

6.4

72
10,0

Kristinehamn ____
Sjodndan
Néssundet ...
Storfors
Nykroppa
Herrhult
Gammalkroppa -
Nyhyttan
Gasgruvan . _____
Persberg ... - .
Léangban__________
Léingbansinde____
Lesjofors ---.-----
Rimmen_____.____
Oforsen
Neva. . oo

Tretjérn ... -~
Vansbro
Van
Brintbodarne ___-
Gavunda ...

5 | Kattho ...

Vimo

Nyhyttan ...
Filipstad Ostra -
Finnshyttan_ ...

Brintbodarne ...

Valleras .—...... ..
Malungsfors______
Tando .
Limedsforsen ___.
Lima...... .- -
Torgasmon
Hammargarden --
Fiskarheden ... _.
Bergsbacken ...
Siilen
Hogstrand .. ..____
Horrmund _.._____
Sandnis
Sorsjon
Ojvallberget ...
Bornassjon
Byggevallen. . ..

Séirna

*) Ljussignal.
1) Signalredskap.
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e —————————————————————————————————————————

o | B Huvudtagvig Sldotagvagar
g | 5 B &
= - a al & dal & |
:‘_E i Dri ftplats ,'é Slgnfsbxld i ngn?ﬁlbll ;g' Slgnalbild
~= 2 lin- | ut-| & )in- |ut-|{ & | in- | ut-
Km. & | fart fart | & |fart | fart & | fart | fart
Mora, - — — —
¥ 104 | Vika oo 1 2 —
6,6 | Ryssan._____._.__ 21 % — —
99| Vimo .- 1 2 -
2,6 | Kittbo oo~ 1] % 2 |3 e
95| Givunda .- 1 9 —
88| Brintbodarne .| 2 1 3
95| Van . 2 . 1 —
13,4| Vansbro ... 1% 213 34,71 1)
84| Tretjarn .- 2 1 —
10,7 | Vakern ... 1 2 — |
12,0 | Sdgen ... 1 2 3
1055 | Neva.. oo 1 2 —
83| Oforsen .- 1 2 —
7,8 | Rimmen. ... 1 2 —
6,7 Les;ofors e | 8 ) 1 Q
10,8 | Langbansinde___.| 2 | % 3 1% —
47 Lanvban .......... 2 1 —
12,5 Persberg ........... 2 1 3,4
25 | Gdsgruvan-..———_. 1| % — | —
92| Nyhyttan . 1|4 2|y 3| ¥
6,1 | Gammalkroppa --| 1 | % 2| 3 —
38| Herrhult_ ... 1 4 6
3,3 Nykroppa —------- 1% 2| 8§ 3 | ¥
120A Storfors - .- 114 2 [ & 31|t
115 | Niissundet - 1| Y 2 | 3% 311
6,2 | Sjéindan - 1 ‘ 2 — g
10,2 Kristinehamn ____| 8 7 —
Finnshyttan .- — — —
2.2 | Filipstad Ostra_.| 2 1 —
49| Nyhyttan . 2| % 3| %
Sirna ... — ' — —
10,0 | Byggevallen ___ 2 — —
72| Bornassjon —___- 1 - —
64| Ojvallberget ____| 2 — —
10,9 | Sorsjon —_-.._._.| 2 — —
8,2 Sandnds ... 1 — —
46| Horrmund ... 2 — —
9,4 | Hogstrand-.-. .| 2 — -
94| Silen ... 2 — —
5,6 | Bergsbacken .| 1 — —
44| Fiskarheden - .___ 2 1 —_
46 Hammarga.rden 1 — —
6,2 | Torgdsmon -_____ 2 1 —
47 Limao 1 — —
44| Limedsforsen .._.{ 2 1 —
5,9 Tandd - .- 2 — —
15,0 | Malungsfors....._.| 2 — — ’
48| Valleras .-~ 1 - —_
6,1 | Malung - 1 2 —
12| 0je —ooeen 2 1 —
16,6 | Brintbodarne | 1 — —

*) Ljussignal.
+) Signalredskap.
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, INSTRUKTION
for begagnande av ljussignal for tigs avgang
resp. stoppande vid en dlfiftplats.

§ 1
A sadan driftplats, dir svarigheter férefinnas for lokpersonalen
att uppfatta tigklarerarens (stations-, platsvaktens) avgangs- eller
stoppsignal for tig, kunna sirskilda ljussignalanordningar uppsittas
for givande av dessa signaler. Ljussignalen for avgang bestdr av ett
A och signalen for tigs stoppande av en rdd lykta. Signalerna upp-

sattas 4 elektrifieringsbrygga eller vid sidan av sparet pd elektri-
fieringsstolpe eller en sarskild stolpe.

§ 2
D3 signal medelst ljussignal gives skall densamma omedelbart at-
lydas av lokpersonalen. Avgangssignalen skall hallas tand till dess
densamma ej kan ses frin loket. Stoppsignalen skall tindas omedel-
bart innan tiget skall stanna och skall slickas omedelbart efter det
taget bringats till stopp. Ljussignalerna skola héllas slackta utom vid
det tillfalle, d& de anvindas f6r tigs stoppande resp. avging.

. § 3
Lokpersonalen 3 alla tig skall efter avgingen aktgiva pd ljus-
signalen, si linge den ar synlig fran loket.

§ 4
Vederbérande trafikinspektdr ager att besluta for vilket eller “vilka
tdg av Kungl. Styrelsen godkdnd ljussignal vid viss driftplats bdr
gilla, vilket skall angivas under resp. tdg i tidtabellsboken, del II.

§ 5.

Ljussignal skall i regel endast givas 4t enligt § 4 Dbestamt tag
For sadant tdgs stoppande eller avging mi, i stallet for ljussignal,
signalredskap dock anvindas, darest med detsamma given signal vid
nagot tillfille klart och tydligt kan uppfattas av lokpersonalen, utan
att denna personal behdver forflytta sig frin sin plats pa loket.

Likaledes skall signalredskap anviandas i de fall, di tdg behdver
stoppas, si att loket kommer att befinna sig pi en plats, varifrin
ljussignalen ej kan ses eller di avging skall givas till dylikt tig.

Géteborg den 19 november 1930.

GOSTA LOFMARCK.

Ambulans- och hjilpvagnars placeringsorter.

. Ambulans-
Station rx:lal;:ns Hjilpvagn
) 1
Kristinehamn ......... e 1 1

Vansbro .....oooveiiviiiie ' 1
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Bestimmelser for trafikering. av bandelen
Brintbodarne—Séirna.

1. For trafikering av ovannimnda bandel skola Sikerhetsordningens
bestimmelser tillampas med nedan nimnda undantag.

2. Viaxel i huvudspdr dvensom sparspiarr eller skyddsvixel vid sido-
spar behéver ej vara forreglingsbar (Sio § 24), varfér huvud-
signaler, om si anses lampligt, ¢j behdva férefinnas.
Huvudsignaler finnas endast vid Brintbodarne, Oje, Malung,
Limedsforsen och Sirna.

3. Taganmalan skall utvixlas vid féljande driftplatser: Brintbodarne,
Oje, Malung, Vallerds, Malungsfors, Limedsforsen, Torgismon,
S6rsjén, Salen och Sirna.

4. Huvudnycklar enligt Sio § 90 skola till det antal Trafikinspek-
toren foreskriver fOrvaras under 13s och Stationsférestindarens
ansvar for anviandning enligt Siao § 93.

Foljande huvudnycklar dro utlamnade:
n:r 1 till Stf Sirna, avsedd for tigbefalhavaren 4 tigen 1653—1654;
w 2 , Bm Malung; ' ’
» 3 , Stf Sdrna reserv (plomberad);
» 4, , Limedsforsen, avsedd for tigbefilhavaren 3 tigen
7732—7731 3 strickan Limedsforsen—
Sarna samt Limedsforsen—Malung de
dagar tagbefilhavare frin Limeds-
forsen tjanstgdr med tigen 7731 eller
. 7732 & denna stracka;
» 9 , Bfm Brintbodarne;
» 20 ,, Stf Vansbro, avsedd for tigbefilhavaren 4 tigen
7732—7731 & strackan Brintbodarne—
Limedsforsen;

221, " avsedd f6r tigbefilhavaren 4 tagen
3288—3287;

» 22 ,, ,, Brintbodarne, reserv (plomberad);

» 23 ,, Bm Lima; :

»24 ,, , Hogstrand;

w25 , , Sirna;

» 26 ,, Stf Limedsforsen, reserv (plomberad);

» 28 ,, Bm Hogstrand, reserv (plomberad).

5. Huvudnyckel skall medféras av tigbefilhavaren 4 varje tig,
som utgdr 4 bandelen. Nyckeln skall f6r varje sirskild tjanst-
gbringstur av tigklareraren 4 tigets utgingsstation mot kvitto
utldmnas till tdgbefilhavaren. Vid tigets aterkomst till utgings-
stationen skall nyckeln av tdgbefilhavaren 6verlimnas till tig-

- klareraren, avenledes mot Kvitto. Nyckeln skall dessutom i och

fér kontroll uppvisas for tagklareraren 3 station, dar tagmote
dger rum. Hinderanm3lan enligt sikerhetsordningen § 93 skall
icke utvixlas betriffande huvudnyckel, som enligt denna punkt
utldmnas till tdgbefilhavaren.

6. Huvudnyckel, som av tiganmilningsstation utlimnats till ban-
mastare (banférman) eller tillsyningsman vid vagnuttagning, vilket
skall ske mot kvitto for varje ging, behdver icke vara aterlimnad
till stationen, d3 hinderanmilan &terkallas, under forutsittning, att
hithSrande foreskrifter i Sakerhetsordningen § 93 i dvrigt iro
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uppfyllda och anmilan hirom &tféljts av féljande tilligg "Huvud-
nyckeln innehaves av undertecknad”.

Sa snart limpligen kan ske, skall huvudnyckeln mot kvitto ater-
stillas till den station, som utlimnat densamma. Intill dess sa
skett, ir den, som utkvitterat nyckeln, ansvarig for att huvud-
nyckeln icke obehdrigen begagnas.

Enir genom obehorigt begagnande av huvudnyckel eller annan i
kontrollisanliggning ingiende nyckel trafiksikerheten &aventyras,
anses person, som under tjanstgdring innehar eller anvander sig
av sidan nyckel i annan ordning in hir ovan foreskrivits, hava
gjort sig skyldig till tjanstefel av svirare beskaffenhet.

Nir behov dirav foreligger, far tig utsindas & del av tiganmil-
ningsstricka, medan annat tag befinner sig eller bandisposition
pagar & framférliggande del av samma stricka (delarna avgransa-
de frin varandra genom obevakad driftplats) under- forutsitt-
ning att tiganmilan och hinderanmélan utvéxlats for endast en
del av striackan. Anmilan “klart O” skall darvid kompletteras
med uttrycket “endast till N” (den driftplats som utgdr grins)
samt orsaken dartill dvensom tigklarerarens namn. Avskrift av
denna anmailan skall mot kvitto tillstallas foraren och tagbefal-
havaren, innan avgingssignal it taget fir givas.

Vid tigets ankomst till driftplatsen (N) skall tagbefalhavaren
personligen till bakomliggande station anmila ”O in” och tiden
darfor samt frin framférliggande station inhimta anmdlan "O in™
resp. “hindret undanrdjt” samt anmilan “klart O” till denna
station eller eventuellt annan -driftplats pid vagen dit. Avskrift
av anmilan “klart O” o. s. v. skall av tigbefdalhavaren mot
kvitto lAmnas féraren, innan tiget fir avga.

Foreligger behov att efter tigs ankomst till viss. obevakad
driftplats frigiva den bakomliggande strickan for bandisposition
éller annat tag, kan tigbefilhavaren 3liggas att -efter tdgets an-
komst till driftplatsen ifriga dirifran till de bada & Smse sidor
beligna tiganmilningsstationerna avgiva anmidlan 7O in”, vilken
anmalan darvid skall kompletteras med dels platsens namn, dels
tiden f6r ankomsten dit. Téagbefilhavare, som avgiver dylik an-
milan, ar ansvarig for dels att tdget i sin helhet inkommit till
platsen ifriga, dels att detsamma icke senare kommer att foras
tillbaka forbi platsen ut & den frigivna strackan.

Om tig anordnas, som enligt utfirdad tidtabell skall erhalla tag-
mote & driftplats & linjen, skall tdganmalan utvixlas pa sitt i
punkt 8, forsta stycket foreskrives. Avskrift av denna taganmalan
skall tillstillas férarna och tigbefilhavarna 4 bada tdgen. Vid
tigens ankomst till motesplatsen skall vardera tigbefilhavaren
for sitt tig personligen anmila O in” till bakomliggande station
och tiden dirfér samt frin framforliggande station inhamta
anmalan “klart O”.

Nir vid bandisposition obevakad driftplats pd satt framgir av
punkt 8 utgdr grins f6r dispositionen &ligger det vederbrande
strackvakt att dir ombesdrja uppsittandet och borttagandet av i
Sikerhetsordningen -§ 29, mom. 5 féreskrivna stoppsignaler och
dirom gora anmilan till de bada & omse sidor om driftplatsen
beligna tdganmilningsstationerna. Station som erhallit tillstand
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till bandispositionen, skall ombesdrja att strickvakten erhiller
bandispositionsorder. ‘

Anm. DA vagnar inféras genom tilikoppling framfor lok, som
drager tdg, skola stoppsignalerna borttagas av tdgbefilhavaren,
se punkt 12,

Vagnar, som uttagits & linjen fi efter tigledarens beprdvande
tillkopplas lok, som drager blandat tag eller godstag i och for
vagnarnas inférande till framforliggaride station eiler lastplats.
Hirvid skall, forutom vad som anbefallts genom Sio § 32, foljan-
de iakttagas. .

a) Foérutom den stoppsignalering, som jamlikt Sikerhetsord-
ningen § 29, mom. 5 skall anordnas vid gransstationerna, skall
tillsyningsmannen vid vagnarna pi ett ‘avstind av 350 meter &t
det héll, varifrin det avhimtande tiget vintas, anordna stopp-
signal bestiende av tvi knalldosor, anbragta en pd vardera rils-
stringen pi ungefir 20 meters avstind frin varandra. Dessa
knalldosor skola kvarligga, nir tiget anlinder. Varsamhets-
signal skall visas i vanlig ordning.

b) Hogst tio vagnar f tillkopplas framfor lok; dock att darest
mer an fem vagnar tillkopplas, den frimsta vagnen skall vara.
forsedd med verksam broms.

c) Tagbefilhavaren och féraren § det tig, med vilket de ut-
tagna vagnarna. skola inféras, delgivas mot kvitto bandispositions--
ordern & tigets utgingsstation (3 bandelen ifriga) eller & station,
som berdres av taget fore ankomsten till gransplatsen for den
disponerade strickan.

d) Tagbefalhavaren och foraren 4 detta tag skola dessutom 4.
nyssnamnda grinsplats, eller, om denna ir obevakad, nirmast:
féregdende bevakade plats, delgivas order & form. S 10 (381 U)
att ”....st.vagnar finnas & linjen vid kmp. ...... , vilka skola av
tiget inforas till ...... ”,

e) Tagbefilhavaren fir ej anmala tdget klart f6r avging fran
plats, vid vilken nimnda order & form. S 10 skall givas, med’
mindre han mottagit ordern och personligen hos féraren fér-
vissat sig om, att iven denne mottagit sidan order.

f) Borttagandet av i Sikerhetsordningen § 29, mom, 5 fére--
skrivna stoppsignaler.skall vid obemannad driftplats verkstillas av-
tagbefalhavaren.

g) Taget fir & den disponerade strickan framforas med en.
hastighet av hdgst 40 km./tim. till dess vagnarna tillkopplats och.
darefter med en hastighet av hégst 30 km./tim. intill dess.

- vagnarna blivit inférda till bestimd plats.

h) Paskjutning av taget fir ej forekomma, nir detsamma.
framgir till vagnarna f6r dessas tillkoppling.

i) Anmailningarna “hindret undanrdjt” och “klart O” skola €j:
utvaxlas ifrdga om framférliggande disponerade stricka.

i) A de framfér loket tillkopplade vagnarna skall vid dagsljus.
ej foras slutsignal. I mérker skall i stillet for slutsignal foras i
Sakerhetsordningen § 19, B) II féreskriven signal.

Om tigledaren finner, att tagmdte bor forliggas till driftplats 3.
linjen, skall — oavsett om bigge tigen #nnu befinna sig & eller
bortom de & 6mse sidor om driftplatsen nirmast belagna sta-
tionerna med tdganmilningsskyldighet ¢ller ettdera &ir ute a.
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ifragavarande linje — forfaras enligt Sakerhetsordningen § 77 med
foljande andringar:

a) Tagledarens forliggningsorder stilles forutom till tig-
klarerarna vid de & omse sidor om driftplatsen nirmast beligna
taganmalningsstationerna aven till taigbefilhavaren 4 det tdg, som
skall kvarhallas 3 den nya mdtesstationen;

b) sistnimnda tagbefilhavare delgiver tigledarens order t111
foraren & tiget, varefter, om hinder for det ifrdgasatta nya tag-
motet icke anses foreligga, tigbefilhavaren och foraren gemen-
samt underteckna verkstillighetsordern, vilken stélles till tag-
klarerarne vid i mom. a) sagda stationer och, om tiget befinner sig
vid driftplats & linjen, avsindes av tigbefalhavaren. Denne skall
direfter limna vederborande tigklarerare anmilan “klart O” for
det andra taget. till den driftplats dit tdgmotet silunda blivit
forlagt;

" ¢) anser tigbefalhavaren efter samrad med foraren, att giltigt
‘hinder forefinnes for forliggande av tigmétet till angiven plats,
skall han omedelbart anmala detta till tigklarerarne vid i mom. a)
sagda stationer samt till tigledaren enligt i Sakerhetsordningen
§ 77, mom. 4 angivet formular. Forlaggningsordern har darmed
forfallit.

D3 tigmdte skall ga rum vid driftplats & linjen, skola bada
tigen stanna utanfér ingdngsvixeln. Det tig, som anlander forst
— eller vid samtidig ankomst det med jamnt nummer — invaxlas
snarast ske kan av tdgbefilhavaren 3 sidospéret eller, dd friga ar
om i tidtabellen for tiget angivet tigméte, 4 det i tidtabellen be-
stamda sparet. Under ingdendet skall, fér varskoende av tagbe-
falhavaren & det motande tiget, signalen "Tdg kommer” givas
med lokets angvissla. Det sist ankommande tiget fir ej ingd 4
platsen, forran det forsta inkommit och dir stannat samt frin dess
tagbefalhavare signal till vixlingsrorelse givits 4t det sist ankom-
na taget.

Intetdera tiget fir avgd frin platsen, férran det andra full-
standigt inkommit och dess slutsignal iakttagits samt anmdlan
“klart O” erhillits och i avskrift delgivits foraren.

Skulle tagforbiging pafordras, gives av tigledaren dirom sir-
skild forhillningsorder for varje gang.

Stationsforestindaren i Sirna far, nir behov av bandisposition
£5r snordjning foreligger, bevilja bandisposition fér dylikt indamal
4 linjen Sarna—Sérsjsn. Téiganmalan och hinderanm'zilan skola
utvixlas mellan Sarna och Sorsjon. Tagklareraren 1 Limeds-
forsen skall av Sirna underrittas, niar dylik bandisposition be-
viljats. Sa snart ske kan, skola jamvil maskiningenjéren och
tigledaren underrattas.

Distriktschefen har medgivit att som lasanordning & vagnar vid
vagnuttagning & linjen far & linjen Sirna—Malung anvindas en
ekbom av faststalld modell tridd genom hjulen och fastlast vid
hjulekrarna.

Diar trafikinspektoren ej annorlunda bestimmer skall 4 drift-
platserna mellan tiganmilningsstationerna banavdelningen ombe-
sorja renhillningen av spar, vixlar, korsningar och plattformar
samt tillse att férekommande lisanordningar dro i gott skick och
att de behorigen fungera.



STATENS JARNVAGAR
7. trafiksektionen

Tillagg nir 1

till

TIDTABELLSBOKEN

Del |

Tidtabell n:r 131
Gaéllande fr. 0. m. den 15 maj 1931

Under den tid viéxeln &r inlagd vid Kittbo grusgrop,
kmp 192+075, far denna pass. med sth 40 km. i tim.

Fo6ljande tilligg skall inféras med blick & sid. 11
mellan Kittbo—Vimo:

vid Kittbo grusgrop 40 km.

o

Detta tilligg skall inklistras & fals sist i tidtabells-
boken del 1.

Kristinehamn i maj 1931.

.

TRAFIKINSPEKTOREN.



STATENS JARNVAGAR.
7. trafiksektionen.

Tillagg nir 2

till

TIDTABELLSBOKEN.

Del 1.
Tidtabell n:r 131.
Géllande fr. 0. m, den 29 juni 1931,

Féljande Zindring skall inféras med blick 4 sid. 9
under B, strickan Khn—Nd:

kmp. 84000 dndras till 04000.

Fasta signalen vid Jordkullens grusgrop, kmp. 324862
-mellan Sf—NKka, skall tagas i bruk fr. 0. m. tig 7764 den
29 dennes. Signalplatsen fir limnas obevakad for alla tig
med iakttagande av Sio avd. C, kap. I och sirskild ins
struktion.

Khn och Pbg skola underritta upp- resp. nedgiende
tig intill dess detta tilligg kvitterats av berdrd personal,
varefter den sirskilda ordergivningen skall upphéra.

Detta tilligg skall inklistras & fals sist i tidtabellsbokens del I.
Kristinehamn den 22 juni 1931.

TRAFIKINSPEKTOREN.



STATENS JARNVAGAR.
7. trafiksektionen.

Tillagg nir 3

till

TIDTABELLSBOKEN

Del 1.
Tidtabell n:r 131.
Gallande fr. o. m. den 24 juli 1931.

Fr. o. m. tag 7732 fredagen den 24 juli 1931 ir vixeln
inlagd vid kmp. 2974100 mellan S&rsjon och Ojvallberget
(s. k. Histivixeln). Under den tid vixeln ir inlagd far
denna pass. med sth. 40 km. i tim.

Féljande tilligg skall infras med blick 51d 11
mellan Sorsjon och Ojvallberget:
vid Histavixeln 40 km.

Tkl. Lfn och Sna skola underritta upp- resp. ned-
giende tag intill dess detta tilligg kvitterats av berdrd, i
tjinst varande personal, varefter den sirskilda ordergiv-
ningen skall upphora.

Detta tilldgg skall inklistras & fals sist i tidtabellsboken del I. =~ ‘

Kristinehamn den 21 juli 1931.
| TRAFIKINSPEKTOREN.



STATENS JARNVAGAR.
7. trafiksektionen.

Tillagg nir 4

till

TIDTABELLSBOKEN.

Del 1.
Tidtabell n:r 131.

Gallande fr. o. m. den 4 dec. 1931.

Frin och med tig 7764 fredagen den 4 dec. 1931
ar vixeln i huvudspiret vid Jordkullens grusgrop, kmp
324862 mellan Sf—Nka, borttagen och fasta 51gnalen dar-
stides tagen ur bruk.

Tkl Khn och Pbg skola underritta upp- resp. ned-
giende tig intill dess detta tilligg kvitterats av berord,
i ydnst varande personal, varefter den sirskilda order-
givningen skall upphora.

Detta tilligg skall inklistras & fals sist i tidtabellsbokens del I.

Kristinehamn den 30 nov. 1931.

TRAFIKINSPEKTOREN.



STATENS JARNVAGAR
7. trafiksektionen.

Tillagg nir 5

till

TIDTABELLSBOKEN.

Del |,
Tidtabell n:r 131.

_ Fr. o. m. tig 1651 tisdagen den 8 dec. 1931 ir vixeln
vid Kittbo grusgrop, kmp 1924-075, borttagen. Den i
tilligg n:r 1 till tidtabellsboken del I anbefallda nedsitt-
ningen av sth vid pass. av nimnda vixel skall samtidigt
upphdra och anteckningen hirom i sid. 11 strykas.

Tkl Vo och Mra skola -t. v. underritta upp- resp.
nedgiende tig.

Fr. o. m. tag 3275 fredagen den 11 dec. 1931 och
t. v. skall sth vid pass. av bron vid Nissundet utgdra
10 km./tim. pad grund av brons ombyggnad.

Tkl Khn och Pbg skola t. v. underritta upp- resp.
nedgiende tag.

Den sirskilda ordergivningen skall upphdra da med-
delande ingatt att detta tilligg kvitterats av berdrd, i tjinst
varande personal.

- Detta tilldgg skall inklistras 4 fals sist i tidtabellsbokens del I.

Kristinehamn i december 1931.

TRAFIKINSPEKTOREN.



STATENS JARNVAGAR
7. trafiksektionen.

. Tillagg nir 6

till

TIDTABELLSBOKEN.

Del I.
Tidtabell n:r 131.

Med omedelbar tillimpning skola féljande signal-
bilder for infart inforas med bliack 4 sid. 18 och 19:

Vid Vakern: 1 till spar 1, ¥ till spar 2.
» Tretjarn: T » » 2,% » » 1.

Detta tilligg skall inklistras & fals sist i tidtabellsbokens del L.
Kristinehamn den 18 december 1931.

TRAFIKINSPEKTOREN.



STATENS JARNVAGAR.
7. trafiksektionen.

Tillagg n:r 7

till

"TIDTABELLSBOKEN.

Del I.
Tidtabell n:r 131.

Med omedelbar tillimpning skall foljande tilligg in-
foras med blick a sid. 9:

| Storsta tillitna_hastigheten |

| lingd | utgor
I meter km. ]

Strickor
mellan

Rn—Of | kmp 934650 * t I
(grivningsarbete for vigport) ...... — 1 20

Tkl. Pbg och Vo skola t. v. underritta upp- resp.
nedgiende tig intill dess detta tilligg kvitterats av be-
rord, i tjinst varande personal, varefter den sirskilda
ordergivningen skall upphéra.

Detta tilligg skall inklistras & fals sist i tidtabellsbokens del 1.

Kristinehamn den 4 mars 1932.

TRAFIKINSPEKTOREN.





